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ONSOZ

Avrupa, Avrazya kara kiitlesinin uzun bir yarmmadasi gibidir. Avrupa yiizol¢limii
bakimindan kiicliktiir. Rusya sinirindan batiya Avrupa’nin toplam yiizolgiimi 5 milyon
km?nin tizerindedir (Rusya’nin Avrupa kismiyla 10.4 milyon?). Avrupa’nin karasal kesiminin
kabaca yaris1 Fransa’nin Atlas Okyanusu kiyilarindan dogu Polonya’ya kadar uzanan ana
yarimadadir. En ug¢ kesimler bile birbirlerine o kadar uzak degillerdir. Cebelitarik’tan
Iskandinavya’nin Kuzey Burnu’na ya da izlanda’dan Istanbul’a kadar yalmzca 4,025 km
kadar bir mesafe soz konusudur. Buna karsilik, Kuzey Buz Denizi, Akdeniz ve Atlantik koy
ve korfezleri, bunlar boyunca siralanmis sayisiz adalarla birlikte, Avrupa baska kitalardan ¢cok
daha uzun bir kiy1 ¢izgisine sahiptir. Eski Sovyetler Birligi (BDT) disarida birakilirsa yalnizca
Karpat Daglar1 bolgesi kiyidan 480 km kadar uzakta kalir ve Avrupa niifusunun %80 kadar1
kiyidan 160 km’lik bir mesafe i¢inde yasar.

Uluslararas1 orgiitlerin 6nemine ragmen Avrupa, diinyanin biiyiik kismi gibi ulus-
devlet denilen devletlerin siyaseten egemen oldugu bir bolge olarak durmaktadir. Ulus-devlet
kavrami gergekten Avrupali bir kavramdir ve onsekizinci yiizyil sonu ondokuzuncu yiizyil
baslarindan itibaren gelisen bir dizi devrimlerin toplumsal ve kiiltiirel iliskilerin pratik
doniisiimleriyle birlesmeleri bunda ¢ok dnemli bir rol oynamistir. Avrupa kiiltiiriine modern-
cagdas yoriingesini Fransiz Devrimi, kapitalist sehirsel/endiistriyel devrim, demografik gecis,
milliyetci devrim ve teknolojik devrim kazandirmistir. Buradan da ardi ardina liberal
demokrasi, endiistriyel kapitalizm ve milliyetgilik kavramlari bir ideolojik ti¢lii halinde Bati
Avrupa medeniyetinin modern siyasal kiiltiiriinii olusturmus ve sonunda da bunlarin
kurumsallagsmastyla Bati’nin essiz-biricik siyasal yaratimi, yani ulus-devlet ortaya ¢ikmistir.

Avrupa’nin baslica 6zellikleri su sekilde ifade edilebilmektedir:

(1)Avrupa alemi Avrasya kara kiitlesinin en bati ucunda, diinyanin geri kalan
kisimlariyla temas kurmaya en uygun konum olan yerde bulunmaktadir.

(2)Avrupa’nin diinyada devam edip giden etkililigi biiylik 6l¢iide yiizyillarin kiiresel
ekonomik ve siyasal egemenliginin kazandirdigi avantajlarin sonuglaridir.

(3)Avrupa’nin dogal ¢evresi topografik, klimatik, vejetatif ve toprak bakimindan genis
bir ¢esitlilik sunmaktadir ve bir¢ok endiistriyel kaynakla donanmustir.

(4)Avrupa giiclii i¢ bolgesel farkliliklarla dikkati ¢eker (fiziksel oldugu kadar da
kiiltiirel), son derece yliksek bir fonksiyonel 6zellesme-uzmanlasma sergiler ve ¢oklu degis-
tokus (ticaret) firsatlar1 sunar.

(5)Avrupa ekonomileri sanayinin egemenligindedir ve verimlilik diizeyi ¢ok yliksektir;
kalkinma diizeyi ise batidan doguya dogru azalir.

Bu kitap, Avrupa bolgesinin Ag¢ik ve Uzaktan Egitim Fakiiltesi 6grencileri tarafindan
daha iyi taninmasini saglamak amaciyla hazirlanmigtir. Baslangigta bolgenin c¢evre

kosullarinin 6zellikleri ve gosterdikleri bolgesel farkliliklar ele alinmig, daha sonra gegmisteki
I



ve giiniimiizdeki beseri ozellikleri ve son olarak da ekonomik gelismeler ve giiniimiizdeki
durumlarima yer verilmistir.

Dog. Dr. Hiisniye DOLDUR
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1. AVRUPA’NIN GENEL OZELLIiKLERI



Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’nin genel 6zelliklerini 6grenecegiz.



Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular

1) Avrupa’nin sinirlarini belirtiniz?

Cevap: Avrupa’nin sinirlari: Doguda Ural Daglari, Ural Nehri ve Hazar Denizi;
Gilineyde Kafkas Daglari’nin Kuzey Siralart ile Karadeniz ve Akdeniz; Batida Atlas
Okyanusu ve Kuzeyde de Kuzey Buz Denizi’dir.



Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil
elde edilecegi veya
gelistirilecegi

Tarihi Cografya

Avrupa’nin bir kita olma
stireci ile ilgili baslangictan
giiniimiize kadar yapilan
tanimlarin bilir.

Prof. Dr. Erol Tiimertekin
ve Prof. Dr. Nazmiye
Ozgiic’e ait “Cografya: -
Gegmis-Kavramlar-
Cografyacilar” (Cantay
Kitabevi, 2011) adli kitabin
“Cografya’nin Uzak
Gecgmisi” bolimiiniin
okunmasi

Tarihi Cografya

Avrupa kitasinin sinirlarinin
belirlenmesindeki
yaklagimlar1 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tiimertekin
ve Prof. Dr. Nazmiye
Ozgiic’e ait “Cografya -
Gegmis-Kavramlar-
Cografyacilar” (Cantay
Kitabevi, 2011) adli kitabin
“Cografya’nin Uzak
Gecgmisi” bolimiiniin
okunmasi

Siyasi Cografya

Avrupa kitasinin jeopolitik
ozelliklerini 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tiimertekin
ve Prof. Dr. Nazmiye
Ozgiic’e ait “Cografya -
Gegmis-Kavramlar-
Cografyacilar” (Cantay
Kitabevi, 2011) adli kitabin
“Cografya’nin Uzak
Gecgmisi” bolimiiniin
okunmasi; Dog¢. Dr. Hamza
Akengin’e  ait  “Siyasi
Cografya” (Pegem Akademi
Kitabevi, 2010) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Kiiltiirel Cografya

Avrupa’nin diinyanin en
onemli bolgeleri arasinda
saglayan
ozelliklerini 6grenir.

yer  almasini

Prof. Dr. Erol Tiimertekin
ve Prof. Dr. Nazmiye
Ozgiic’e  ait  “Beseri
Cografya:  Insan-Kiiltiir-
Mekan” (Cantay Kitabevi,
2011) adli kitabin “Kiiltiir
Cografyast” bolimiiniin
okunmast




Avrupa
Avrupali
Avrupa’nin sinirlari

Ulus devlet

Anahtar Kavramlar



Giris

Avrupa nedir, Sinirlart nerededir, Avrupalilar kimlerdir? Sorularinin yanitlar: herkesin
sandigindan ¢ok daha karmasik ve tartismalidir. Ornegin Rusya’nin Avrupa’nin bir kism1 olup
olmadigi ya da Macarlarin Avrupah sayilip sayilamayacagi konularinda genel bir kabul
yoktur. Diinyanin bagka yerlerindeki bolge ayrimlarinda da oldugu gibi, Avrupa da neleri
icine aldigmin kabul edilmis kesin bir taniminin yapilamadigi bir birliktir. Buna ragmen
Avrupa’nin sinirlarini fiziki cografya terimleriyle doguda Ural Daglari, Ural Nehri ve Hazar
Denizi; giineyde Kafkas Daglari’nin kuzey siralar1 ile Karadeniz ve Akdeniz; batida Atlas
Okyanusu ve kuzeyde de Kuzey Buz Denizi’nin ¢izdigi kabul edilmistir.

Avrupa ayni zamanda sosyal oOrgiitlenmeler agisindan da diinyanin en gelismis
bolgeleri arasindadir. Avrupa, diinyanin biiyiik kismi gibi ulus-devlet denilen devletlerin
siyaseten egemen oldugu bir bolge olarak durmaktadir. Ulus-devlet kavrami gercekten
Avrupali bir kavramdir ve onsekizinci yiizyil sonu-ondokuzuncu yiizyil baslarindan itibaren
gelisen bir dizi devrimlerin toplumsal ve Kkiiltiirel iligkilerin pratik doniistimleriyle
birlesmeleri bunda ¢ok Onemli bir rol oynamistir. Avrupa kiiltiiriine modern-cagdas
yoriingesini  Fransiz Devrimi, kapitalist sehirsel/endiistriyel devrim, demografik gecis,
milliyet¢i devrim ve teknolojik devrim kazandirmistir. Buradan da ardi ardina liberal
demokrasi, endiistriyel kapitalizm ve milliyetgilik kavramlari bir ideolojik ti¢lii halinde Bati
Avrupa medeniyetinin modern siyasal kiiltiiriinii olusturmus ve sonunda da bunlarin
kurumsallagsmastyla Bati’nin essiz-biricik siyasal yaratimi, yani ulus-devlet ortaya ¢ikmistir.



1.1. Avrupa

Avrupa nedir, Sinirlar1 nerededir, Avrupalilar kimlerdir? sorularinin yanitlart herkesin
sandigindan ¢ok daha karmasik ve tartismalidir. Ornegin Rusya’nin Avrupa’nin bir kism1 olup
olmadigi ya da Macarlarin Avrupah sayilip sayilamayacagi konularinda genel bir kabul
yoktur. Diinyanin bagka yerlerindeki bolge ayrimlarinda da oldugu gibi, Avrupa da neleri
icine aldiginin kesin bir taniminin yapilmadigi bir birliktir. Her ne kadar giiniimiizdeki
kullanimi eski Yunandan beri kullanilaninkine benzer ise de Avrupa'! adinin bile agik
olmayan bir ge¢misi vardir.

Gergekten de Avrupa ile Asya’nin birlesimi halindeki dev Avrasya kitasinin
batisindaki bir yarimadadan ibaret oldugunu iddia etmek i¢in ¢ok iyi nedenler vardir. Ornegin
bazi cografyacilar “bir kita olarak Avrupa fikri’nin ¢ok uzak gegmise giden bir yanlis kavram
oldugunda 1srarlhidirlar. “Diger kara kiitlelerinden ayr1 bir kita olarak Avrupa” fikri dogu
denizleri ve nehirlerinin yanlis yorumlanmasindan dogmustur. Herodot ve Cografyaci
Hekatus gibi klasik cag bilim adamlar1 Hazar Denizi’nin Avrupa’y1 Asya’dan ayiran bir
okyanusun giiney kismi oldugunu diisiinmiislerdi. Daha sonra Don (Tanais) Nehri Orta Cag’in
T-O haritalarinda kitay1 ayiran unsur olarak goriildii. Ancak kesiflerle edinilen bilgiler bu
goriislere meydan okuyor ve Karadeniz, Kafkaslar ve Ural Daglari’nin kitanin sinirlar1 olarak
kabul edilmesini ortaya koyuyordu. Avrupa’nin bir kita olarak tanimlanmasinda haritalar
kritik bir rol oynamislardir. ilk haritalar Yunan-Romali bilim adamlarinin diinya gériislerini
yansitmig, Orta Cag’daki Hristiyan selefleri de buna devamlilik kazandirmislardi. Agir
sembolizmlerine ragmen, bu haritalar topografik dogruluktan yoksun olduklar1 ¢ok 1iyi
bilindigi halde diisiince akimlarini etkilemeyi siirdiirmiislerdi. Boylece bir kita olarak Avrupa
diistincesi fikri Hristiyanligin egemen oldugu kiiltiirel kavramsallagtirmalarin kartografik
taktimiyle kurulmus oluyordu.

Diinyanin bagka yerlerindeki bdlge ayrimlarinda da oldugu gibi, Avrupa da neleri igine
aldiginin kabul edilmis kesin bir taniminin yapilamadigi bir birliktir. Avrupa’nin smirlarin
fiziki cografya terimleriyle doguda Ural Daglari, Ural Nehri ve Hazar Denizi; giineyde Kafkas
Daglar’nin kuzey siralari ile Karadeniz ve Akdeniz; batida Atlas Okyanusu ve kuzeyde de
Kuzey Buz Denizi’nin ¢izdigi kabul edilmistir. Avrupa, Avrazya kara kiitlesinin uzun bir
yarimadasi gibidir -daha kiiciik yarimadalar ve adalar1 da kendisi yaratmstir: Ingiliz Adalari;
Iber, italyan ve Balkan Yarimadalar: gibi. Bu birimler nehirler, bogazlar ve dag gegitleriyle
kolayca asilarak insanlik tarihinde etkin bir baglanti agi olusturan dar denizler ve dag
siralartyla  birbirlerinden ayrilmistir. Her ne kadar Atlantik kiyist batida Avrupa’nin
tartisilmaz sinirin1 olusturuyorsa da doguda bdyle kesin bir sinir yoktur. Ancak, klasik
donemlerden beri Don Nehri, Volga Nehri ve Ural Daglar1 Avrupa’nin dogu sinirini ifade
etmede kullanilmislardir.

1 Birisi, beyaz boga kiligina girmis Zeus tarafindan Girit Adasi’na kagirilan Finike krali Agenor’un (ya
da onun oglu Phoenix’in) kiz1 Europa’dan gelen adidir. ikincisinin ise Ege Denizi’nden ¢ikmig oldugu
sOylenir: Giin dogusu anlamindaki 4su Tiirkiye ve Asya’yi, giinbatimi1 Ereb Yunanistan ve Avrupa’y1
kastetmektedir. Jiipiter’in ayina da “Europa” ad1 verilmistir.
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Avrupa’nin smirlarini fiziki cografya terimleriyle doguda Ural Daglari, Ural Nehri ve
Hazar Denizi; giineyde Kafkas Daglarinin kuzey siralar1 ile Karadeniz ve Akdeniz; batida
Atlas Okyanusu ve kuzeyde de Kuzey Buz Denizi’nin ¢izdigi kabul edilmistir. Bu fiziksel
tanimlama uygun gibi goriinse de oldukg¢a keyfidir ve ¢ok sayida kuskucu sorulara gotiiriir
bizi: Avrupa Rusya’y1 ikiye bolmekte, bir kismin1 Asya’da birakirken digerini Avrupa’ya
katmaktadir. Boylece de Rusya’nin “Avrupali m1” yoksa “Asyali m1” oldugu yoksa ikisi de
olmadigi mi sorulart dogmaktadir. Ayni durum Tirkiye icin de gecerlidir. Bogazlarla
(istanbul ve Canakkale) cizilen sinir Avrupa’da kalan topraklar ve Asya’da kalan
topraklariyla Tiirkiye “Asyali m1” yoksa “Avrupali m1” sorusu akla gelmektedir.

Tanimlanmas1 konusunda zorluk ¢ekilen yerler arasinda Izlanda da vardir: Avrupa’nin
bir pargast kabul edilir ve Danimarka’nin bagimsizligin1 kazanmis eski bir ilidir ama hep
Kuzey Amerika’nin bir parcasi olarak goriiliir. Fransa’nin bazi kisimlar1 (6rnegin Fransiz
Guyanas1 ve Fransiz Polinezyasi) ve Ispanya’nin denizasiri kesimleri (Kuzey Afrika’daki
Melilla ve Cueta) iizerinde konusuldugunda da komplikasyonlar artacaktir. Benimsenen
goriise gore bunlar Avrupal {iilkelerin birer pargasidirlar ama kendileri Avrupah degillerdir.
Isi daha da karmasiklastiran, tanimlanmis kitaya komsu olarak kabul edilen &rnegin
Giircistan, Ermenistan ve Israil’in durumudur. Genelde bu iilkeler Avrupa’nin bir pargasi
degil fakat denizasir1 kuzenleri olarak goriiliirlerken ABD, Kanada, Avustralya ve Yeni
Zelanda ise biiyiik ¢apta Avrupa’nin siyasal ve kiiltiirel uzantilart olduklar1 halde Avrupali
olmayan olarak alinirlar. Bu tartigmadan sunu agiga ¢ikarmak gerekir ki neyin ve kimin
Avrupali oldugunun belirlenmesinde kiiltiirel farkliliklar ¢ok 6nem tasir.

Bu yilizden de atalar1 bin yil kadar 6nce Asya’dan Avrupa’ya gog¢en Macarlar ve
Finliler, her ne kadar ¢agdas dilleri Hint-Avrupa ailesi i¢ine alinmamissa da Avrupa halklari
olarak kabul edilirler. Bunun tersine, Avrupa’ya yakin zamanlarda go¢ etmis milyonlarca
Asyal1 ve Afrikali (cocuklar1 da Avrupa’da dogmus) Avrupah olarak goriilmezler ve ¢ogu
kez de vatandaslik verilmesi sirasinda ciddi sorunlar yasarlar. Bu insanlara kibarca misafir
isciler denilir ki bunlarin ¢ogu onlarca yildir zaten misafirlerdir ve ¢ocuklar1 -gerci cogu
ebeveynlerinin Avrupali disinda kalan kiiltiiriyle biiyiitilmiislerdir- Avrupa disinda hig
yasamamislardir. Vatandagliga kabul edilen gogmen ya da miiltecilerin bir kismi ise asla oralt
kabul edilmez ya da benimsenmezler. Avrupa’daki bagka halklar, Bulgaristan’daki Tiirkler,
Gilineydogu Avrupa’daki Miisliimanlar ve birgok {tilkedeki atalari yiizyillardir Avrupa’da
yasayan Yahudiler ve Cingeneler de benzer sorunlarla karsi karsiyadirlar.
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Harita-1: Avrupa Ulkeleri

Avrupa yilizol¢iimii bakimindan kiigliktlir. Rusya sinirindan batiya Avrupa’nin toplam
ylzolglimii 5 milyon km?nin iizerindedir (Rusya’nin Avrupa kismiyla 10,4 milyon?).
Avrupa’nin karasal kesiminin kabaca yarisi Fransa’nin Atlas Okyanusu kiyilarindan dogu
Polonya’ya kadar uzanan ana yarimadadir. En u¢ kesimler bile birbirlerine o kadar uzak
degillerdir. Cebelitarik’tan Iskandinavya’nin Kuzey Burnu’na ya da Izlanda’dan Istanbul’a
kadar yalnizca 4,025 km kadar bir mesafe soz konusudur. Buna karsilik, Kuzey Buz Denizi,
Akdeniz ve Atlantik koy ve korfezleri, bunlar boyunca siralanmis sayisiz adalarla birlikte,
Avrupa bagka kitalardan ¢ok daha uzun bir kiy1 ¢izgisine sahiptir. Eski Sovyetler Birligi
(BDT) disarida birakilirsa yalnizca Karpat Daglar1 bolgesi kiyidan 480 km kadar uzakta kalir
ve Avrupa niifusunun %80 kadar1 kiyidan 160 km’lik bir mesafe i¢inde yasar.

Kiiresel olarak Avrupa’nin karakiirelerinin (land hemisphere) tam ortasindaki goreceli
konumu -sitiiasyonu- diinyanin geri kalan kisimlartyla maksimum diizeyde iletisimi en uygun
bicimde gergeklestirebilecek bir konumdur. Bolgesel olarak Avrupa Avrasya kara kiitlesinin
bat1 uzantisindan bagka bir sey degildir. Gergekten de Sir Dudley Stamp, Avrupa kitasindan
stk sik biiylik Asya kara kiitlesinin bir yarimadasi olarak s6z edildigini yazar. Bu harita
iizerinde hemencecik dogrulanacak bir tanimdir.

Avrupa’da hemen hemen higbir yer Avrupa kalkinma ¢ekirdeginden/temel kalkinma
unsurundan-deniz- uzak kalmamistir ve burada su diinyanin hig¢bir yerinde olmadigi kadar
kara ile i¢ ige gegmistir, onunla birlikte calismistir. Giiney ve Bati Avrupalar hemen hemen

tiimiiyle yarimadalar ve adalardan olusmustur, Yunanistan, italya ve Iber Yarimadasi’ndan
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(Ispanya ve Portekiz) ingiliz Adalari, Danimarka ve Iskandinav Yarimadasi’na (Norveg ve
Isveg) kadar. Giiney Avrupa Akdeniz’e bakarken, Bat1 Avrupa Kuzey Denizi’ni ¢evrelerken
oradan Atlas Okyanusu’na yliziinii ¢evirir. Akdeniz’in Otesinde Afrika ve karsisinda
Atlantik’in 6tesinde de Amerikalar yer alir. Avrupa 6teden beri insanlar ve kiiltiirlerin temas
yeri, mallarin ve fikirlerin stirekli dolup bosaldigi, hareket halinde oldugu yerdir. Trafige
uygun binlerce kilometrelik suyollari; sayisiz adalar, yarimadalar ve anakara arasinda
kolaylikla asilabilen koylar, korfezler, bogazlar ve kanallar; son derece erisilebilir Akdeniz,
Kuzey ve Baltik Denizleri, hepsi bu degis tokuslara giizergdh olusturmuslardir. Daha
sonralari, okyanuslar bile uzun mesafeli mekansal karsilikli etkilesimin bulvarlari haline
gelmislerdir. Yalnizca merkezi Karpat Daglar1 (483 km) kiyidan uzaktir ve Avrupa
niifusunun yiizde 80’1 kiyidan 161 km mesafe i¢inde yasar.

Orta derecede mesafelerin kazandigi bu tarihsel avantaj anakarada da gegerlidir.
Avrupa Alpleri bir kita-asir1 boliicli unsur gibi goriiniiyorsa da ayirdiklar: da aslinda hala yan
yana durmaktadirlar (Alpin gegitler yiizyillardan beri kita-asir1 temaslarda bazi koridorlar
saglamiglardir). Roma ve Paris’i goz Oniine alalim: Akdeniz ile kuzeybati Avrupa arasinda
uzun donemli kontrol noktalar1 olan bu iki sehir arasindaki mesafe New York ile Chicago
arasindakinden daha azdir. Avrupa’da hicbir yer kitadaki herhangi bir yere ¢ok uzak degildir
ancak, ekonomi ve goriintii bakimindan komsu yerler birbirinden keskin bir sekilde farkl
olabilmektedir. Kisa mesafeler ve uzun mesafeler karsilikli etkilenmenin biiyiik kismini
meydana getirirler ve bin yi1ldan fazladir Avrupa’nin cografyasinin esasi da bu olmustur.

Avrupa, kiiresel iiyelikleri olan ¢ok sayida uluslararasi kurumun merkezlerinin
bulundugu yer oldugu kadar, temelde Avrupali liyelere sahip ¢esitli orgiitlere de ev sahipligi
yapmaktadir. Cenevre belki de bunlarin en biiylik kismini barindirir; dogal olarak Briiksel de
yakin takipgisidir; onu Londra, Paris, Lahey ve Roma izlemektedir.

a) Avrupa’nin Jeopolitik Yapisi

Uluslararas1 orgiitlerin 6nemine ragmen Avrupa, diinyanin biiyiik kismi gibi ulus-
devlet denilen devletlerin siyaseten egemen oldugu bir bolge olarak durmaktadir. Ulus-devlet
kavrami gergekten Avrupali bir kavramdir ve onsekizinci ylizy1l sonu-ondokuzuncu yiizyil
baslarindan itibaren gelisen bir dizi devrimlerin toplumsal ve kiiltiirel iliskilerin pratik
doniisiimleriyle birlesmeleri bunda ¢ok dnemli bir rol oynamistir. Avrupa kiiltiiriine modern-
cagdas yoriingesini Fransiz Devrimi, kapitalist sehirsel/endiistriyel devrim, demografik gecis,
milliyet¢i devrim ve teknolojik devrim kazandirmistir. Buradan da ardi ardina liberal
demokrasi, endiistriyel kapitalizm ve milliyetgilik kavramlar: bir ideolojik ti¢lii halinde Bati
Avrupa medeniyetinin modern siyasal kiiltiiriinii olusturmus ve sonunda da bunlarin
kurumsallagsmasiyla Bati’nin essiz-biricik siyasal yaratimi, yani ulus-devlet ortaya ¢ikmistir.

Biiyiik ol¢iide ondokuzuncu-yirminci yiizyillarin bir jeopolitik orgiitlenme bigimi olan
devlet teorik olarak uluslari yonetmektedir. Ulusu tanimlamak da biraz zordur: Farkli
kiiltiirel-siyasal biitlinliigii olan, ¢ogu kez ortak etnik 6zellikleri bulunan ve genelde kesintisiz
uzanan ortak bir toprak iizerinde yerlesmis bir grup halk. Gergekte ise bir¢ok ulus-devlet
kendi kendilerini halk olarak tanimlamis birka¢ ulusu birden igermektedir. Dikkat ¢eken
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ornekler arasinda cok-etnik gruplu Romanya ve Belgika &rnek olarak verilebilir. Isvigre,
Ingiltere ve eski SSCB gibi bazi iilkeler cok etnik gruplu yapilarin1 daha acik bigimde
tanimiglardir.

Avrupa’nin egemen ya da ulus-devletleri ¢esitli yonetim sekilleri gostermektedirler.
Diger yandan da &rnegin Isvigre gibi gozle goriiniir liderleri olmayan konfederasyonlar
merkezilesmis bir yonetimden uzak kalirlarken Ingiltere, Hollanda gibi goriiniir kraligeleri ve
bagbakanlar1 olan bazilar1 da merkezi yonetimleri olan anayasal monarsiler halindedirler.
Avrupa’nin ayni zamanda c¢ok sayida parlamenter cumhuriyetleri de vardir ki bunlar ya
merkezi hiikiimet tarzinda (6rn.Fransa ve Polonya gibi) ya da merkeziyetten uzaklagmis
(6rn.Almanya gibi) tarzdadirlar. Tim ilkelerin idari bolgesel birimleri vardir; bunlarin
merkezi hiikiimeti olan iilkelerdeki 6nemleri daha azken (6rn. Fransa’daki departements ve
Polonya’daki veoyvodluklar) merkezden uzak federasyon yonetimi olanlarda Snemleri
fazladir (6rn. Almanya ve Avusturya’da eyaletler ve isvigre’de kantonlar gibi). Bazen de bir
iilke topraklar1 igindeki etnik ya da dinsel farklilik 6zel olarak yaratilmis, siyasal 6zerkligi de
olan resmen kabul edilmis idari birimlere de gétiirebilir. Bazi 6rneklerde bu tiir bir tanima
bolgesel ulusalci hareketleri ezmek amaciyla reddedilmektedir. Ispanya 6rnegi bu konuda sik
sik verilir: Franco diktator yonetimi sirasinda bu tiir yonetimlere karsi ¢ikmig ama daha sonra
ayrilik¢r radikallere olan destegi kesmek icin bagimsizlik arayisindaki niifusun 1liman
isteklerini kabul etmistir; 6rnegin Bask iilkesi ve Katalonya kendi bolgesel 6zerkliklerine
sahiptirler.

Son olarak ekonomisi ve siyasetine biiylik iilkeler egemense de, Avrupa bir miktar da
cok karisik, ilging 6zellikleri olan ¢ok kiiciik egemen devletleri icermektedir. Yedi ¢ok kiiciik
devlet halindeki bu iilkelerin niifuslar1 ¢cok azdir ama bunlardan bazilar1 Avrupa meselelerinde
mutlak sayilarla kiiciik olsa da biiyiikliikleriyle orantili olmayacak kadar 6nemli rol oynarlar.
Bunlar: ya (a)Siirli bagimsizliklar1 olan ylizlerce topraktan olusmus Orta Cag feodal
Avrupa’sinin kalintilaridirlar ya (b)kiiciik devletlerin genelde ekonomilerine bagimli olduklari
daha biiylik komsu bagka devletlerle karmasik tarihsel ve siyasal baglar1 yiiziinden hayatta
kalmiglardir ya da (¢) bu kiiciik devletlerin birkagi nisbeten izole olan cografi konumlar1 ya da
lokasyonlar1 sayesinde bagimsiz biitiinliiklerini koruyabilmislerdir.

Genelde Avrupa’nin kiiciik devletlerinin ekonomik gii¢leri onlarin iilkedeki taleplerin
komsu iilkeler tarafindan karsilanamadigi bir donemde yasa ve kurumlarini degisiklige
ugratip iilkeye uyarlama becerilerinde yatmaktadir; 6rnegin kumar (Monaco), vergi-avantajt
saglayan yatinmlar (Liiksemburg ve Malta), is alemine kolaylik saglayan is merkezi
konumlar1 (Liechtenstein) ve vergiye tabi olmayan yasa disi1 sayilabilecek ithalat (Andora
gibi).
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Hatita-2: Avrupa Komisyonu’nun 2000 yilindan sonrasi1 donemle ilgili olarak hazirladigi raporda onerilen
Ulusdtesi (trans-national) Avrupa Bolgeleri ayrimi. Dikkat edilirse Avrupa Birligi i¢inde bu sekilde
ayrilan bolgeler alisilagelmis bolge kaliplarindan farkli bir durumu gostermektedir: 6rnegin Alpin yay ya
da kusak; Atlas (Atlantik) Okyanusu kiyisi; Baskentler bolgesi (bir¢ok iilkenin baskentini igerdigi igin);
kita i¢indeki verev karasal alan1 ifade eden Kitasal Diyagonal vb. (Kayank: http://europa.eu/).

Modernligin —¢agdasligin- tarihinin onbesinci yiizyil ile onyedinci yiizy1l arasindaki
bir donemde Bati’da kurulmaya basladig1 evrensel bir soylemdir. Bu tarihin boyutlart o kadar
Avrupalidir ki cagdashk diisiincesi esittir Avrupa olarak kabul edilmistir. Bazilar1 (6rnegin
iinli filozof Habermas) ¢agdaslig1 bir proje olarak kabul etmis; bunu konumsal, toplumsal ve
kiiltiirel iliskileri bigcimlendiren bir Avrupa Projesi olarak gérmiistiir. Bazilarina gore ise Bati
Avrupa modernlesmenin zaferinin kaydedildigi ilk yerdir; tim Avrupa degil. Tarihsel
perspektiften bakildiginda, bir kiiltiirel kategori olarak Avrupa ile bir kitasal kategori
olarak Avrupa bu baglamda aymi seyler degildir. Kita olarak Avrupa, farkli alanlarda
cagdaslik yoluyla gesitli tarihsel yoriingelere, farkli glizergahlara sahip olmustur. Kisacasi,
basta da belirtildigi gibi tiim kitay1 birlestirecek tek bir toplumsal ve kiiltiirel egemenlikten
soz edilemez. Ama bu yolda ilerlemede, belki bir Avrupa projesi olarak Avrupa Birligi’nin
giiniimiizdeki en basarilist oldugu iddia edilmektedir.

Modernligin, ¢agdaslasmanin baslangi¢ noktasi olan Avrupa, modern zamanlarda,
Amerikalara, Avustralya’ya ve baska deniz-asir1 alemlere yerlestirmek iizere milyonlarca
niifusunu gondermisti. Yerel toplumlara iistiin geldikleri yerlerde Avrupa’dan gelen beyaz
yerlesmeciler yeni topluluklar yaratmislardi. Yeni vatanlari olan Giiney Afrika ve Cezayir
gibi azinlikta kaldiklar1 yerlerde bile temelden biiylik degisikliklere yol agmislardi. Simdi ise
Avrupa kendisi bir go¢cmen dalgasiyla karsi karsiyya bulunmaktadir. II. Diinya Savasi
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sonundan beri ¢ok sayida gogmen Avrupa’ya, fakat ozellikle de Bati Avrupa’ya gelmistir.
1990’a dogru Bati Avrupa’da, bolge niifusunun yiizde 8’den fazlasini olusturan 13 milyon
gdcmen yasamaya baglamigtir. 1960’lar ve 1970’lerde Avrupa’daki sanayi patlamasi sirasinda
ortaya ¢ikan ig olanaklarindan yararlanmak {izere gelenlerin hemen hemen tiimii, bircogu
nispeten yakin iilkelerden (Tiirkiye ve Cezayir gibi) olmak iizere, Ugiincii Diinya’dandh.
Digerleri de somiirge doneminden dolayr kendi haklarini kullanarak Endonezya, Angola ve
Surinam gibi daha uzakta kalan, bir zamanlarin somiirgelerinden gelmislerdi. Kokenleri ne
olursa olsun biiylik bir cogunluk, is olanaklarinin ve diger kolayliklarin yer aldigi Avrupa’nin
biiylik sehirlerine yerlestiler.

Avrupa’daki kalkinma patlamasi sirasinda bu gogmenler kendilerine is bulmusglar ve
genellikle hos karsilanmislardi. Fakat Bati Avrupa ekonomisi 1980’lerde yavasladiginda, yeni
gelenler de artik hos karsilanmiyorlardi. Daha fazla gdgmene karst muhalefetle birlikte azalan
islerle ilgili olarak gogmenlerle Avrupalilar arasindaki rekabet de artti. Sehirlerdeki toplumsal
sorunlar da buna paralel olarak yogunlasti. Ugiincii Diinya gdo¢menleri igin Avrupa,
Avrupalilarin Amerika’da bulduklart Kiiltiirel erime potasi1 ortami olamiyordu. Avrupali
hiikiimetlere kars1 ayrimecilik suglamalar1 yoneltilirken, etnik mahallelere sahip bircok Avrupa
sehri de kendilerini daha 6nce hazirlikli olmadiklart sorunlarin i¢inde buldular.

Paris ve Amsterdam gibi belli bagli Avrupa sehirlerinin ¢ogunda, artik gé¢menlerin
kendi kiiltiirlerinin bazi yanlarin1 mekana damga halinde vurduklar1 genis mahalleleri vardir.
Fransa’nin onde gelen sehirleri (yalnizca Paris degil, Lyon ve Marsilya da) Islam’in hiikiim
stirdiigii, sokak isaretlerinin Arapca ve atmosferin Fas, Tunus ya da Cezayir sehrindeki gibi
oldugu banliydlere sahiptir. Almanya’nin batisindaki sehirlerde Tiirklerin damgasi da ayni
sekilde gligliidiir. Amsterdam’da 300 binin iizerindeki Surinamli gé¢men sehrin ¢ehresini
degistirmistir. Giiniimiizde Amsterdam’daki sehir i¢i okullardaki ¢cocuklarin yarisi Hollandalt
degildir ve sehrin toplumsal cografyasi, beyaz sakinleri dig banliyolere tasindikca daha da
hizla degismektedir. Esas olarak Surinamlilarin olusturdugu siyahlarin sehir i¢cindeki sayilari
gittikce artmaktadir ve yakinda sehrin toplam niifusunun iicte birini asacagi beklenmektedir.
Bu tiir degisimler, dogal olarak kolaylikla meydana gelmez; birgok Avrupa sehri de gittikge
artan sucluluk ve baglantili sorunlarin sikintisini ¢ekerek bunun bedelini 6demektedirler (de
Blij ve Muller, 1992 ve 1997).
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Uygulamalar

Ogrenci bir atlas {izerinde Avrupa’mn fiziki haritasmi incelemeli ve Avrupa’nin
konumunu 6grenmelidir. Bu konumun kitaya sagladigi avantajlar1 (ulasim kolayligi vb.)
anlamaya caligmalidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa’nin dogu sinir1 nerelerden geger?
Cevap: Ural Daglari, Ural Nehri ve Hazar Denizi
2) Avrupa’nin kuzey sinir1 nerelerden gecer?

Cevap: Kuzey Buz Denizi

15



Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Bu bolimde Avrupa nedir, Sinirlart nerededir, Avrupalilar kimlerdir? sorularinin
yanitlart verilmis. Avrupa’nin genel fiziki ve beseri 6zelliklerini olusturan kosullarin neler
oldugu agiklanarak dgrenilmesi saglanmistir.

Diinyanin bagka yerlerindeki bdlge ayrimlarinda oldugu gibi Avrupa’nin da neleri
icine aldiginin kabul edilmis kesin bir taniminin yapilamadigi bir birlik oldugunu buna
ragmen Avrupa’nin sinirlarini fiziki cografya terimleriyle doguda Ural Daglari, Ural Nehri ve
Hazar Denizi; giineyde Kafkas Daglari’nin kuzey siralar1 ile Karadeniz ve Akdeniz; batida
Atlas Okyanusu ve kuzeyde de Kuzey Buz Denizi’nin ¢izdigini 6grendik. Avrupa’nin,
Avrazya kara kiitlesinin uzun bir yarimadasi oldugunu -daha kii¢iik yarimadalar ve adalar
oldugunu- (ingiliz Adalari; Iber, Italyan ve Balkan yarimadalar1 gibi) bu birimlerin nehirler,
bogazlar ve dag gecitleriyle kolayca asilarak insanlik tarihinde etkin bir baglanti ag1 olusturan
dar denizler ve dag siralariyla birbirlerinden ayrilmis olduklarin1 6grendik. Her ne kadar
Atlantik kiyist batida Avrupa’nin tartisilmaz simirini olusturuyorsa da doguda boyle kesin
belli bir sinirin olmadigini ancak, klasik donemlerden beri Don Nehri, Volga Nehri ve Ural
Daglar1 Avrupa’nin dogu sinirint olusturdugunu 6grendik.

Avrupa’nin bir kita olarak tek basina kabul edilmesinin tarih boyunca sorgulandigin
ve bu sorgulamanin Herodot ve Cografyaci Hekatus gibi, klasik ¢ag bilim adamlar1 tarafindan
da yapildigin1 (Hazar Denizi’nin Avrupa’yr Asya’dan ayiran bir okyanusun giiney kismi
oldugunu diisiinmiislerdi) 6grendik. Daha sonra Don (Tanais) Nehri Orta Cag’in “T-O”
haritalarinda kitay1 ayiran unsur olarak goriildiigiinii ancak, kesiflerle edinilen bilgilerin bu
goriislere meydan okumasi ve Karadeniz, Kafkaslar ve Ural Daglari’nin kitanin sinirlari
olarak kabul edilmesini 6grendik. Avrupa’nin bir kita olarak tanimlanmasinda haritalarin
kritik bir rol oynadigini ve ilk haritalarin Yunan-Romali bilim adamlarinin diinya goriislerini
yansitiginin 6grendik. Orta Cag’daki Hristiyan bilim adamlarinin da bunu siirdiirdiigiinii
ogrendik. Agir sembolizmlerine ragmen, bu haritalarin topografik dogruluktan yoksun
olduklar1 ¢ok iyi bilinmesine ragmen diisiince akimlarini etkilediklerini 6grendik. Boylece bir
kita olarak  Avrupa  disiincesi-fikri  Hristiyanligin ~ egemen  oldugu  kiiltiirel
kavramsallastirmalarin kartografik taktimiyle kurulmus oldugunu 6grendik.

Uluslararas1 orgiitlerin 6nemine ragmen Avrupa, diinyanin biiyiik kismi gibi ulus-
devlet denilen devletlerin siyaseten egemen oldugu bir bolge olarak durmaktadir. Ulus-devlet
kavrami gergekten Avrupali bir kavramdir ve onsekizinci ylizy1l sonu-ondokuzuncu yiizyil
baslarindan itibaren gelisen bir dizi devrimlerin toplumsal ve kiiltiirel iliskilerin pratik
doniisiimleriyle birlesmeleri bunda ¢ok dnemli bir rol oynamistir. Avrupa kiiltiiriine modern-
cagdas yoriingesini Fransiz Devrimi, kapitalist sehirsel/endiistriyel devrim, demografik gecis,
milliyet¢i devrim ve teknolojik devrim kazandirmistir. Buradan da ardi ardina liberal
demokrasi, endiistriyel kapitalizm ve milliyetgilik kavramlari bir ideolojik ti¢lii halinde Bati
Avrupa medeniyetinin modern siyasal kiiltiiriinii olusturmus ve sonunda da bunlarin
kurumsallagsmasiyla Bati’nin essiz-biricik siyasal yaratimi, yani ulus-devlet ortaya ¢ikmustir.
Avrupa’nin jeopolitik yapisinin grenilmesi saglanmistir.
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Son olarakta ekonomisi ve siyasetine biiyiik iilkeler egemense de Avrupa’nin bir
miktar da ¢ok karigik-ilging 6zellikleri olan ¢ok kiiclik egemen devletleri igerdigi, yedi ¢ok
kiicik devlet halindeki bu iilkelerin niifuslarinin ¢ok az ama bunlardan bazilarinin Avrupa
meselelerinde mutlak sayilarla kii¢lik olsa da biiyiikliikleriyle orantili olmayacak kadar 6nemli
rol oynadiklarini, bunlarin: ya (a)Sinirli bagimsizliklari olan yiizlerce topraktan olusmus Orta
Cag feodal Avrupa’sinin kalintilaridirlar ya (b)kiigiik devletlerin genelde ekonomilerine
bagimli olduklar1 daha biiylik komsu baska devletlerle karmasik tarihsel ve siyasal baglari
yiliziinden hayatta kalmiglardir ya da (c)bu kiiciik devletlerin birkagina nisbeten izole olan
cografi konumlar1 ya da lokasyonlar1 sayesinde bagimsiz biitiinliiklerini koruyabildiklerinin
Ogrenilmesi saglanmistir.
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Boliim Sorular

1) Klasik donemlerden beri Avrupa’nin dogu smirini ifade etmede hangi fiziki
cografya unsurlart kullanilmigtir?

2) Avrupa’ya yakin zamanlarda go¢ etmis milyonlarca Asyali ve Afrikali gogmen
Avrupalilar tarafindan Avrupali olarak goriilmezler ve c¢ogu kez de vatandaglik
verilmesi sirasinda ciddi sorunlar yasarlar. Avrupalilar bu insanlar1 nasil
tanimlamaktadirlar?

3) Avrupa’nin fiziki sinirlart hangi iki iilkenin topraklarini boélerek bu iilkelerin
Avrupali m1 yoksa Asyali m1 olduklari tartigmalarina neden olmaktadir?

4) Tim Avrupa’yr birlestirecek tek bir toplumsal ve kiiltiirel egemenlikten soz
edilememesine ragmen bu yolda ilerlemeyi hedef edinen ve faaliyetlerini tiim hiziyla siirdiiren
en biiyiik birlik hangisidir?

5) Avrupa kiiltiirline modern-¢cagdas yoriingesini kazandiran gelismeler nelerdir?

6) II. Diinya Savasi sonunda bat1 Avrupa iilkelerinin disaridan ¢ok sayida gd¢gmen
talebinde bulunmasinin temel nedeni nedir?

7) 11. Diinya Savas1 sonundan beri ¢ok sayida gogmenin Avrupa’ya, fakat ozellikle de
Bat1 Avrupa’ya go¢ etmesinin temel nedeni nedir?

8) Avrupa’nin ekonomisi ve siyasetine biiyiik iilkeler egemense de Avrupa’da varligini
stirdiiren kiiclik egemen devletler de mevcuttur. Bunlarin varliklarini siirdiirmelerini saglayan
kosullar nelerdir?

9) Avrupa niifusunun yiizde kag¢1 kiyidan 160 km mesafe i¢inde yasar?

10) Avrupa, kiiresel iiyelikleri olan ¢ok sayida uluslararasi kurumun merkezlerinin
bulundugu yerdir. Bu merkezler daha ¢ok Avrupa’nin hangi sehirlerinde yer almaktadirlar?

Cevaplar

1) Don Nehri, Volga Nehri ve Ural Daglari, 2) misafir isciler, 3)Rusya, Tiirkiye,
4)Avrupa Birligi, 5)Fransiz Devrimi, kapitalist sehirsel/endiistriyel devrim, demografik gecis,
milliyet¢ci devrim ve teknolojik devrim, 6)Ekonomilerini kalkindirmak, 7)is olanaklarinin
varligi, 8) Bu devletler, (a)Sinirli bagimsizliklar1 olan yiizlerce topraktan olugsmus Orta Cag
feodal Avrupa’sinin kalintilaridirlar (b)kiigiik devletlerin genelde ekonomilerine bagimli
olduklar1 daha biiyiik komsu bagka devletlerle karmagsik tarihsel ve siyasal baglar1 yiiziinden
hayatta kalmiglardir (¢)bu kiigiik devletlerin birkaci nisbeten izole olan cografi konumlar1 ya
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da lokasyonlar1 sayesinde bagimsiz biitiinliiklerini koruyabilmislerdir, 9)%80, 10) Cenevre,
Briiksel, Londra, Paris, Lahey ve Roma
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2. AVRUPA BIRLIGI
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa Birligi’nin kurulusunu, gelisimini ve igyapisini grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Avrupa Birligi’nin temelini olusturan anlagma hangisidir?
Cevap: Avrupa Komiir ve Celik Birligi
2) Bugiinkii Avrupa Birligi’nin olusmasini saglayan anlagsma hangisidir?

Cevap: Maastricht Anlagsmasi
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Siyasi cografya

Avrupa Birligi’nin kurulusu
ve gelisim agsamalarini
ogrenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif, Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin

okunmast; Dog. Dr. Hamza

Akengin’e ait “Siyasi
Cografya” (Pegem Akademi

Kitabevi, 2010) kitabinda

ilgili boliimiin okunmast

Siyasi cografya

Avrupa iilkelerini Avrupa
Birligi’ni olusturmaya iten
nedenleri dgrenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif, Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin

okunmast; Dog. Dr. Hamza

Akengin’e ait “Siyasi
Cografya” (Pegem Akademi

Kitabevi, 2010) kitabinda

ilgili boliimiin okunmast

Siyasi cografya

Avrupa Birligi’nin isleyisini
saglayan i¢ yapilanmanin
nasil oldugu 6grenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif, Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin

okunmast; Dog. Dr. Hamza

Akengin’e ait “Siyasi
Cografya” (Pegem Akademi

Kitabevi, 2010) kitabinda

ilgili boliimiin okunmast




Anahtar Kavramlar
e Avrupa Komiir ve Celik Birligi
e Avrupa Ekonomik Toplulugu

e Avrupa Birligi
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Giris

Avrupa’da savas tehlikesini azaltmak, daha biiyiik bir ekonomik refah saglamak ve
uluslararas1 anlayist ve karsilikli giiveni ilerletebilmek ic¢in II. Diinya Savasi sonrasinda
Avrupa’yi biitlinlestirme girisimleri destek ve hiz kazanmisti. Birgcok Avrupali yalnizca daha
biliylik bir birligin, bir ortak pazarin Avrupa’nin iginde bulundugu ekonomik sorunlarin
iistesinden gelebilecegine ve Japonya gibi, ABD gibi diinyanin ekonomik siiper giicleriyle
rekabeti miimkiin kilacagina inantyordu. Bu amagla Avrupa iilkeleri gii¢lii bir ekonomik birlik
kurmak tizere bir araya gelip Avrupa Birligi’'ni kurdular. Baslangigta ekonomik bir birlik olan
bu olusum, daha sonra Avrupa Birlesik Devleri’ne giden bir siireci yoneten bir organizasyona
donlismustiir.

Avrupa Birligi’nin temelini Avrupa Komiir ve Celik Birligi olusturmaktadir.
1951°de alt1 Bati Avrupa iilkesinin -Belcika, Hollanda, Liiksemburg, Fransa, Almanya ve
Italya- sanayi ekonomilerini birlestirmek amaciyla Paris Antlagsmasi’yla bir araya
gelmiglerdir. 1957°de Roma Anlagsmasi’yla Avrupa Toplulugu’nun misyonu, bir ortak pazar
kurarak iiye tilkelerin ekonomik siyasetleri arasindaki giigliikleri ortadan kaldirarak tiim
Topluluk boyunca ekonomik faaliyetlerin gelismesi saglanmistir. 7 Subat 1992°de imzalanan
Maastricht Anlasmasi, Topluluga kapsamli degisiklikler getirirerek birligin gelismesi
saglanmistir. Kurulusundan itibaren Avrupanin ¢esitli ilkelerinin iyelik istekleri
degerlendirilerek birligin sinirlarinin genislemesi saglanmistir.

Avrupa Birligi idari, yasal, yargisal ve finansal sistemi dort fonksiyonel birim
tarafindan yonetilmektedir. Bunlar: Bakanlar Konseyi, AB Komisyonu, Avrupa Parlamentosu
ve Yargiclar Kurulu/Avrupa Mahkemesi’dir.
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2. AVRUPA BIRLIGI

Avrupa, kiiresel iiyelikleri olan ¢ok sayida uluslararasi kurumun merkezlerinin
bulundugu yerdir; ayn1 zamanda temelde Avrupali iiyelere sahip cesitli Orglitlere de ev
sahipligi yapmaktadir. Cenevre belki de bunlarin en biiylik kismini barindirir; Briiksel sahip
oldugu uluslararasi kuruluslarla Cenevre’yi takip ederken; Londra, Paris, Lahey ve Roma da
bu konuda 6nem tasimaktadirlar. Diger yandan tiim kitay1 birlestirecek tek bir toplumsal ve
kiiltiirel egemenlikten s6z edilememekle birlikte, bir Avrupa projesi olarak Avrupa Birligi
kita lizerindeki en 6nemli siyasi ve ekonomik orgiitlenme olarak goriilmektedir.

2.1. Avrupa Birligi’nin Kurulusu ve Gelisimi

Avrupa Birligi’nin temelini Avrupa Kémiir ve Celik Birligi olusturmaktadir. Belgika
Bagbakan1 Spaak’in liderligi ve onerileri altinda is birligi halindeki az sayida iilkeyle olusan
bir Kiiciik Avrupa’dir. 1 Ocak 1952°de yiiriirlige giren Avrupa Koémiir ve Celik Birligi
icin hazirlanan Schuman Plani’yla birlikte ortaya cikmistir. 1951°de alti Bati Avrupa
iilkesinin -Belcika, Hollanda, Liiksemburg, Fransa, Almanya ve Italya- sanayi ekonomilerini
birlestirmek amaciyla Paris Antlasmasi’yla kurduklar1t Avrupa Komiir ve Celik Birligi’nin
(AKCB) basaris1 daha fazla is birligine cesaretleri arttirdigindan, Altilar olarak anilan bu
iilkeler mal ve hizmetlerin serbest dolasimina dayanan bir ekonomik topluluk kurmaya karar
verdiler.

Siyasi olmaktan ¢ok ekonomik nedenlerle iiye iilkelerde komiir, demir ve g¢elik
faaliyetlerinin birbirine dayandirilmasi hakim diisiince haline geldi ve bu firiinlerin ticareti
iizerindeki engeller kaldirildi. AKCB, Kii¢iik Avrupa’nin akaryakit, maden komiirii ve hurda
kaynaklarini bir araya getirmeyi -bir havuz yaratmayi- orgiitledi ve maden komiirii, demir
cevheri ve ¢elikte bir ortak pazar olusturdu. AKCB’nin baslangigtaki basarisi pazarlarin
genislemeye basladig1 bir zamanda yani tam zamaninda kurulmasi nedeniyle biiyiik oldu ama
o zamandan beri de bir¢ok giicliikleri ortadan kaldirmayi bagardi. Bunlar arasinda iiye
iilkelerdeki durgunluk durumu ve maden komiirii ihtiyaglarimi degisen talep kaliplarina ve
ayni zamanda da bazi alanlardaki ekonomik olmayan madenlerin sorunlarina uyarlama gibi
sorunlar vardi. AKCB c¢ogunu siyasal olarak ¢6zdii. Hepsinin iistiinde de kismen iki iilkenin
miisterek smir1 boyunca yer almig tamamlayict maden cevheri (Lorraine) ve maden komiirii
(Saarland) kaynaklartyla ilgili tartigmalara dayanan uzun siireli diismanlar Fransa ile Almanya
arasinda daha yakin bir i birligi yaratti.

Avrupa Komiir ve Celik Birligi’nin basarisi alt1 iiyesini daha genis bir glimriik
birligine girmede cesaretlendirmisti. Messina (Italya)’da 1955°deki ve Venedik’te 1956’daki
toplantilarin ardindan bir ortak pazar kurma konusunda anlagmaya varilmis, 1957°de Roma
Anlagmasi’yla da amagclar deklare edilmistir.

“Avrupa Toplulugu’nun misyonu, bir ortak pazar kurarak ve iiye iilkelerin ekonomik
siyasetleri arasindaki giigliikkleri ortadan kaldirarak tiim Topluluk boyunca ekonomik
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faaliyetlerin  gelismesinde uyum saglamayi, yasam standartlarindaki iyilestirmeyi
hizlandirmay1 ve iiye tilkeler arasindaki daha yakin iliskiler kurmayi ilerletmek olacaktir.”?

Ik ortak pazar bdylece, bigimsel olarak 1 Ocak 1958’de yiiriirliige girdi. Niifuslar1
toplam olarak 160 milyonu asan 6 kurucu iilke diinyanin en biiyiik disalimcisi, komiir ve
otomobil tiretiminde ikinci biiyiigii ve ¢elikte de {iglincii biiyiik iireticisi olmustu. Gliniimiiziin
Avrupa Birligi’nin 27 {iye iilkesi kiiresel ekonomik iiretiminse yaklasik dortte birine sahiptir;
baska Avrupa iilkeleri, 6zellikle de hala EFTA (European Free Trade Association) i¢inde yer
alanlar birbirine benzer sekilde AB devletleri ile son derece biitiinlesmislerdir.

Her ne kadar esas olarak bir ekonomik kurum olarak biliniyorsa da AB ayni1 zamanda
Avrupa Atom Ajansi Toplulugu’nu (EURATOM) da i¢ine almaktadir. Birlik oldukea yiiksek
diizeyde bir ekonomik biitiinlesmeyi basarmistir ve daha fazlasi i¢in ¢abalar siirdiiriilmektedir.
AB icinde halk, mallar ve sermayenin engelsiz olarak iiye iilkeler arasinda dolagimi yasalarla
serbest birakilmigtir ama aslinda higbir kisitlama olmaksizin tiimiiyle erigsimin
tamamlanabilmesi i¢in halad engeller ortada durmaktadir. AB, ortak para ve ortak merkez
bankasinda oldugu gibi siyasal birligi beklemekteyse de bu ge¢miste basarisizliga ugramis
tartismal1 cabalardan birisidir; hatta kabul edilen ortak para (€) ve merkez bankasi da zaman
zaman tartisma konusu olmaktadir.

AB’nin ¢ok genis bir biit¢esi, Briiksel’de konumlanmig genis bir biirokratik kadrosu ve
kafa karigtiran bir idari yapisi vardir. Ayni zamanda da bir Bakanlar Konseyi, etkili bir
baskant olan bir Avrupa Komisyonu ve de bir Parlamentosu bulunmaktadir. Avrupa’da temel
jeopolitik biitiinliikk olarak egemen devletlerin 6nemi beklenecegi kadar pek azalmamistir ve
bireyler kendilerini genelde (ve de gercekte) AB’nin degil mensup olduklari iilkelerin yurttasi
olarak gortirler. Daha siki bir siyasal birlik ve tek tek iilkelerle degil de “Avrupa ile
0zdeslesmis bir gelisme evrimi” hala gelecege kalmis bir olasilik olarak durmaktadir.

Ik kuruldugu 1958 yilindan beri Avrupa Toplulugu’nun evrimi Avrupa yanlisi
siyasetlerin cezbedici bir 6rnegi olmustur. ilk kurucu 6 iilke yeni ve eski diismanliklari
ortadan kaldirma becerisini biiyiik Olgiide gosterebilecek yeterlilikte olan iilkelerdi; en
azindan diismanliklar1 bir kenara itebildiler. Daha da 6nemlisi, Fransa ve Batt Almanya daha
barisgeil ve birlesik bir Avrupa’nin kurulmasi ugruna 300 yildir biiyiik tahribat yapan ¢ekigsme
ve aci c¢atigmalara son vermislerdi. Caglar siiren Avrupa ve diinya liderligi amaglarina
ragmen, II. Diinya Savast sonrasi Avrupa’sinin siyasal gercekleri, sonunda Fransa’nin
liderlerini gelecekteki giivenligin ve biiylikliiglin Almanya ile ters diismekte degil ama onunla
is birligi icinde olmakla saglanacagina biiyiik dlgiide ikna etmisti. Boylece de Fransa dteden
beri tirettigi demir, celik ve temel dogal kaynaklar iizerindeki ticaret engellerini azaltarak
Almanya’nin 1950’lerde Ruhr boélgesinde toplanmis durumda bulunan agir sanayisinin
ekonomik gili¢ kazanmasindan da yararlanacakti. Fransa-Bat1 Almanya sinirindaki komiir ve
demir yataklar1 iyilestirilen demir yollar1 ve su yollariyla birbirlerine iyice baglanirken
ekonomik olarak da ticaret anlagmalariyla biitiinlestirildiler.

2 Mamul mallarda giimriik vergileri planlandigi gibi 1 Temmuz 1968'de kaldirildi; 6zellikle tarim ve
ticaret politikalar1 olmak iizere ortak politikalar 1960larin sonunda yerli yerine oturmustu.
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1957°de Fransa savastan sonra isgal ettigi komiir zengini Saar bolgesini istemeyerek
de olsa Bati Almanya’ya yeni bir eyalet, Saarland, olmak iizere geri verdi. Daha Once
Saarland ve demir cevheri zengini Lorraine dort yiizy1l boyunca Fransa ile Almanya arasinda
catisma kaynag1 olmuslardi. Bat1 Almanlar AB’ye (o zamanki Avrupa Toplulugu) katilirken
cok cesitli amagclar giitmiislerdi ki bunlar arasinda daha biiyiik bir Avrupa pazarinin getirecegi
acik ekonomik avantajlar, AB iiyeliginin temsil edecegi barig¢1 bir Almanya’nin sembolik
olarak siyasal bakimdan yeniden kabulii ve iilkedeki potansiyel siyasal ekstremciligin daha
biiylik bir siyasal birlige katilarak yumusatilmasi gibi bariscil bir diisiince de vardi. Aslinda bu
giicler, AB i¢cinde Almanya ile Fransa’nin liderlikleri konusunda 6nemini hala korumaktadir.
Iki iilkenin liderlerinin yakin ve barisg1 iliskiler konusundaki kararliliklar1 Fransa
cumhurbagkani ile Alman sangdlyesi arasinda diizenli aylik toplantilarla sembollesmistir.
Fransa gibi Hollanda da kendi siyasal ve ekonomik gelecegini daha biitiinlesmis bir
Avrupa’da goérmiistlir. Yirminci yiizyil iginde Alman birlikleri tarafindan iki kez istila ve II.
Diinya Savasi sirasinda da Almanlar tarafindan acimasizca isgal edilen (Hollandali direnisi
yiiziinden Rotterdam havadan bombalanarak kelimenin tam anlamiyla diimdiiz edilmisti.)
Hollanda baz1 Alman karsiti duygular1 barindirmaktaydi. Ama bu iilkeyi Almanya ile iyi
iligkiler gelistirmekten alikoymamistir. Benzer sekilde, daha kiiclik iilkeler ve Belgika ve
Liiksemburg ekonomileri ile daha zayif durumdaki Italya AB’nin kurucu 6 iiyesinin
gelismesinden kazang saglamislardir.

Ingiltere (Birlesik Krallik), 1950’lerde hala bir siyasal ve ekonomik diinya giicii olarak
kabul ediliyordu, kasitli olarak da kita Avrupa’sindaki AET nin gelismesinden kaginmusti.
Bunun yerine siirekli, tam bir egemenligi ve her tarafa yayilmis ingiliz Uluslar Toplulugu ile
yaptig1 ticaret anlagsmalarmni siirdiirmeyi tercih etmisti. Imparatorlugun kaybi, AET’nin
muazzam basaris;, Ingiliz Adalari’'ndaki ekonomik sorunlar ve Ingiltere’nin diinya
meselelerinde prestijinin azalmasi onu da sonunda (1960larda) AT iiyeligi arayislarina itmisti.
1969 Lahey zirvesinde topluluga katilma talebinde bulunan Ingiltere, irlanda, Norveg ve
Danimarka’ya iliskin miizakerelerin baglatilmasi karari alindi. General Charles de Gaulle
tarafindan yonetilen Fransa, Ingiltere’yi veto etti, ¢iinkii Fransa acikca kendi iistiinliigiinii
siirdiirmek ve Ingiltere’nin Avrupa meselelerindeki etkisini azaltmak istiyordu. De Gaulle’iin
Fransa’daki yonetimi sona erince, 1973’de Ingiltere, AET iiyeligine kabul edildi. Aym
zamanda da, ticaretleri Ingiltere’ye yonelmis iki iilke, irlanda ve Danimarka da topluluga
katiliyor ve iilke sayisint 9’a ¢ikartyorlardi (Norveg’in katilim anlagmasi adi gegen iilkede
yapilan referandumla reddedildi). Boylece birlikteki Tlk genisleme siireci sona erdi. Ilk
genisleme siireciyle birlige dahil olan Ingiltere, 2016 Haziran’inda yapti§1 referandumla
Avrupa Birligi’nden ayrilma karart aldi. Ayrilma gerceklestiginde Ingiltere Avrupa
Birliginden ilk ayrilan {ilke olacak.

Birbirlerine mali yardim konusunda agir bir yiik tasima zorunlulugu getirmesine
ragmen, daha yoksul Avrupa iilkeleri de topluluga iiye olmak istediler. Bunlardan
Yunanistan’in 1976 yilindaki tam iiyelik bagvurusu incelendi ve 1981°de Yunanistan iiyelige
kabul edilerek birlikteki ikinci genisleme siireci tamamlandi. Birlik daha sonra 1970°1i
yillarda tam iiyelik basvurusu yapan Ispanya ve Portekiz’i 1986’te iiyelige kabul ederek,
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Avrupa’nin heryerinde demokratik ve pazara-yonelmis hareketlere destek vaad etmisti.
Boylece, birligin tiye sayis1 12’ye yiikselmis ve ii¢iincii genisleme siireci tamamlanmistir.

Topluluk 1 Ocak 1993'e kadar tek pazar olugturmayi kendisine hedef edinmisti. Bu
baglamda Avrupa Tek Senedi 17 ve 28 Subat 1986'da (Liiksemburg ve Lahey’de)
imzalanmis ve bu iddiali hedefle ilgili mevzuatin kabulii konusunda yeni usuller
gelistirilmisti. Tek Senedi 1 Temmuz 1987 tarihinde yiiriirliige girdi. Katilan her bir iilkeyle
birlikte topluluk, politikalarini, {iye devletler arasinda giic ve yetki dagilimlarini gézden
gecirmek zorunda kaldi. Bu paralelde 6rnegin iiclincii genisleme siireci, toplulugun anayasal
yapisinin degistirilmesi goriisiinii glindeme getirmisti. Gergekten de, Avrupa Tek Senedi’ne
dayali olarak meydana gelen ilerlemeler sonucunda Avrupa Toplulugu’'na iiye 12 devlet
tarafindan 7 Subat 1992°de imzalanan Maastricht Anlasmasi, Topluluga kapsaml
degisiklikler getiriyordu. Maastricht Anlagmasi’nin yiiriirlige girmesiyle 1 Ocak 1993°de
birlik Avrupa Birligi adin1 aldi. Anlasmanin getirdigi yeni boyutla birlige 1995 yilinda Isveg,
Finlandiya ve Avusturya da katilds; iiye iilke sayis1 15’e ulasti. Boylece dordiincii genisleme
siireci yasandi. Bu iilkelerin katilimlar1 daha zengin Bati Avrupali AB iiyelerinin, genis,
kiiresel olmaya yonelmis Amerikali ve Japon ekonomileri ile daha etkili bir sekilde rekabet
edebilecek, daha genis bir Avrupa pazari olusturma c¢abalarini yansitmaktadir. Bununla
birlikte, AB’nin yayilist daha Onceleri otokratik yonetimler altinda bulunan iilkelerde
(Yunanistan, Portekiz ve Ispanya) Avrupal baris ve isbirligine daha iyi bir temel olusturmak
iizere demokrasiyi ilerletme ihtiyacit konusundaki anlagmanin da bir gostergesidir.

1 Mayis 2004’te Avrupa Birligi 10 yeni iilkeyi (Gliney Kibris, Estonya, Macaristan,
Letonya, Litvanya, Malta, Polonya, Slovakya, Cek Cumhuriyeti ve Slovenya) iiyelige kabul
etti. Boylece birligin iiye sayist 25°e yiikselirken, besinci genisleme hamlesi ger¢ceklesmis
oldu. Her ne kadar para, vize, serbest dolasim vb. gesitli konularda birlegsme-biitiinlesme
heniiz tamamlanmamigsa da caligmalar siirmektedir. Daha sonra goriismeleri tamamlanan
Romanya ve Bulgaristan 1 Ocak 2007’de birlige kabul edildi ve AB’nin altinc1 genisleme
siireci tamamlanarak iiye sayisi 27’ye ulasti. 2013 yilinda Hirvatistan’nin iiyelige kabul
edilmesiyle yedinci genisleme siireci yasamis ve liye sayisi 28’e ulasmistir. Kosullar1 yerine
getirirlerse eski Yugoslavya’dan ¢ikan bazi cumhuriyetler de iiyelik i¢in bekleme siiresinden
cikacaklar. Dogu Avrupa iilkelerinin AB iiyeligine ekonomik ve ¢esitli siyasal nedenlerle
Batida karsi c¢ikanlar AB’nin  doguya dogru genislemesini  istememektedirler
(https://ec.europa.eu, 2018).

AB’ye liye olmak isteyen iilkelerden -en azindan teorik olarak- istikrarli, ¢ogulcu
demokrasilere sahip olmalarini; insan ve azinlik haklarini garanti altina almalarini; siirh
devlet miilkiyeti olan bir pazar ekonomisinin islerligini ve ekonomik faaliyetlere yine sinirlt
destek saglanmasini; diisiikk enflasyon oranlar1 ve biitce aciklarini ve AB kurallarina uyumlu
yasal sistem talep etmektedir.

2.2.Avrupa Birliginin I¢ Yapis
Birlik i¢indeki siyasal, ekonomik ve kiiltiirel is birligini arttirmak amaciyla AB bir dizi

eylem benimsemistir. Ticaretteki ve sermaye ile emegin hareketindeki kisitlamalar kaldirilmig
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ve tarim, tagimacilik, balik¢ilik ve AB dis1 ticarete ortak siyasetler gelistirilmistir. 1990’larin
baslarinda Birlik, mal, insan ve sermaye hareketleri tizerinde olan ¢ok sayidaki idari engelleri
de tye iilkelerin ulusal siyasetlerinin bircok yanini birbiriyle uyumlu hale getirerek
kaldirmigti. -O6rnegin siir formaliteleri, tasimacilik ve g¢evreyle baglantili yasalar, vergi
oranlar1 ve egitim derecelerinin ve profesyonel lisanslarin karsilikli tanmmast gibi.- Uye
devletlerin sinirlarinin gégmenlere karst korunmasi konusundaki celigkiler 1990°da yedi iilke
arasinda Liiksemburg’da Schengen’de imzalanan ve bu devletlerin Schengen Devletleri
olarak anilmalarina yol agan anlagsmayla kismen basarildi. Bir¢ok iilke bu anlagmanin diginda
kalmist1; kimisi yasadisi miilteci akimiyla 6zellikle de terdristlerin potansiyel hareketleriyle
miicadelesi zayiflayacagi, kontrol bagkasinin eline gegecegi i¢in bu anlagmay1 imzalamamusti.

Toplulugun idari, yasal, yargisal ve finansal sistemi dort fonksiyonel birimden
olusmaktadir:

(1)Bakanlar Konseyi esas olarak Briiksel’de arada sirada da Liiksemburg’da toplanur.
Konsey biiyiik bir gilice sahip olmakla birlikte bu gilici 1975’ten itibaren Avrupa
Parlamentosu’yla paylastirilmistir. Her iilke 6 ay i¢in doniisiimlii olarak Konsey’e baskanlik
eder. Konsey cogunluk oylariyla karar verir. Oylar, iilke niifusunun biyiikligiine gore
belirlenmistir. Ornegin Almanya, Ingiltere, italya ve Fransa’dan 10; Ispanya’dan 8; Hollanda,
Yunanistan, Portekiz ve Belgika’dan 5; Avusturya ve Isve¢’den 4; Portekiz, Danimarka,
Finlandiya ve Irlanda’dan 3 ve Liiksemburg’dan da 2 ve benzeri gibidir. Arada sirada da oy
birligi gerekmektedir.

(2)AB Komisyonu Briiksel’de konumlanmistir. Bakanlar Konseyi’yle segici giicii
paylasir ve biitiiniiyle AB’ye kars1 sorumludur, ¢ogunluk oylariyla karara varan iiye iilkeler
tarafindan aday gosterilerek secilir. Komisyon bagkani AB iginde yasamsal bir rol oynar.
Komisyon anlagsmalarin gardiyanidir ve g¢ogu kez de belirlenen siyasetlerin baslaticis
olmalidir. Genis bir biirokrasiyi -bazen Eorocrat olarak anilirlar- kumanda etmek zorundadir.

(3)Avrupa Parlamentosu binasi Strasbourg’da (Fransa) yer almaktadir ama bagka
onemli parlamenter fonksiyonlar Briiksel ve Liiksemburg’da da siirdiiriiliir. Fransa ve
Liiksemburg tiim parlamento biirolarinin ve tiim toplantilarin Briiksel’e tasinmasina karsi
biiylik bir direng gostermektedirler. Her bes yilda bir dogrudan secilen parlamento iiyeleri
benzer siyasetler siirdiiren tiye iilkelerdeki siyasal partilerle baglantili ¢esitli siyasal egilimler
sergilerler (O0rnegin Liberaller, Yesiller, Sol Koalisyonu ve Avrupali Sagcilar gibi).
Parlamento’nun biitce konusunda giicii vardir, bu ona AB biitgesinin harcamalariyla ilgili tim
biiytlik kararlar1 oylama hakki verir. Komisyon’un faaliyetlerini kontrol etmekle de gorevlidir
ve Konsey’in dniine gitmeden once Onerilerin burada tartigilmasi gerekir.

(4)Yargiclar Kurulu/Avrupa Mahkemesi: AB anlagmalarinin ve yonetmeliklerinin
yorumu ve uygulanmasiyla ilgilidir. Genelde alt1 yilda bir atanan 13 yargigtan (altt avukat
yardimciyla) olusur. Mahkeme kararlarinin oy birligiyle olmasi gerekir ve iiye iilkelerin tiim
mahkemelerini baglar.
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Uygulamalar

Avrupa Birligi’nin internet sitesinden birligin gelisimiyle ilgili bilgileri edinip, siteden
birligin Avrupa Kitasi iizerinde bugiin eristigi biiylikliigii gdsteren haritalar1 incelenmelidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa Birligi’ne iiye toplam kag iilke vardir?
Cevap: 28
2) Avrupa Birligi’ne en son katilan iilke hangisidir?

Cevap: Hirvatistan
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa’daki en 6nemli siyasi ve ekonomik orgiit olan Avrupa Birligi’nin kurulusu,
gelisim asamalar1 ve birligin igyapisi (isleyisi) 6grenildi. Avrupa Birligi’nin temelini “Avrupa
Komiir ve Celik Birligi” olusturmustur. 1 Ocak 1952°de yiiriirliige giren “Avrupa Komiir ve
Celik Birligi” i¢cin hazirlanan Schuman Plani’yla birlikte ortaya ¢ikmigtir. 1951°de alt1 Bati
Avrupa iilkesinin -Belgika, Hollanda, Liiksemburg, Fransa, Almanya ve Italya- sanayi
ekonomilerini birlestirmek amaciyla “Paris Antlagmasi”yla kurduklar1 Avrupa Komiir ve
Celik Birligi’nin (AKCB) basaris1 daha fazla isbirligine cesaretleri arttirdigindan, Altilar
olarak anilan bu iilkeler mal ve hizmetlerin serbest dolasimina dayanan bir ekonomik topluluk
kurmaya karar verdiler.

Avrupa Komiir ve Celik Birligi’nin basarisi alt1 iiyesini daha genis bir glimriik
birligine gitmede cesaretlendirmisti. Messina (italya)’da 1955°deki ve Venedik’te 1956’daki
toplantilarin ardindan bir ortak pazar kurma konusunda anlagmaya varilmis, 1957°de Roma
Anlagmasi’yla da amaclar deklare edilmistir. Avrupa Toplulugu’nun misyonu, bir ortak pazar
kurarak ve iiye lilkelerin ekonomik siyasetleri arasindaki giicliikleri ortadan kaldirarak tiim
Topluluk boyunca ekonomik faaliyetlerin gelismesinde uyum saglamayi, yasam
standartlarindaki iyilestirmeyi hizlandirmay1 ve iiye iilkeler arasindaki daha yakin iliskiler
kurmay ilerletmek olacaktir. Bu amagla mamul mallarda giimriik vergileri planlandig: gibi 1
Temmuz 1968'de kaldirildi; 6zellikle tarim ve ticaret politikalar1 olmak iizere ortak politikalar
1960larin sonunda yerli yerine oturtuldu. Avrupa Toplulugu’na iiye 12 devlet tarafindan 7
Subat 1992°de imzalanan Maastricht Anlagmasi, Topluluga kapsamli degisiklikler
getiriyordu. Avrupa Toplulugu, boylece, Maastricht Anlagmasi’nin yiirlirliige girmesiyle 1
Ocak 1993°’de Avrupa Birligi oluyordu. Avupa Birliginin gelisim asamalarini olusturan ii¢
antlagsmanin neler oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Daha sonra Birlik kuruldugundan beri zaman igerisinde birlige iiye olmak isteyen
iilkelerle giderek genislemesi ele alinarak gelisme siirecleri incelendi. 1972°de Ingiltere, AT
iiyeligine kabul edildi. Ayn1 zamanda da, ticaretleri Ingiltere’ye yonelmis iki iilke, irlanda ve
Danimarka da topluluga katiliyor ve iilke sayisin1 9’a ¢ikartyorlardi. Boylece Ilk genisleme
siireci de sona eriyordu. Birbirlerine mali yardim konusunda agir bir yiik tagima zorunlulugu
getirmesine ragmen, daha yoksul Avrupa lilkeleri de topluluga iiye olmak istediler. Bunlardan
Yunanistan’in 1976 yilindaki tam iiyelik bagvurusu incelendi ve 1981°de Yunanistan iiyelige
kabul edilerek birlikteki ikinci genisleme siireci tamamlandi. Birlik daha sonra 1970’li
yillarda tam iiyelik basvurusu yapan Ispanya ve Portekiz’i 1986’te iiyelige kabul ederek,
Avrupa’nin heryerinde demokratik ve pazara-yonelmis hareketlere destek vaad etmisti.
Boylece, birligin iiye sayis1 12’ye yiikselmis ve ii¢iincii genisleme siireci tamamlanmistir.

1995 yilinda Isveg, Finlandiya ve Avusturya da topluluga katilds; iiye iilke sayis1 15°e
ulast1 ve dordiincii genisleme siireci yasandi. 1 Mayis 2004’te AB 10 yeni iilkeyi (Giiney
Kibris, Estonya, Macaristan, Letonya, Litvanya, Malta, Polonya, Slovakya, Cek Cumhuriyeti
ve Slovenya) iiyelige kabul etti. AB tarihinin en biiyiik ve besinci genisleme hamlesinin
ardindan birligin liye sayis1 25’e yiikseldi.
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Romanya ve Bulgaristan 1 Ocak 2007’°den itibaren Birlige katilmislardir. Boylece
AB’nin altinc1 genisleme siireci tamamlanarak iiye sayisi 27’ye ulagmistir. 2013 yilinda
Hirvatistan’nin iiyelige kabul edilmesiyle yedinci genisleme siireci yasamis ve iiye sayisi
28’e ulagmstir. Biitiin bu gelisme donemlerinin 6grenilmesi saglandi.

Ayrica toplulugun idari, yasal, yargisal ve finansal sistemi dort fonksiyonel birimden
olustugunun: “Bakanlar Konseyi esas olarak Briiksel’de toplanir; Her iilke 6 ay igin
doniisimli olarak Konsey’e bagkanlik eder. Konsey ¢ogunluk oylariyla karar verir. Oylar,
ilke niifusunun Dbiiyiikligiine gore belirlenmistir. AB  Komisyonu Briiksel’de
konumlanmigtir, Bakanlar Konseyi’yle secici gilicli paylasir ve biitiiniiyle AB’ye karst
sorumludur; ¢cogunluk oylariyla karara varan liye iilkeler tarafindan aday gosterilerek secilir.
Komisyon anlagmalarin gardiyanidir ve cogu kez de belirlenen siyasetlerin baslaticisi
olmalidir. Avrupa Parlamentosu binasi Strasbourg’da (Fransa) yer almaktadir ama baska
onemli parlamenter fonksiyonlar Briiksel ve Liiksemburg’da da siirdiiriiliir. Parlamento’nun
biitce konusunda giicii vardir. Komisyon’un faaliyetlerini kontrol etmekle de gorevlidir ve
Konsey’in 0Oniine gitmeden Once Onerilerin burada tartigilmasi gerekir. Yargiclar
Kurulu/Avrupa Mahkemesi AB anlagmalarinin ve yonetmeliklerinin yorumu ve
uygulanmasiyla ilgilidir” 6grenilmesi saglandi.

34



Boliim Sorular:
1) Avrupa Birligi’nin temelini olusturan birlik asagidakilerden hangisidir?
a) NATO
b) UNESCO
¢) AKCB
d) iLO
e) WHO
2) Avrupa Komiir ve Celik Birligi’ni kuran tilkeler hangileridir?
3) Avrupa Birligi’nin birinci genisleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmigtir?
4) Avrupa Birligi’nin ikinci genigleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmigtir?
5) Avrupa Birligi’nin {igiincii genisleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmigtir?
6) Avrupa Birligi’nin dordiincii genisleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmigtir?
7) Avrupa Birligi’nin besinci genigleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmistir?
8) Avrupa Birligi’nin altinca genisleme siirecinde hangi iilkeler birlige katilmistir?

9) Avrupa Birligi anlagmalarmin ve yonetmeliklerinin yorumu ve uygulanmasiyla
ilgilenen kurum hangisidir?

10) Avrupa Birligi’nin isleyisini ger¢eklestiren kurumlar hangileridir?
Cevaplar

1)c, 2)Almanya, Belgika, Fransa, Hollanda, Italya ve Liiksemburg, 3)ingiltere, irlanda
ve Danimarka, 4)Yunanistan 5) Ispanya ve Portekiz, 6)isvec, Finlandiya ve Avusturya,
7)Giiney Kibris, Estonya, Macaristan, Letonya, Litvanya, Malta, Polonya, Slovakya, Cek
Cumbhuriyeti ve Slovenya, 8)Romanya ve Bulgaristan, 9)Yargigclar Kurulu/Avrupa
Mahkemesi, 10)Bakanlar Konseyi, AB Komisyonu, Avrupa Parlamentosu, Yargiclar
Kurulu/Avrupa Mahkemesi
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3. AVRUPA’NIN CEVRESEL TEMELLERI: YER SEKILLERI
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’nin dogal oOzelliklerini, baslica arazi kaliplarini, fizyografik
bolgelerini, kuzeybat1 daglik bolgesini ve merkezi daglar ve platolar konusunu 6grenecegiz.

37



Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Avrupa kag fizyografik bolgeye ayrilarak incelenir?

Cevap: Kuzeybat1 Daglik Bolgesi, Merkezi Daglar ve Platolar, Giiney Daglik Bolgesi,
Kuzey Avrupa Ovasi

2) Avrupa’nin yiizey sekillerinin olugsmasinda etkili olan {i¢ orojenez hangisidir?

Cevap: Kaledoniyen, Hersinyen ve Alp orojenezleri
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Fiziki cografya

Avrupa’nin ylizey
sekillerinin genel
ozelliklerini 6grenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Dog¢. Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Fiziki cografya

Avrupa’da ylizey
sekillerinin olusmasinda
etkili olan faktdrler ve
Avrupa’nin fizyografik
bolgelerini dgrenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Dog¢. Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast




Alp Orojenezi
Hersinyen Orojenezi
Kaledoniyen Orojenezi
Alpler

Avrupa Ovasi

Anahtar Kavramlar
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Giris

Avrupa’da yer sekillerinin olusumunda {i¢ dag olusumu etkili olmusltur. Bunlardan
Pre-Kambriyende ilk ylikselme 450 milyon yi1l kadar 6nce meydana gelmistir. Kaledonyen
orojenezi olarak anilan bu dag olusum donemi ana kita kalkaninin kuzeybati uglarini
etkilemistir. Dag olusumundaki ikinci donem 200 milyon yil 6nce baslamis ve Fransa’dan
Slovakya’ya kadar orta Avrupa boyunca yeni dag siralarinin ortaya ¢ikmasiyla
sonu¢lanmistir. Hersinyen orojenezi kokenli olan bu dag siralar1 da ¢ok az tektonik faaliyetin
oldugu daha sonraki uzun dénem boyunca neredeyse deniz seviyesine kadar aginmastir.

En son, en yakin dag olusum siireci ise 70 milyon yil Once baglamigtir ve hala
siirmektedir. Alp orojenezi denilen bu siire¢ Isvigre, Avusturya ve Avrupa’nin giineydeki
yarimadalarinin zirvelerini yiikseltmekle kalmamis, ayn1 zamanda daha eski dag sistemlerini
de genglestirmistir.

Avrupa, genelde gilinlimiizdeki manzaranin bi¢imlenmesine yardimei olan, {i¢ dag
olusumu donemiyle baglantili olmak tizere dort biiylik fizyografik bolgeye ayrilabilir. Bu
boliimde Avrupa’nin iki fizyografik bolgerinden Kuzeybati Daghk (Tepelik) Bolgesi ve
Merkezi Daglar ve Platolar incelencektir;

(1)Kuzeybat1 Daghk (Tepelik) Bolgesi; Iskandinavya ve ingiliz Adalari’nin biiyiik
kismin1 kaplar;

(2)Merkezi Daglar ve Platolar, batida ispanyol mesetasindan baslayip orta Fransa ve
Almanya’yt gecerek Orta Avrupa’da Bohemya’ya uzanir; Bulgaristan ve Yunanistan’daki
Rodop Daglarini da igine alir.
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3.1.Avrupa’nin Dogal Ozellikleri

Avrupa yiizolgiimii bakimindan kiigiik olabilir ama fiziksel goriinimleri/mekanlari
cesitli ve karmagiktir. Cok sayida genis fizyografik bolgeler ayirt etmek miimkiinse de
Avrupa’nin daha genis bolgesel kalibini Avrupa’nin insan draminin bicimlenme yoluyla
cok baglantih olan kalibim da gézden kagirmamak gerekir. Gergekten de Avrupa’nin yiizii,
degisik manzarasi, bazen agik¢a belli olan uluslararasi sinirlarindan ¢ok daha fazla insan
etkisinin acik isaretlerini sergilemektedir.

Avrupa’nin ¢esitli ve farkli yersekilleri ve iklimleri ¢oklarini kendine ¢eker.
Kuzeybatidaki arizali, sisli kiyilardan kuzeyin diimdiiz ve verimli ovalarini asarak ormanlik
Merkezi Tepelik alan ve muhtesem Alpleri gecerek kurak ve giinesli Akdeniz Havzasi’na
kadar Avrupa’min yersekilleri ve iklimleri muazzam bir panorama sunmaktadirlar. Insan
faaliyetleri dogal cevreden etkilenmislerdir; ama ne yazik ki insan faaliyetleri de dogal
mirasin zarar gormesine yol agmistir. Bu boliimde Avrupa’nin fiziki cografyasi ve insan
topluluklar1 ile fiziksel ¢evre arasindaki karsilikli iliskilerin baslica 6zellikleri {izerinde
durulacaktir.

Avrupa’nin en goze ¢arpan Ozelliklerinden birisi denizle olan 6zel iliskisidir. Kuzey
Buz Denizi, Akdeniz ve Atlantik koy ve korfezleri, bunlar boyunca siralanmis sayisiz
adalarla birlikte, Avrupa’ya bagka kitalardan ¢ok daha uzun bir kiy1 ¢izgisi kazandirir. B.D.T.
disarida birakilirsa, yalnizca Karpat Daglari kesimi kiyidan 480 km kadar uzakta kalir;
Avrupa niifusunun yiizde 80 kadar1 ise kiyidan 160 km’lik bir mesafe i¢inde yasar. Prehistorik
donemlerden beri bu 6zellik ticaretin gelismesine yardimci olmustur. -yalnizca Avrupa’nin
kisimlar1 arasinda degil fakat ayn1 zamanda da Avrupa ile diinyanin geri kalan1 arasinda-

Avrupa, daha once de deginildigi gibi, Avrazya kara kiitlesinin uzun bir yarimadasi
gibidir -daha kii¢iik yarimadalar ve adalar1 da kendisi yaratmistir: Ingiliz Adalar1; Iberik,
Italyan ve Balkan yarimadalari; Iskandinav topraklar1 ve Rusya Ovasi’na karisan genis Bati
ve Orta Avrupa kiitlesi gibi biiylik gruplar olusturan kesimleri vardir. Bu kesimler nehirler,
bogazlar ve dag gegitleriyle kolayca asilarak insan tarihinde etkin bir baglant1 ag1 olusturan
dar denizler ve dag siralariyla birbirlerinden ayrilmigtir. Her ne kadar Atlantik kiyis1 batida
Avrupa’nin tartisilmaz smirini olusturuyorsa da, doguda boyle kesin belli bir sinir yoktur.
Klasik donemlerden beri Don Nehri, Volga Nehri ve Ural Daglar1 Avrupa’nin dogu siirini
ifade etmede kullanilmislardir; Urallar bile Sibirya’nin merkezindeki Yenisey Nehri’ne kadar
uzanan ovalar bolgesinde ancak kiiciiciik bir kesinti olusturabilmektedir.

Aslinda, Avrupa bir arazi biriminden ¢ok bir Kkiiltiirel kavram olarak goriilmeli, Oyle
ele alinmalidir. Yoksa Avrupa’nin kendisi diinyanin geri kalan bir¢cok yerinden (6rnegin dev
Himalaya Daglar1 ve kavurucu ¢dllerle Avrazya’nin geri kalan kisimlarindan kesilip ayrilan
Hindistan’in Dekkan yarimadasindan bile) ¢cok daha az tek bir fiziksel birim olusturmaktadir.
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3.1.1. Bashca Arazi Kaliplan

Rusya smirindan batiya Avrupa’nin toplam yiizolgiimii 5 milyon km?’nin iizerindedir
(Rusya’nin Avrupa kismiyla 10.4 milyon). Avrupa’nin karasal kesiminin kabaca yarisi
Fransa’nin Atlas Okyanusu kiyilarindan dogu Polonya’ya kadar uzanan ana yarimadadir. En
uc kesimler bile birbirlerine o kadar uzak degillerdir. Cebelitarik’tan Iskandinavya’nin Kuzey
Burnu'na ya da Izlanda’dan Istanbul’a kadar yalmzca 4,025 km kadar bir mesafe soz
konusudur.

Yer kabugunun gegirdigi 5 milyar yillik degisimler Avrupa’da karmasik bir ovalar,
platolar, tepeler ve daglar halinde bi¢imlenmistir. Dag olusumu donemlerinde ve duragan ara
donemlerde akan suyun, hareket halindeki buzun, riizgarin ve yercekiminin asindirici ve
biriktirici gibi ters giicleri yiliksek alanlar1 kirip parcalamak ve ortaya cikan muazzam
miktardaki kalintilar1 da diiz alanlara yaymak iizere siirekli is basindaydilar. Avrupa’nin
daglar1 volkanik malzemenin daglardan figkirarak etrafa yayilmasindan ¢ok, yer yiizeyinin
sekil degistirmesiyle olusmuslardir. Cok azinda volkanizmanimn etkisi olmustur; izlanda’da,
Orta Avrupa’da bazi tepelerde ve Apenin Yarimadasi’nin batt kiyisinda oldugu gibi. Yakin
zamanl aktif volkanlar arasinda, Italya’daki Veziiv, Etna ve Stromboli ile Izlanda’nin giiney
kiyis1 agiklarinda Surtsey volkanik adasinda oldugu gibi.

Avrupa’nin yer sekillerinin bigimlenmesi esas olarak ii¢ ayr1 donemin eseridir. Aslinda
Pre-Kambriyende de bazi gelismeler olmakla birlikte, bunlarin izleri neredeyse silinmis ve
giinimiizde de Onem tasiyan ilk yiikselme 450 milyon yil kadar énce meydana gelmistir.
Kaledonyen orojenezi olarak anilan bu dag olusum donemi daha ¢ok ana kita kalkaninin
kuzeybat1 uglarini etkilemistir. -her ne kadar bazi dag olusumlari iberya ve Balkanlar gibi
uzak yerlerde de meydana gelmisse de- Daha sonra, erozyon yiiksek daglari diiz ovalar
halinde getirmistir. Dag olusumundaki ikinci donem 200 milyon yil 6nce baslamis ve
Fransa’dan Slovakya’ya kadar orta Avrupa boyunca yeni dag siralarinin ortaya ¢ikmasiyla
sonu¢lanmistir. Hersinyen orojenezi kokenli olan bu dag siralar1 da ¢ok az tektonik faaliyetin
oldugu daha sonraki uzun dénem boyunca neredeyse deniz seviyesine kadar aginmaistir.

En son, en yakin dag olusum siireci ise 70 milyon yil Once baglamigtir ve hala
siirmektedir. Alp orojenezi denilen bu siire¢ Isvicre, Avusturya ve Avrupa’nin giineydeki
yarimadalarinin zirvelerini yiikseltmekle kalmamis, ayn1 zamanda daha eski dag sistemlerini
de genclestirmistir. Bu bakimdan, Avrupa genelde gilinlimiizdeki manzaranin bigimlenmesine
yardimci olan, ii¢li yukarida siralanan baglica iic dag olusumu donemiyle baglantili olmak
izere dort biiyiik fizyografik bolgeye ayrilabilir:

(1)Kuzeybat1 Daghk (Tepelik) Bolgesi; Iskandinavya ve Ingiliz Adalari’nm biiyiik
kismini kaplar;

(2)Merkezi Daglar ve Platolar, batida ispanyol mesetasindan baslayip orta Fransa ve
Almanya’yt gecerek Orta Avrupa’da Bohemya’ya uzanir; Bulgaristan ve Yunanistan’daki
Rodop Daglarini da igine alir;

43



(3)Giiney Daghk Bolgesi (ya da Alpin Sistem) Fransiz, isvicre, Italyan, Alman ve
Slovenya Alpleri, Fransa ve Ispanya’nin Pireneleri, Italya’min Apeninleri, Orta ve Giineydogu
Avrupa’nin Karpat Daglarini ve Balkanlardaki g¢esitli dag zincirlerini i¢ine alir;

(4)Kuzey Avrupa Ovasi (ve bagka biiyiikk diizlikler) ki ayni zamanda Kuzey
Diizliikleri Bolgesi olarak da bilinir, giiney Fransa’da Pirenelerin eteklerinden baglayip Paris
ve Londra havzalarmi gecerek Belgika, Hollanda, kuzey Almanya, Polonya, Danimarka ve
Giiney Isveg iizerinden B.D.T.’ye uzanirlar. Bu al¢ak bolgenin kisimlar1 belirli bir dag olusum
doneminde olugmamis; bununla birlikte, belirli bazi kesimleri ya Mesozoik’teki ya da
Tersiyer’deki volkanik faaliyetlerle ve/veya Pleistosen’deki buzullagsmayla degisime
ugramiglardir.

3.2. Avrupa’mn Fizyografik Bolgeleri
3.2.1. Kuzeybat1 Daghk Bolgesi

Bu bolge jeolojik bakimdan ilk iki dag olusum doneminde sekillenmistir: Pre-
Kambriyen ve Kaledonyen.® Bu bolge Avrupa’nin fizyografik bolgeleri iginde en eskisi ve en
yumusamusidir. Daglar ya da yaylalar iki ayr1 alandan olusur: (a) Isve¢’in Fenno-iskandinav
ya da Baltik Kalkani, Finlandiya ve giineydogu Norve¢ ile (b)Norveg’in geri kalan
kesimlerinin eski Kaledonyen dag sisteminin yiikselmis kalintilar1, isve¢’in en bati ucu, kuzey
Ingiltere, Galler ve Irlanda’nin baz1 kesimleri ve Iskogya. Ancak bu bolge biiyiik kismiyla
eski kayaglardan olusmus algak platolar halindedir; ¢ok kiigiik bir kism1 da Norveg’in giineyi
gibi, 2500 m’ye varan yiiksekliklere sahiptir.

Her ne kadar Avrupa’nin bu bolge i¢inde kalan bati kenarlar1 oldukca arizaliysa da
Kuzeybat1 Daglik Bolgesi Alpin sistemin parcasi degillerdir (maksimum ytikseltiler dikkat
ceker derecede Alplerdekinden diistiktiir). Yiiksek alanlarin/daglarin meydana getirdigi bu
bat1 yay1 daha eski jeolojik donemlere ait dag yapilanmalaridir ve oldukga geng, hala faal,
depremlere hep acik Alp Daglariyla biiyiik bir tezat gosterir.

(a) Pre-Kambriyen Fenno-Iskandinav Kalkan1 bazi alanlarda 2 milyar yasinda
kayaclardan olusur ve Pleistosen buzullagsmanin isaretlerini tasiyan eski kristalen kayaglarin
altinda uzanan eski bir jeolojik kalkanin bir kismi halindedir. Kanada’nin orta ve dogu
kesimlerini kaplayan Kanada Kalkani ile hem baglantilidir hem de biiyiik benzerlikler tasir.
Yerel rolyef cogu yerde ekstrem kosullar tasimaz; yiizmilyonlarca yil siiren erozyon kalkanin
cografi goriiniimiiniin hatlarin1 yumusatmastir.

(b) Kaledonyen Daglar ¢ok daha genctir, kokeni 420 milyon yil kadar dnceye gider.
Orijinal dag sistemi coktan asinip gitmis, birer peneplen haline gelmislerdir ama eski
Kaledonyen daglarin bazi kesimleri en yakin jeolojik ¢agda (Alp orojenezi sirasinda)
yiikselmis ve bat1 yamaglarinda kivrilmalar olmustur; boylece de Ingiliz Adalari’ndaki en

3 Kambriven adi Galler’deki Cambrian Mountains, Kaledonyen ise Latince’de Iskocya igin

kullanilan ad olan “Caledonia” sdzciiklerinden gelir.
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ylksek tepe olan Ben Nevis (1343 m) ve giiney Norveg’te 2000 m’nin iizerindeki
Jotunheimen Daglarinda oldugu gibi bazi zirveler meydana gelmistir. Kivrilma (giineybati-
kuzeydogu dogrultusunda) olagandir, baslica 6rnegi de Iskog yaylalarinda daha sonra kismen
Loch Ness (Ness Golii) tarafindan kaplanmis dogrusal uzanan algak alandir.
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Harita -3: Avrupa’nin fizyografik bolgeleri

Pleistosendeki buzullasma Kuzeybati Daglik Bolgesi’nin yilizey sekillerini biiyiik
Olciide degistirmistir. Derin U-sekilli uzunlamasina gelismis vadiler (ki bazilar1 dar golleri
olusturacak sekilde suyla dolmuslardir), kiikreyen selaleler, yiizlerce metre yiiksekligindeki
morenler, uzunlugu kilometreleri bulan ekserler, su aginmasiyla olusmus onbinlerce gol ve
bazi yerlerde kilometreyi asan derecede agik denizden karaiglerine dogru derinlemesine
oyulmus fiyortlu kiyilar yaklasik 9000 yil Oncesine kadar bu alani kaplayan derin buz
kitlelerinin giiclinliin kanitlaridir. Bu kitasal buz levhasinin kalintilari, Avrupa’nin en biiyiik
buzulu Jostedalsbre’nin oldugu giiney Norveg’te hala varligini siirdiirmektedir.

Her ne kadar Kuzeybat1 Daglik Bolgesi sehirsel ve endiistriyel goriiniimler kazanmigsa
da, ayn1 zamanda da Avrupa’nin dogal kosullardan en fazla etkilenmis en genis manzara
alanlarmi da igermektedir. Insan etkisi bu bolgede acik¢a gdzlenmektedir ama Avrupa’nin
daha yogun yerlesilmis bagka kesimlerindekinin aksine daha az belirgindir ve daha az gbze
batar.
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3.2.2.Merkezi Daglar ve Yaylalar

Avrupa’nin gercek kalbi, yamaclar1 ormanlarla kapli ve verimli vadilerin aralarda
serpistigi bir tepeler ve kiigiik yaylalar alanindan olugmustur. Bunlardan Merkezi Daglar ayni
zamanda da Avrupa’nin en verimli maden komiirii yataklarini i¢ine alirlar. Bolge uzun
zamandir siiregelen Orta Cag uykusundan uyandigi ve Sanayi Devrimi’'nin tesvikiyle
hareketlenmeye basladiginda, Merkezi Daglarin kenarindaki kasabalar biiyiiyerek sehirlere
doniismiis ve tarim alanlar tizerinde madenler ve fabrikalar yer almaya baglamislardi.

Merkezi Daglar ve Yaylalar bat1 Ispanya’dan Orta Avrupa’ya (Slovakya’ya) kadar
uzanan tepelik bolgelerin siireklilik gostermeyen bir kombinasyonu halindedir; nitekim
Rusya’da Ural Daglar1 da bu grup i¢inde yer alir fakat ayridir. Yiikseklikler 150-600 m
arasinda degisir; ¢ok az yerde 1200 m’yi bulur. En taninmig kesimleri Fransa’da Bretagne
Yarimadasi ve Massif Central, Ardenler (Belgika-Liiksemburg), Almanya’da Harz Daglar1 ve
Bohemya Tepeleri vardir.

Bolge rolyefi oldukga yumusaktir ama ¢ok zayif yerlesilmis algak daglik alanlarla
yogun yerlesilmis vadi ve havzalar gibi ¢ok farkli arazileri de igine alir. Avrupa’nin bati
kismindaki tepeler, orta Almanya’da Harz Daglarinin Latince ad1 olan Hersinyen donemdeki
dag olusumlartyla sekillenmistir. 325 milyon yil dnceki bu donemde sekillenmis esas daglar
zaman i¢inde -aynen Kaledonyan daglarda oldugu gibi- erozyona ugramis ve birgok alan
denizin tekrar tekrar kara kiitlesinin birgok kismini sular altinda birakmasindan sonra derin
sedimanter depolarla kaplanmistir. Son olarak 70 milyon yil kadar once de Alp daglarinin
olusumu sirasinda tekrarlanan yiikselme daha fazla rolyef yaratmistir.

Avrupa kitasindaki Alplerin olusumu sirasindaki biiyiik baski ve gerilme Hersinyen
Daglarinin kirilma ve ¢okmesine neden olmus, bu baglamda Vosges (Voj) ve Kara Orman
(Schwarzwald) arasindaki Rhein Vadisi gibi rift vadilerini meydana getirmistir. Yer
yiizeyindeki c¢atlaklardan sizan lavlar 6rnegin Massif Central gibi baz1 daglik yerlerde genis
alanlar1 kaplamis ve yiizlerce volkan (bazilar1 4000 m’ye variyordu) bu donemde patlamisti.
Volkanik faaliyetler keza Rhein Ovasinda Freiburg’un batisinda Kaiserstuhl’u, Eifel
Ormaninda yuvarlak golleri, kuzey Bohemya’daki sonmiis volkanlar1 ve Massif Central’daki
cok sayida aginmig volkan konilerini de yaratmistir. Bir¢ok kii¢iik havza ve vadi de tepelik bu
bolge icine gdomiilmiistiir: Fransa’da Rhone Vadisi, Fransiz-Alman siirinda Rhein Vadisi,
Isvigre ve Bavyera Platolar1 ve Avusturya’da Tuna vadisi ve de Eflak Ovalar1 bunlarin en
bilinenleridir.

Buzul faaliyetleri her ne kadar Kuzeybati Daglik Bolgesi’ndeki kadar yaygin olmasa
da, burada da bir¢cok vadi yerel buzullarin erimesiyle ortaya ¢ikan sularla derinlesmisler ve
cok sayida sirk golleri yaninda morenlerin set olusturmasiyla da gesitli gdller meydana
gelmigtir (Vojlar, Karaorman, Massif Central ve bati Cordillera Cantébrica’da).

Merkezi Daglik (ya da Hersinyen) alanlar Kuzeybati1 Daglik Bolgesi gibi ¢ok tutulan
dinlenme alanlaridir. Bu bodlgenin Avrupa’nin belli basli niifus merkezlerine yakinligi
yiiziinden ¢ok sayida insan tarafindan ziyaret edilmesi s6z konusudur ama Kuzeybat1 Daglar1
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kadar arizali ve yabani degillerdir. Bununla birlikte, buraya tekrarlanan ziyaretlerin nedeni
olanaklarin gesitliligidir: yaz aylarinda giizel plajlar1 ve ¢cok sayida falezleriyle kuzey Ispanya;
yaban yagami koruma alanlar1 ve koylardaki plajlariyla giineybati Fransa milyonlarca insant
kendilerine ¢ekerler. Kara Orman, Vosges (Vojlar), Erzgebirge ve Saksonya’nin Dresden
yakinlarinda asinmis kumtaglar1 arasindan gecen yiiriiyiis yollar1 boldur. Kamp yerleri Massif
Central, Bohemya Ormanlar1 (Bohmerwald) ve Ardenlerde sari, mavi, yesil cadirlar,
karavanlar ve benzerleriyle sonsuzmus gibi goriiniir. Tepelik Bolgenin dogal gélleri ve su
alanlar1 tekneyle dolagsmak, yiizmek i¢in kullanilirken eski satolardan ve aginmis volkanlardan
arizali Massif Central’a kadar degisik manzaralari sehirsel ortamdan kagmak isteyenlere
cekici gelmektedir.

Volkanik alan olma 6zelliginden dolay1 Hersinyen Daglari’nda bir¢ok sicak ve soguk
su kaynaklar1 da yer alir; 6rnegin Kara Orman kenarinda Baden Baden, Taunus kenarinda
Wiesbaden ve kuzey Bohemya sayfiyeleri olan Karlsbad (Karlovy Vary) ve Marienbad gibi
bircok yer bu kaynaklara bagli olarak gelismislerdir ve hepsi Romalilar zamanindan beri
kullanilmaktadirlar.

Merkezi Daglar ve Yaylalar Bolgesi, Kuzeybati Daglik Bolgesinden daha ¢ok insan
faaliyetinin etkiledigi mekanlara sahip bulunmaktadir ama birazdan ele alinacak olan Kuzey
Avrupa Diizliikkleri’ne gore bu etkilenme c¢ok daha azdir. Bu bdlgenin etnik ve kiiltiirel
cesitliligi ve de dogu ile bat1 arasindaki jeopolitik boliinmiisliigii mekan lizerindeki kiiltiirel ve
siyasal etkilerin oldukca degisik oldugu anlamma gelir. Bolgenin cografi goriiniimiiniin
Kuzeybati Daglik Bolgesi ve Kuzey Avrupa Diizliiklerinden ¢ok degisik oldugu tartisma
gotiiriirse de Avrupa’nin diger biiyiikk cografi bolgesinden -Giiney Daglik Bolgesi- farkl
oldugu da kesindir (de Blij ve Muller, 1992 ve 1997; Bradshaw, 1997).
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Uygulamalar

Ogrenci atlastan Avrupa Fiziki haritasi iizerinde Avrupa’nin kuzeybati ve orta
kesimlerindeki yiizey sekillerini incelemeli.
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Uygulama Sorulari

1) Avrupa’nin kuzey bat1 kesimindeki yiizey sekillerinin olusmasinda hangi orojenez
etkili olmustur?

Cevap: Kaledoniyen Orojenezi

2) Avrupa’nin orta (merkezi) kesimindeki yiizey sekillerinin olusmasinda hangi
orojenez etkili olmustur?

Cevap: Hersinyen Orojenezi
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Bu boliimde Avrupa kitasinin ylizey sekillerinin genel 6zellikleri, Avrupa’da yiizey
sekillerinin olusmasinda etkili olan faktorlerin neler oldugu ve Avrupa’nin fizyografik
bolgeleri tanitild.

Avrupa’da yer sekillerinin olusumunda etkili olan {i¢ dag olusumunun &grenilmesi
saglandi. Bunlardan Pre-Kambriyende ilk yiikselme 450 milyon yil kadar 6nce meydana
gelmigtir. Kaledonyen orojenezi olarak anilan bu dag olusum donemi ana kita kalkaninin
kuzeybati uclarini etkilemistir. Dag olusumundaki ikinci déonem 200 milyon yil 6nce baglamis
ve Fransa’dan Slovakya’ya kadar orta Avrupa boyunca yeni dag siralarinin ortaya ¢ikmasiyla
sonu¢lanmistir. Hersinyen orojenezi kokenli olan bu dag siralar1 da ¢ok az tektonik faaliyetin
oldugu daha sonraki uzun dénem boyunca neredeyse deniz seviyesine kadar asindiginin
ogrenilmesi saglandi.

En son, en yakin dag olusum siireci ise 70 milyon yil Once baglamigtir ve hala
siirmektedir. Alp orojenezi denilen bu siire¢ Isvigre, Avusturya ve Avrupa’nin giineydeki
yarimadalarinin zirvelerini yiikseltmekle kalmamis, ayn1 zamanda daha eski dag sistemlerini
de genglestirdiginin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa, genelde gilinlimiizdeki manzaranin bi¢imlenmesine yardimei olan, {i¢ dag
olusumu dénemiyle baglantili olmak tizere dort biiylik fizyografik bdlgeye ayrildiginin ve
bunlardan Kuzeybat1 Daglik (Tepelik) Bolgesi ve Merkezi Daglar ve Platolar bolgelerinin
genel ozelliklerinin 6grenilmesi saglandi.

Kuzeybat1 Daglik (Tepelik) Bolgesi’nin Iskandinavya ve Ingiliz Adalari’nin biiyiik
kismini kapladig1; Merkezi Daglar ve Platolarin ise, batida Ispanyol mesetasindan baslayip
orta Fransa ve Almanya’y1 gecerek Orta Avrupa’da Bohemya’ya uzanarak, Bulgaristan ve
Yunanistan’daki Rodop Daglarini da i¢ine aldiginin 6grenilmesi saglandi.

Pleistosendeki buzullasmanin Kuzeybati Daglik Bolgesi’nin ylizey sekillerini biiyiik
Olciide degistirdigini, derin U-gekilli uzunlamasia gelismis vadiler (ki bazilar1 dar golleri
olusturacak sekilde suyla dolmuslardir), kiikreyen selaleler, yiizlerce metre yiiksekligindeki
morenler, uzunlugu kilometreleri bulan ekserler, su aginmasiyla olusmus onbinlerce gol ve
baz1 yerlerde kilometreyi asan derecede acgik denizden kara iglerine dogru derinlemesine
oyulmus fiyortlu kiyilarin yaklasik 9000 yil oncesine kadar bu alani kaplayan derin buz
kitlelerinin giicliniin kanitlar1 oldugu, bu kitasal buz levhasinin kalintilarinin, Avrupa’nin en
biliylik buzulu Jostedalsbre’nin oldugu ve giiney Norveg’te hala varligimi siirdiirdiigiiniin
ogrenilmesi saglandi.

Kuzeybati Daglik Bolgesi’nin sehirsel ve endiistriyel goriinlimler kazanmasina
ragmen, ayn1 zamanda da Avrupa’nin dogal kosullardan en fazla etkilenmis en genis manzara
alanlarin1 da igerdiginin, Insan etkisinin bu bolgede diger bolgelere gore daha az oldugunun
ogrenilmesi saglandi.
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Merkezi Daglik (ya da Hersinyen) alanlar Kuzeybati Daglik Bolgesi gibi ¢ok tutulan
dinlenme alanlar1 arasinda oldugu buranin da Avrupa’nin belli bash niifus merkezlerine
yakinlhig1 yiiziinden ¢ok sayida insan tarafindan ziyaret edildigninin &grenilmesi saglandi.
Bununla birlikte, buraya tekrarlanan ziyaretlerin nedeni olanaklarin cesitliligidir: yaz
aylarinda giizel plajlar1 ve cok sayida falezleriyle kuzey Ispanya; yaban yasami koruma
alanlar1 ve koylardaki plajlariyla giineybati Fransa milyonlarca insan1 kendilerine c¢ekerler.
Kara Orman, Vosges (Vojlar), Erzgebirge ve Saksonya’nin Dresden yakinlarinda asinmis
kumtaglar1 arasindan gecen yliriiyiis yollar1 boldur. Kamp yerleri Massif Central, Bohemya
Ormanlar1 (Béhmerwald) ve Ardenlerde sar1, mavi, yesil ¢adirlar, karavanlar ve benzerleriyle
sonsuzmus gibi goriiniir. Tepelik Bolgenin dogal golleri ve su alanlar1 tekneyle dolagmak,
yiizmek icin kullanilirken eski satolardan ve asinmis volkanlardan arizali Massif Central’a
kadar degisik manzaralar1 sehirsel ortamdan kagmak isteyenlere ¢ekici geldignin 6grenilmesi
saglandi. Volkanik alan olma 6zelliginden dolay1 Hersinyen Daglarinda bir¢ok sicak ve soguk
su kaynaklar1 da yer aldigt; 6rnegin Kara Orman kenarinda Baden Baden, Taunus kenarinda
Wiesbaden ve kuzey Bohemya sayfiyeleri olan Karlsbad (Karlovy Vary) ve Marienbad gibi
bir¢cok yerin bu kaynaklara bagli olarak gelistigi ve hepsinin de Romalilar zamanindan beri
kullanilmakta oldugunun 6grenilmesi saglandi.
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Boliim Sorular

1) Avrupa’da 70 milyon yil 6nce baslayan ve etikleri hala siirmekte olan orojenez
asagidakilerden hangisidir?

a) Hersinyen orojenezi
b) Helsinki orojenezi

¢) Kaledonyen orojenezi
d) Jutland orojenezi

e) Alp orojenezi

2) Merkezi Daglar ve Platolar Bolgesi’nin Avrupa’da ¢ok tutulan dinlenme alanlari
olmasini saglayan 6zellikleri nelerdir?

3) Avrupa’nin ylizey sekillerinin olusmasina katkisi olan en geng orojenez hangisidir?
4) Avrupa’nin ylizey sekillerinin olusmasina katkisi olan en eski orojenez hangisidir?

5) Kuzeybati Daglik Bolgesi icinde yer alan Fenno-Iskandinav Kalkani asagidaki
kalkanlardan hangisine yapisal olarak benzemektedir?

a) Fransa Kalkani1
b) Isvicre Kalkan1
¢) Italya Kalkani
d) Hint Kalkani

e) Kanada Kalkani

6) Kuzeybati Daglik bolgesin’deki yiizey sekillerinin olugsmasinda hangi orojenez
etkili olmustur?

7) Pleistosendeki buzullasma Kuzeybati Daglik Bolgesi’nin yiizey sekillerini biiytik
Olciide degistirmistir. Asagidakilerden hangisi bu bdlgede buzullagsmanin etkisine maruz
kalmis yiizey sekillerinden biri degildir?

a) U-sekilli uzunlamasina geligmis vadiler
b) Yiizlerce metre yiiksekligindeki morenler

¢) Preneler
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d) Su aginmasiyla olusmus onbinlerce gol

e) Kiikreyen selaleler

8) Asagidakilerden hangisi Avrupa’nin fizyografik bolgelerinden biridir?
a) Iber Yarimadasi

b) Karpat Daglar1

¢) Po Ovasi

d) Ren Havzasi

e) Gliney Daglik Bolgesi

9) Avrupa’daki en yakin dag olusum siireci ne zaman baglamigstir?

10) Asagidakilerden hangisi “Merkezi Dalar ve Yaylalar Bdlgesi’nin turizm
alanlarindan biri degildir?

a) Kara Orman

b) Massif Central

¢) Bohemya Ormanlari
d) Vojlar

e) Londra diizliikleri

Cevaplar

1)e, 2) Bolgenin Avrupa’nin belli bash niifus merkezlerine yakinligi, yaz aylarinda
giizel plajlar1 ve ¢ok sayida falezleriyle kuzey Ispanya; yaban yasami koruma alanlar1 ve
koylardaki plajlariyla glineybati Fransa, Kara Orman, Vosges (Vojlar), Erzgebirge ve
Saksonya’nin Dresden yakinlarinda aginmis kumtaslari arasindan gegen yiiriiyiis yollari, kamp
yerleri, Massif Central, Bohemya Ormanlar1 (Bohmerwald) ve Ardenlerde sari, mavi, yesil
cadirlar, karavanlar, dogal golleri ve su alanlar tekneyle dolasmak, ylizmek i¢in kullanilirken
eski satolardan ve asinmig volkanlardan arizali Massif Central’a kadar degisik manzaralari
sehirsel ortamdan kagmak isteyenlere ¢ekici gelmektedir, 3)Alp orojenezi, 4)Kaledonyen, S)e,
6) Kaledonyen Orojenezi, 7)c, 8)e, 9)70 milyon yil 6nce, 10)e
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4. AVRUPA’NIN CEVRESEL TEMELLERI: YER SEKILLERI
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu bolimde Avrupa’nin fizyografik bolgelerinden giiney daglik bolgesi ve Kuzey
Avrupa Ovasi ve kitadaki bagka diizliiklerin 6zelliklerini 6grenecegiz.

55



Boliim Hakkinda Ilgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’nin en 6nemli turizm alanlar1 hangi fizyografik bolge i¢inde yer alir?
Cevap: Giiney Daglik Bolgesi
2) Avrupa’nin en yliksek zirveleri hangi fizyografik bolge icinde yer alir?

Cevap: Giliney Daglik Bolgesi
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Fiziki cografya

Avrupa’nin ylizey
sekillerinin genel
ozelliklerini 6grenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Do¢.Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Fiziki cografya

Avrupa’da ylizey
sekillerinin olusmasinda
etkili olan faktorleri ve
Avrupa’nin fizyografik
bolgelerini dgrenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Dog¢. Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast




e Orojenez
e Alpler

e Kuzey Avrupa Ovasi

Anahtar Kavramlar
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Giris

Avrupa’da yer sekillerinin olusumunda {i¢ dag olusumu etkili olmusltur. Bunlardan
Pre-Kambriyende ilk ylikselme 450 milyon yi1l kadar 6nce meydana gelmistir. Kaledonyen
orojenezi olarak anilan bu dag olusum donemi ana kita kalkaninin kuzeybati uglarini
etkilemistir. Dag olusumundaki ikinci donem 200 milyon yil 6nce baslamis ve Fransa’dan
Slovakya’ya kadar orta Avrupa boyunca yeni dag siralarinin ortaya ¢ikmasiyla
sonu¢lanmistir. Hersinyen orojenezi kokenli olan bu dag siralar1 da ¢ok az tektonik faaliyetin
oldugu daha sonraki uzun dénem boyunca neredeyse deniz seviyesine kadar aginmaistir.

En son, en yakin dag olusum siireci ise 70 milyon yil Once baglamigtir ve hala
siirmektedir. Alp orojenezi denilen bu siire¢ Isvigre, Avusturya ve Avrupa’nin giineydeki
yarimadalarinin zirvelerini yiikseltmekle kalmamis, ayn1 zamanda daha eski dag sistemlerini
de genclestirmistir.

Avrupa, genelde gilinlimiizdeki manzaranin bi¢imlenmesine yardimei olan, {i¢ dag
olusumu donemiyle baglantili olmak tizere dort biiylik fizyografik bolgeye ayrilabilir. Bu
boliimde Avrupa’nin iki fizyografik bolgerinden Giiney Daghk Bolgesi ve Kuzey Avrupa
Ovasi incelencektir;

Giiney Daglik Bolgesi (ya da Alpin Sistem) Fransiz, Isvigre, Italyan, Alman ve
Slovenya Alpleri, Fransa ve Ispanya’nin Pireneleri, Italya’min Apeninleri, Orta ve Giineydogu
Avrupa’nin Karpat Daglarini ve Balkanlardaki g¢esitli dag zincirlerini i¢ine alir.

Kuzey Avrupa Ovasi (ve baska biiyiik diizliikler) ki ayn1 zamanda Kuzey Diizliikleri
Bolgesi olarak da bilinir, gliney Fransa’da Pirenelerin eteklerinden baslayip Paris ve Londra
havzalarim gecerek Belcika, Hollanda, kuzey Almanya, Polonya, Danimarka ve Giiney Isvec
iizerinden B.D.T.’ye uzanirlar. Bu alcak bolgenin kisimlar1 belirli bir dag olusum doéneminde
olusmamis; bununla birlikte, belirli baz1 kesimleri ya Mesozoik’teki ya da Tersiyer’deki
volkanik faaliyetlerle ve/veya Pleistosen’deki buzullagsmayla degisime ugramislardir.
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4.1. Avrupa’min Fizyografik Bolgeleri

4.1.1. Giiney Daghk Bolgesi

Merkezi Yiiksek Alanlar giineyden kendilerinden ¢ok daha yiiksek olan Alp
Daglariyla (ve batida, kuzeyde ve doguda da Kuzey Avrupa Diizliikleriyle) cevrilidirler. Alp
Daglar1 yalnizca iinlii Alpleri i¢ine almakla kalmaz, ayn1 zamanda da bu biiyiik dag sistemine
ait olan baska siradaglar1 da icerirler. Ispanya ile Fransa arasindaki Pireneler (Avrupa’nin
gercek fiziksel engellerinden biridir), Italya’nin Apeninleri, eski Yugoslavya’min Dinar
Siradaglari, Dogu Avrupa’nin Karpatlari, hepsi, Kuzey Afrika’ya (Atlas Daglari) ve Tiirkiye
iizerinden de Asya’ya uzanan bu Alpin sistemin birer parcasidirlar. Her ne kadar Alpler ¢ok
arizalt ve gorkemli iseler de mekansal iletisime engel olmamislardir; tliccarlar yiizyillarca
daglardaki gecitleri kullanarak gidip-gelmislerdir.

Avrupa’nin en arizalt alanlarmi olusturan bu bolgedeki en gorkemli cografi
goriinlimler daglarin kendisidir; bunlar da en yakin alpin buzul déneminde olusmuslar, buzul
dilleri yaklagik 1500 m’ye varan derinligin iizerinde vadileri doldurmus ve ovalara akmustir.
Anfiteatr benzeri sirkler, aretler ve Matterhorn gibi gorkemli tepeler bi¢cimlenmis; vadiler
genislemis ve derinleserek U-seklini almis ve giiclii selaleler ana vadi tabanlarindan yiizlerce
metre yukarida asili vadilerden asagiya akmaya baslamiglardir. Thun ve Cenevre Golleri ile
Lago Maggiore gibi ¢ok derin uzunlamasina goller ana Alp zincirinin hem kuzeyi hem de
giineyinde bir¢ok buzul vadisinin dolmasiyla meydana gelmislerdir. Bu dramatik manzaralar
orta Isvigre ve Avusturyanin Tirol ve Salzkammergut bolgeleri gibi Alplerde yer alan
yerlerde en ¢ok goze carpmaktadir ama Slovenya gibi baska Alp bolgelerinde de goriiliirler.

Tablo-1: Avrupa’nin Belli Basl Daglar1 /Zirveleri

Ad Ulke Yiikseklik
(m)
Mont Blanc Fransa&Italya 4,810
Mont Rosa Isvigre&italya 4,634
Weisshorn Isvigre 4,506
Matterhorn Isvigre&italya 4,478
Finsteraarhorn Isvicre 4,274
Breithorn Isvigre&italya 4,164
Jungfrau Isvigre 4,158

Gran Paradiso

Italya

4,061
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Harita-4: Avrupa’nin fizyografik bolgeleri

Giliney Daglik Bolgesi’nde (ve de Avrupa’nin tiimiinde) en yiiksek zirveler Alplerde
yer alir -Mont Blanc bunlarin en yiiksegidir. Diger dag siralar1 arasinda Pireneler ve Sierra
Nevada (Ispanya), Apeninler (italya), Dinar Alpleri (bati Balkan Yarimadasi), Karpatlar
(Gilineydogu Avrupa) ve Balkan Yarimadasinin giineyindeki kompleks dag sistemidir ve
bunlarin en yiiksekleri genelde 1,525 ile 2,440 m arasindadir. Daglarin ekonomik 6nemi de
fazladir. Alplerin yiiksek vadilerinde otlatma 6nemliyken, Isvi¢re’nin Ticino bolgesinde Lago
Maggiore ve Lago Lugano boyunca palmiye, badem ve incir agaglar1 yetistirilir. Kuzeybati
Italya’nin giineye bakan yamagclarinda baglar, meyve agaglari, incir ve kabuklu yemis agaclar
gibi yar1 tropikal bitkiler yetistirilirken kuzeye bakan yamaclarda bitki Ortiisii karacam ve
kizilcamdan olusmaktadir. Sulama i¢in ek kaynaklarin bulundugu yerlerde, dag yamaclar
boyunca ya da daglararasi havzalarda yogun tarim yaygindir ve meyve ve sebze iiretimi
iizerinde yogunlagmistir. Bu giineye bakan daglarda orman ortiisii, hayvanlarin 6zellikle de
koyun ve kegilerin otlatilmasi, yanginlar ve ylizyillardir siiren kesim nedeniyle derinden
degistirilmigtir. Akdeniz’in bir¢ok kesiminde asinma-erozyon ¢ok ciddi bir sorun haline
gelmistir; hem yliksek alanlart ve hem de kiyr ovalarini tehdit etmektedir. Giiney Daglik
Bolgesi sanayiyi destekleyecek bol miktarda dogal kaynaga sahip degildir ama madencilik
vardir ve belirli alanlarda tarihsel olarak biiyiik 6nem tasimistir. Ornegin demir cevheri dogu
Avusturya’da {inlii Erzberg (Demir Dagi)’de bulunur ve madencilik burada Orta Cag’larda
kiigiik ocaklar halinde baglamis ve daha sonra yeraltina alinmistir. Halen tiim dag yavas yavas
vadi tabanina kadar indirilmistir. Daha yakin zamanlarda, akarsulardan yararlanarak
hidroelektrik kolayliklar1 da gelistirilmistir.
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Oldukea kiigiik kalan yerel pazarlar, kaynak yoklugu, tasimayla ilgili sorunlar, sinirlt
mekan ve c¢evresel koruma cabalar1 sayesinde imalat faaliyetleri genelde biiyiikliikk ve dnem
bakimindan Giiney Daglarinin kendisiyle sinirlanmistir. Bolgenin kiyr kesimlerinde ve
daglararas1 havzalarda sanayinin gelismesi ulusal ve uluslararasi diizeylerde siyasal ve
ekonomik sorunlar tarafindan zorlanmistir. Bolgenin en 6nemli imalat merkezleri genelde kiy1
limanlaridir; 6rnegin Barselona, Cenova, Atina/Pire ve Selanik gibi. Giliney Bdlgesi’nin
ekonomik bakimdan en gelismis alanlar1 (yani asag1 Rhone Vadisi ve Po Vadisi ile Milano’da
odaklanmis kuzey Italya) tarimsal kaynaklar, daha genis pazarlar ve zengin kuzeybati
Avrupa’ya daha iyi erisim gibi faktorlerin bir bilesimine sahip olanlardir. Bu alanlarin ise
kesin olarak Giiney Daglik Bolgesi’nin kisimlart oldugu sdylenemez; daha ¢ok Avrupa’nin
Ovalar ve Algak Alanlar Bolgesi’nin igine girdikleri kabul edilebilir.

Bununla birlikte, Giiney Daglik Bolgesi Avrupa’nin en 6nemli turizm alanidir. Gerek
mutlak gerekse nispi terimlerle turizm Giliney Avrupa iilkeleri ekonomilerinin ¢ok énemli bir
pargasidir. Dramatik giizelliklerin yumusak iklim, uygun kar kosullari, meydan okuyan
zirveler ve korunmali vadiler ve gollerle bilesimi halindeki Alpler yil boyunca ¢ok ¢esitli tatil
olanaklar1 sunarlar. Bundan bagka, Alpin dag olusumu déneminde olugmus baska daglar da -
ornegin Ispanya’da Sierra Nevada, Pireneler, Jura, Romanya’nin Transilvanya Alpleri gibi-
keza onemli turizm bolgeleridir. Ek olarak, Giliney Avrupa kiyilar1 boyunca uzanan ¢ok giizel
plajlar1, sehirleri ve kdyleriyle de tanmmustir. Ispanya, Fransa, italya’nin Akdeniz kiyilari,
Yunanistan adalar1 gibi yakin yillarda Hirvatistan ve Bulgaristan da aranan turizm
destinasyonlarina doniigsmiislerdir. Tabii ki Floransa, Roma vb’lerinin tarihsel ve kiiltiirel
kaynaklar1 yiizinden turist g¢ektiklerine deginmek bile yersizdir. Ama Giliney Daglik
Bolgesi’nin dogal ve kiiltiirel hazineleri ylizyillardir sorumsuz kullanilis yiiziinden aymn
zamanda da tehdit altindadir.

4.1.2. Kuzey Avrupa Ovasi ve Kitadaki Baska Diizliikler

Avrupa’nin yersekillerine gore ayrilabilecek bolgelerinin dordiinciisii ayn1 zamanda da
en yogun niifuslu olanidir. Kuzey Avrupa Diizliigii (ya da diizliikleri) -Biiyiik Avrupa Ovasi
olarak da bilinir- giiney Fransa’da Pirenelerden baslayip kuzey Almanya iizerinden gecerek
Algak Ulkeleri asar ve doguda Polonya iizerinde bir yelpaze seklini alarak giineybati
Rusya’ya dogru iyice sokulur. Dikkat ¢ekilecek bir husus da giineydogu Ingiltere, Danimarka
ve Isve¢’in giiney ucunun da bu bdlge iginde yer aldigidir. Kuzey Avrupa diizliiklerinin biiyiik
kism1 150 m’nin altinda bir ylikseltiye sahiptir ve yerel rolyef ender olarak 30 m’yi gecer. Bu
tek topografik faktoriin Otesinde, bolgede igsel olarak farklilik yaratacak c¢ok sey vardir.
Fransa’da bu boélge icinde ii¢ biiyiikk nehrin -Garonne, Loire ve Seine- havzalari uzanir.
Hollanda’da denizden elde edilen, dayk denilen setlerle ¢evrili ve deniz seviyesinin altindaki
arazilerin 6nemli bir kismi yer alir. Giineydogu Ingiltere’de, Hollanda’nin daha yiiksek
kesimlerinde, kuzey Almanya ve Danimarka’da, giiney Isve¢’te ve daha doguda bélge birkag
bin yi1l 6nce geri ¢ekilmis Pleistosen buzul ¢aginin izlerini tagir. Bu belirli alanlarin her biri
toprak ve iklim gibi Ozelliklerindeki farkliliklara gore, diinyanin en verimli tarimsal
konumlarindan biri halinde geliserek degisik giic kazanmiglardir.
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Ozetleyerek bu agidan degerlendirilirse 4 genis diizliik ayirt edilebilir:

(1) yapisal diizliikler

(2) birikinti diizliikleri

(3) kita buzul levhalarinin geride biraktig1 depozitlerin olusturdugu diizliikler
(4) denizden kazanilan araziler halindeki diizliikler.

Yapisal diizliikler esas olarak giineydogu Ingiltere ve orta-kuzey Fransa’da (Londra-
Paris Havzasi), kuzey Akitanya Havzasi ve giineybati Almanya’da bulunurlar. 90 milyon yil
kadar stiren Sekonder genis denizler Bati Avrupa’nin hemen hemen tiimiinii kaplamiglards;
kumtasi, kirectasi, kalker ve kil depolarini geride biraktilar. Sularin ¢ekilmesiyle Tersiyer
devrede bu sedimentlerin ortaya ¢ikisindan sonra Alpin kivrim alanlariyla sarildilar ve bol
miktarda kayag erozyona ugradi, bir dizi direngli tabaka basamaklari-kuestalar olusturdular.

Birikinti diizliikleri ancak tepe ve daglarin cevrelerinde bulunurlar, bu alanlarla
sinirlidirlar. Bunlar Biiyiik Avrupa Ovasi’nin parcalar1 degillerdir ama ayni kategoride kabul
edilirler. Giiney Akitanya Havzasi, Rhone-Sadne Koridoru, Rhein Rift Vadisi, orta isvicre,
Ebro Depresyonu ve Po Ovasi yapisal diizliikler ortaya ¢iktiginda hala sular altinda kalmis
durumdaydilar. Cevredeki daglar ve yiiksek alanlardan gelen aginma kalintilart ve bazi
durumlarda da Alpin kokenli buzul depozitleri tatli su gollerinin ¢ogunu ve bir zamanlar
buralar1 kaplayan deniz kollarin1 yavas yavas doldurmuslardir. Aslinda dolma/doldurma hala
stiregelmektedir. Po Deltasinin giineyinde yer alan Ravenna Romalilar doneminde Adriyatik
kiy1 liman1 ve Venedik’in Orta Cag’lardaki rakibiydi. Glinlimiizde sehir merkezi kiyidan 10
km igeride kalmistir; Po’nun tasidigr silt ve kumlar yiiziinden denizle bagi kopmustur. Hem
yapisal hem de birikinti diizliikleri nehirlerin getirdigi aliivyonlar, cakillar ve “limon” da
denilen 16s gibi depositlerle ortiilmiiglerdir.

Kita buzul tabakasinin geride biraktigi depozitlerin bilesimi halindeki diizliikler
arasinda kuzey Hollanda, kuzey Almanya, Danimarka ve Isve¢’in giiney u¢ kesimi de
bulunmaktadir. Bu alanlar Pleistosen’de Kuzey Avrupa Ovasi’mi 1,5 km derinlige kadar
kaplayan kita buzullarindan son derece etkilenmislerdir. Ova ender olarak deniz seviyesinden
100 m’nin daha iizerine ¢ikar. Bununla birlikte, olduk¢a diiz olmakla birlikte, Kuzey Avrupa
Ovasi yeknesak/tekdiize bir alan degildir -yani tamamen diimdiiz degildir; erozyon giigleri
dere ve nehirlerden olusan bir ag1 bicimlendirmisler ve ortaya bir dereceye kadar arizali ya da
inisli ¢cikislt bir ylizey ¢ikarmislar; morenler, kumullar, ¢akillar ve 16s tarimsal kullanimi farkl
farklt etkilemislerdir. Almanlarin Urstromtiler diye andiklari eski buzul akis yolu kita
buzullarmin ve ovayr giineyden kusatan Hersinyen tepelerdeki buzullarin eriyerek aktigi
kuzeybati-giineydogu yoniinde bicimlenmistir. Weser ve Elbe gibi bir¢ok akarsu ve de
birlestirici kanallar bu yolu izleyerek akmaktadirlar.

Her ne kadar Danimarka ve Almanya’da da denizden kazanilan arazilerden olusan
diizliikler varsa da bu tiir uygulamalarda Hollanda iin kazanmistir. Giiniimiiz Hollanda’sinin
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biiylik kismi deniz seviyesinin altindadir. 1200 yilindan 1900’e kadar Hollandalilar denizden
519,140 ha arazi kazanmiglar ama 565,600 ha da -yani fazlasini- kaybetmislerdi. 1918’de
kabul edilen Zuider Zee Projesi durumu degistirmis ve 225,400 ha arazi daha kazanilmistir.
Kuzey Avrupa Diizliikleri, ayn1 zamanda, Avrupa’nin insanlarin birbirleriyle temasinin en
yiiksek oldugu baslica bulvarlarindan birisidir. Gergekten de, Avrupa’nin biiyiik ovasi baska
bir yasamsal {istiinliige daha sahiptir: ¢evresindeki yiiksek alanlardan dogan ve denize dogru
akan trafige uygun nehirleri de ¢ok sayidadir. Fransa’nin daha once belirtilen {i¢ nehrine ek
olarak, Rhein (Rhine)-Meuse (Maas) nehirlerinin olusturdugu sistem Avrupa’nin en verimli
tarim ve sanayi alanlarina hizmet eder, Hollanda’dan; Weser, Elbe ve Oder kuzey
Almanya’dan; Vistiil ise Polonya’y1 asarak denize dokiiliir.

Glineydogu Avrupa’da Tuna Nehri, akis ve trafige uygunluk agisindan, Rhein ile
rekabet edebilecek durumdadir. Boylece, Alp Dag Sisteminin kuzeyinde biiylik nehirler
kitanin i¢indeki daglik kesimden disariya dogru bir radyal kalip yaratirlar. Bu yolla da dogal
suyollar1 kadar Kuzey Avrupa Ovast’nin yiizey sekilleri de trafik ve ticaretten kazang saglar.
Yiizyillar boyunca Avrupalilar yapay kanallar vasitasiyla nehirlerin seyriisefere uygun
kisimlarini birbirleriyle birlestirerek durumu daha da iyilestirmislerdir. Bu suyollari ile onlar
izleyen kara ve demiryollar1 birlikte onbinlerce yerlesme yerinin birbirleriyle temasini
saglamislardir. Bu sekilde de yeni teknikler ve yeni buluslar hizla yayilabilme imkani bulmus,
ticaret baglantilar1 ve faaliyetler de gittikge daha yogunlasmistir (de Blij ve Muller, 1992 ve
1997, Claval, 1998).

Gergi oldukea diiz sayiliyorsa da, Kuzey Avrupa Ovasi tekdiize bir alan degildir -yani
tamamen diimdiiz degildir; dere ve nehirlerden olusan erozyon giicleri bir ag halinde
bicimlenmisler ve ortaya bir Olgliye kadar arizali bir ylizey ¢ikarmiglardir. Her ne kadar
Kuzey Diizliikleri ve bunun doguya, Rusya’ya dogru uzantist Avrupa alcak alanlari haritasi
iizerinde egemen durumdaysa da, bagka yerlerde de 6nemli ovalar yer alir. Bu ovalar 6rnegin
Italya’daki Apenin zincirinin her iki tarafindaki kiy1 kenar ovalar1 gibi, orta Almanya’daki
daglarm arasinda bicimlenmis havzalar gibi ve Isvigre ile bat1 Avusturya’daki vadiler gibidir.
Genelde arazi bakimindan kiigiik kalirlarsa da, bazilar1 bulunduklar: iilkelerin 6nemli niifus
yigilma noktalar1 halindedir. Bu bolgede kita levhasinda ardi ardina sedimentler yigilmistir.
Belirli bazi kosullar altinda bir bagka tiir sediment daha birikmistir ki bu da olduke¢a si1g su
kiitleleri i¢inde muazzam bir kalinlikta bitkilerin yarattig1 birikmedir ve daha sonraki
birikimin basinci altinda organik bir kayaca doniismiislerdir; yani maden komiiriine. Maden
komiirii de Avrupa’min Sanayi Devrimi’nin temelini olusturmustur. Ornegin Ingiltere’nin
Midlands’inde, kuzey Fransa’da ve ona bitisik giiney Belcika’da ve Almanya’nin Ruhr
bolgesinde diizliikklerde genis maden komiirli yataklar1 yer alir (ki bir kismi da tiikenmistir).
Her ne kadar alternatif enerji kaynaklar1 gelistirilmigse de Avrupa’nin bir¢cok sanayi merkezi
hala komiir bolgesinde konumlanmigtir. Petrol de Kuzey Diizliikleriyle baglantili bir baska
organik malzeme birikimidir. Ancak bununla ilgili birikim, yani yataklar kitadan ¢ok Kuzey
Denizi’nde yer alirlar.
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Tablo-2: Avrupa’nin Belli Bagli Nehirleri

Ad Uzunluk Sularm bosalttig
(km) alann yiizol¢iimii km?
Tuna 2,858 817,000
Rhein 1,320 185,000
Elbe 1,165 148,268
Vistiil 1,047 192,000
Loire 1,012 117,000
Tagus 1,038 81,600
Tisza 1,384 157,186
Sava 940 95,720
Meuse/Maas 925 36,000
Ebro 910 80,093
Oder 854 118,861
Rhone 800 100,200
Seine 776 78,650
Weser (Werra ile) 744 246,306
Gote Alv/Klarilven 720 -
Guadalquivir 657 56,978
Po 652 71,000
Garonne 575 84,811
Main 574 27,292
Vltava/Ultava 430 28,000
Tevere-Tiber 406 18,000
Vardar/Axios 388 25,000
Shannon 370 15,695
Thames 346 12,935
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Algak rolyef ve genellikle 1liman iklim kosullar1 kolaylikla islenebilen topraklar,
sanayinin gelismesi, miikemmel iletisim ve tasima kolayliklar1 (havayollari, karayollari,
kanallar ve demiryollar1) hep birlikte Avrupa’nin algak kesimlerinde biiyiikk niifus
toplanmalarinin temelini olusturmak tizere birlikte calismislardir. Algak alanlardaki birgok
bolge 80,000 yil kadar Once yerlesilmistir. Dolayisiyla ¢ok ¢esitli iirlinler buralarda
yetistirilmistir. Biiyiik niifus toplanmalarinin, bol gida arzinin, yogun bir ulagim aginin ve
sanayi yatirimlarinin karsilikli etkilesimi niifusun baska bolgelerin ekonomik olarak aleyhine
diiz bolgelerdeki lokasyonlarda yigilmasina yol agmis, ait olduklar: tilkelerin sanayi, ticaret,
siyaset ve kiiltiirel odak noktalari haline gelen sehirsel alanlar1 yaratmislardir. Yalnizca
Londra havzasi bile tek basina iilke niifusunun yiizde 20’sine kapsamakta; Paris bolgesi
Fransa niifusunun yiizde 19’unu barindirirken; Hollanda’daki bu tiir alanlar (Ranstad) km?’de
ortalama 400 yogunluk gostermekte; Belcika’da, kuzey Fransa’daki algak alanlar ve Ruhr
kesimi de ¢ok yogun niifusa sahip bulunmaktadir. Cenevre Goli’nden Constance Goli'ne
kadar Isvicre Platosu bu iilkenin baslica tarimsal, sehirsel ve endiistriyel alanidir; Po Vadisi
Italya’nin endiistriyel, ticari ve tarimsal kalbini olustururken; Eflak Ovasi Romanya’nin
tarihsel ¢ekirdegi ve ekonomik odak noktasidir. Aslinda Avrupa diizlikklerinde Londra’y1
cevreleyen ve sonra Belgika’nin bazi kisimlari, Hollanda, Fransa, Almanya ve Isvigre’ye
uzanan ve sonunda da kuzey Italya’da Po Vadisi'ni icine alip gecen bir ekonomik yigilma
yay1 (Avrupa Megalopolisi) bulunmaktadir.
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Uygulamalar

Atlastan Avrupa Fiziki haritasi izerinde Avrupa’nin kuzey ve giiney kesimlerindeki
yiizey sekilleri incelenmelidir.
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Uygulama Sorulari

1) Avrupa’nin gliney kesimindeki yiizey sekillerinin olugsmasinda hangi orojenez etkili
olmustur.

Cevap: Alp Orojenezi
2) Avurpa’nin kuzey kesiminin biiytlik kismini kapsayan ovaya ne ad verilir?

Cevap: Kuzey Avrupa Ovast
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Bu boliimde Avrupa’nin fizyografik bolgelerinden “Giiney Daglik Bolgesi” ve “Kuzey
Avrupa Ovasi ve Kitadaki Bagka Diizliikler” incelenerek bolgelerin genel 6zellikleri hakkinda
bilgi edinilmesi saglanmigtir. Bu bolgelerden “Giiney Daglik Bolgesi’nin Avrupa’nin en
arizalt alanlarim olusturdugu ve buradaki en gorkemli cografi gorlinimlerin Alp daglar
oldugu; bunlarin da en yakin alpin buzul déneminde olustuklari, buzul dillerinin yaklasik
1500 m’ye varan derinligin iizerinde vadileri doldurduklarin ve ovalara akarak anfiteatr
benzeri sirkler, aretler ve Matterhorn gibi gorkemli tepeler olusturduklari; vadiler geniglemesi
ve derinlesmesiyle U seklini aldiklar1 ve giiclii selalelerin ana vadi tabanlarindan yiizlerce
metre yukarida asili vadilerden asagiya akmaya bagladiklarinin 6grenilemesi saglanmistir. Bu
dramatik manzaralarm orta Isvicre ve Avusturya’nin Tirol ve Salzkammergut bolgeleri gibi
Alplerde yer alan yerlerde en ¢ok goriildiiklerinin 6grenilmesi saglandi.

Bununla birlikte, Giiney Daglik Bolgesi Avrupa’nin en énemli turizm alanidir. Turizm
Gliney Avrupa iilkeleri ekonomilerinin ¢ok onemli bir kismini olusturmaktadir. Dramatik
giizelliklerin yumusak iklim, uygun kar kosullari, meydan okuyan zirveler ve korunmali
vadiler ve gollerle bilesimi halindeki Alpler yil boyunca ¢ok ¢esitli tatil olanaklar1 sunarlar.
Bundan baska, Alpin dag olusumu déneminde olusmus baska daglar da -6rnegin Ispanya’da
Sierra Nevada, Pireneler, Jura, Romanya’nin Transilvanya Alpleri gibi- keza 6nemli turizm
bolgeleridir. Ek olarak, Giiney Avrupa kiyilar1 boyunca uzanan ¢ok giizel plajlari, sehirleri ve
koyleriyle de taninmistir. Ispanya, Fransa, Italya’nin Akdeniz kiyilari, Yunanistan adalar1 gibi
yakin yillarda Hirvatistan ve Bulgaristan da aranan turizm destinasyonlarina doniistiiklerinin
ogrenilmesi saglandi.

“Kuzey Avrupa Ovast ve Kitadaki Bagka Diizliikkler” bdlgesi Avrupa’nin
yersekillerine gore ayrilabilecek bdlgelerinin dordiinciisii ayn1 zamanda da en yogun niifuslu
olanidir. Bolge giliney Fransa’da Pirenelerden baslayip kuzey Almanya iizerinden gecerek
Algak Ulkeleri asar ve doguda Polonya iizerinde bir yelpaze seklini alarak giineybati
Rusya’ya dogru iyice sokulur. Dikkat ¢ekilecek bir husus da giineydogu Ingiltere, Danimarka
ve Isve¢’in giiney ucunun da bu bdlge iginde yer aldigidir. Kuzey Avrupa diizliiklerinin biiyiik
kism1 150 m’nin altinda bir ylikseltiye sahiptir ve yerel rolyef ender olarak 30 m’yi gecer. Bu
tek topografik faktoriin Otesinde, bolgede igsel olarak farklilik yaratacak c¢ok sey vardir.
Fransa’da bu boélge icinde ii¢ biiyiikk nehrin -Garonne, Loire ve Seine- havzalari uzanir.
Hollanda’da denizden elde edilen, dayk denilen setlerle ¢evrili ve deniz seviyesinin altindaki
arazilerin onemli bir kism1 yer alir. Giineydogu Ingiltere’de, Hollanda’nin daha yiiksek
kesimlerinde, kuzey Almanya ve Danimarka’da, giiney Isve¢’te ve daha doguda bolge birkag
bin yi1l 6nce geri ¢ekilmis Pleistosen buzul ¢aginin izlerini tagir. Bu belirli alanlarin her biri
toprak ve iklim gibi Ozelliklerindeki farkliliklara gore, diinyanin en verimli tarimsal
konumlarindan biri halinde geliserek degisik giic kazanmuslardir. Ozetleyerek bu agidan
degerlendirilirse 4 genis diizliik ayirt edilebilir:(1) yapisal diizliikler (2) birikinti diizliikleri (3)
kita buzul levhalarinin geride biraktigi depozitlerin olusturdugu diizliikler (4) denizden
kazanilan araziler halindeki diizliiklerden olustugunun 6grenilmesi saglandi.
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Bolge alcak rolyef ve genellikle 1liman iklim kosullar1 kolaylikla islenebilen topraklar,
sanayinin gelismesi, miikemmel iletisim ve tasima kolayliklar1 (havayollari, karayollari,
kanallar ve demiryollar1) hep birlikte Avrupa’nin algak kesimlerinde biiyiikk niifus
toplanmalarinin temelini olugturmdugunun 6grenilmesi saglanmistir. Algak alanlardaki birgok
bolge 80,000 yil kadar Once yerlesilmistir. Dolayisiyla ¢ok ¢esitli iirlinler buralarda
yetistirilmistir. Biiyiik niifus toplanmalarinin, bol gida arzinin, yogun bir ulagim aginin ve
sanayi yatirimlarinin karsilikli etkilesimi niifusun baska bolgelerin ekonomik olarak aleyhine
diiz bolgelerdeki lokasyonlarda yigilmasina yol agmis, ait olduklar: {ilkelerin sanayi, ticaret,
siyaset ve kiiltiirel odak noktalar1 haline gelen sehirsel alanlar1 yarattiklarinin 6grenilmesi
saglanmistir.
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Boliim Sorular:
1) Avrupa’da Alp orojenizi ile meydana gelen daglar hangileridir?

2) Asagidaki iilkelerden hangisi Avrupa Megalopolisi (ekonomik yigilma yay1) olarak
adlandirilan bolge i¢inde yer almaz?

a) Hollanda
b) Bulgaristan
¢) Fransa

d) Almanya
e) Bel¢ika

3) Giiney Daglik Bolgesinde imalat faaliyetlerinin genelde biiyiiklik ve Onem
bakimindan Giiney Daglarinin kendisiyle sinirli kalmasinin temel nedenleri nelerdir?

4) Asagidakilerden hangisi “Giiney Daglik Bolgesi”’nin turizm alanlar1 arasinda yer
almaz?

a) Hamburg

b) Alpler

¢) Preneler

d) Italya’nin Akdeniz kiyilar1
¢) Yunan Adalar1

5) Asagidakilerden hangisi “Giiney Daglik Bolgesi” i¢inde yer alan iilkelerden biri
degildir?

a) Isvicre

b) Danimarka
¢) italya

d) ispanya

¢) Yunanistan

6) Avrupa’nin en yliksek ikinci zirvesi hangisidir?
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7) Avrupa’nin en yliksek zirvesi olan Mont Blanc hangi iki {ilke arasinda sinir
olusturmaktadir?

8) Avrupa’nin en yiiksek zirvesi olan Mont Blanc hangi fizyografik bolge icinde yer
alir?

9) Fransa’nin Kuzey Avrupa Ovasi i¢inde kalan kesiminde yer alan ii¢ 6nemli akarsu
hangileridir?

10) Kita buzul tabakasinin geride biraktig1 depozitlerin bilesimi héalindeki diizliikler
asagidaki iilkelerden hangisinde bulunmaz?

a) Hollanda
b) Yunanistan
¢) Danimarka
d) Almanya

e) Isvec

Cevaplar

1) Alpler, Ispanya ile Fransa arasindaki Pireneler, italya’daki Apeninler, eski
Yugoslavya’nin Dinar Siradaglari, Dogu Avrupa’daki Karpatlar, 2) b, 3) Oldukea kiigiik kalan
yerel pazarlar, kaynak yoklugu, tagimayla ilgili sorunlar, sinirlh mekan ve cevresel koruma
cabalari, 4)a, 5)b, 6)Mount Rosa, 7) Fransa ve Italya, 8) Giiney Daglik bolgesi, 9) Garonne,
Loire ve Seine, 10)b
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5. AVRUPA’NIN CEVRESEL TEMELLERI: IKLiM, BITKi ORTUSU
VE TOPRAKLAR
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’nin iklim bdlgelerini, bitki ortiisiinii ve topraklarini 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’da hangi iklim tiirleri goriiliir?
Cevap: Tundra iklimi, Karasal Tklim, Akdeniz Iklimi, Okyanus iklimi
2) Avrupa’da hangi bitki Ortiisii goriiliir?

Cevap: Tundra kusagi, Step Kusagi, Orman kusagi, Akdeniz Bitki kusagi
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Fiziki cografya

Avrupa’nin ylizey
sekillerinin genel
ozelliklerini 6grenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Dog¢. Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Fiziki cografya

Avrupa’da ylizey
sekillerinin olusmasinda
etkili olan faktorler ve
Avrupa’nin fizyografik
bolgelerini dgrenir.

Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmast; Prof. Dr. Ibrahim
Giiner ve Dog¢. Dr. Mustafa
Ertlirk’e ait “Kitalar ve
Ulkeler Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast




e iklim tiirleri
e Bitki Ortlsi

e Toprak tiirleri

Anahtar Kavramlar
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Giris

Bu boliimde Avrupa’da goriilen iklim tiirleri, bitki topluluklar1 ve toprak 6zellikleri ele
aliacaktir. Avrupa’nin iliman iklimi onun batidan esen riizgarlarin yolu tizerindeki yarimada,
denizsel ve orta-enlem konumunun bir sonucudur. Bu riizgarlar Kuzey Atlantigin sicagini ve
nemini Bat1 Avrupa’ya tasirlar. Avrupa'nin bati sahillerinde 1liman okyanusal ikliminin etkili
olmasini saglarlar. Boylece buralarda kislar 1lik ve yazlar serin gecer. Kislarin 1lik gegmesi
Gulf Stream sicak su akintisinin etkisi ile olur. Avrupa baska biitiin kitalardan ¢ok daha
yilksek oranda insanin yerlesmesine ve tarirma uygun iklimlerle donanmigtir. Orta
enlemlerdeki konumu ve denizle olan 6zel iliskisi orta derecede sicakliklar ve yeterli yagist
getirmistir. Yalnizca yiiksek enlemlerinde ve daglarin yiiksek kesimlerinde gelismeye engel
olabilecek marjinal ortamlar yaratir. Her ne kadar Kuzey ve Giiney Avrupa arasinda 40°
enlemi dolaylarinda bir fark doguyorsa da yaz aylari biitlin kitada benzer ortalama sicakliklar
sergiler: 16 ile 24°ler arasinda. En soguk ayin ortalama sicakliklari ise giiney Ispanya ve
Yunanistan’da 10°C’den kuzey Isvec¢’te -18°C’ye kadar iner. iklim, bitki ortiisii ve toprak
arasindaki genis anlamdaki iliskiler Bati’dan ¢ok Dogu Avrupa’da daha iyi
tanimlanabilmektedir. Kuzeyden gilineye dogru kusaklar halinde bakilirsa dnce en kuzeyde
asitli, fakir, bataklik olusturmus tundra topraklari yer alir ki bunlar yosun, liken ve ¢alilik tiirii
bitki ortiisii tagirlar. Bu kusagin giineyinde tayga (boreal orman) kusaginda her zaman yesil
agaclar alir ki bunlar da gri, asitli, verimsiz, bitkilerin istedigi humus bakimindan fakir
topraklardir.
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5.1. iklim Kosullar

Avrupa'da cografi enleme ve denizlerin etkisine bagli olarak sicaklik ve yagisin
degistigi ¢ok farkli iklim tipleri goriiliir. Avrupa ikliminin baslica 6zelligi 1liman olmasidir.
Kuzeyde az bir alan hari¢, tamami orta iklim kusaginda yer alan Avrupa'da asir1 sicakliklar

(Sahra'da oldugu gibi) ve asir1 soguklar (Sibirya'da oldugu gibi) goriilmez.

Kitanin kuzeybatisinda bati riizgarlart ve Gulf Stream sicak su akintisinin etkisiyle
ilman okyanus iklimi goriiliir. Bu iklim 6zellikle ingiltere, Hollanda, Danimarka, Belgika ve
Almanya’yr etkilemektedir. Kitanin kuzeyinde kutup alti (subarktik) veya tunda iklimi
hakimdir. Oldukca sert ve soguk olan bu iklim tiirii Iskandinav yarimadasimin biiyiik bir
kisminda  goriilir. Burada yazlar ¢ok kisa siirer, giindliz siireleri uzundur
Orta ve Dogu Avrupa’da ise karasal iklim kosullar1 hakimdir. Kitanin denize uzak olan ig,
dogu ve kuzey kesimlerinde goriilen bu iklimde kislar soguk ve karli, yazlar sicak geger.
Yagis ¢ogunlukla ilkbahar ve yaz aylarinda diiser. Macaristan, Avusturya, Isve¢ ve Cek
Cumhuriyeti gibi tlilkelerde bu iklim tipi etkilidir. Avrupa’nin giineyi ise, Akdeniz ikliminin
etkisi altindadir. Akdeniz'e komsu olan sahalarda goriilen bu iklim tiirlinde yazlar sicak ve
kurak, kislar 1lik ve yagishdir. Yagislar bolgenin her yerine esit olarak dagilmaz. Daglarin
yiiksek kesimleri bol miktarda yagis alirken daglar arasindaki oluklar ve Ispanya’nin giiney
kesimi daha az (400-500 mm) yagis almaktadir.

Avrupa’nin iliman iklimi onun batidan esen riizgarlarin yolu {izerindeki yarimada,
denizsel ve orta-enlem konumunun bir sonucudur. Bu riizgarlar Kuzey Atlantigin sicagini ve
nemini Bat1 Avrupa’ya tasirlar. Avrupa'nin bati sahillerinde 1liman okyanusal ikliminin etkili
olmasini saglarlar. Boylece buralarda kislar 1lik ve yazlar serin geger. Kislarin 1lik ge¢mesi
Gulf Stream sicak su akintisinin etkisi ile olur. Atlas Okyanusunun orta kismin da bati
rlizgarlart ile gelen bu akintilar, kisin hava sicakliginin diismesini engeller. Bu nedenle
sicaklik Baltik ve Iskandinavya iilkelerinde dogudaki sahalara gore birkag derece yiiksektir.
Ornegin ayn1 paralelde Moskova'da Ocak ay1 ortalama sicaklig1 -10°C iken iskandinavya'nin
Kuzey Buz Denizi kiyilarinda 0°C'dir. Baska bir ifade ile Gulf Stream sicak su akintisi, Bati
Avrupa kiyilarinda sicaklig1 karalarin i¢ kisimlarina gére 10°C daha yiikseltir.

Avrupa’da hava kosullarindaki neredeyse giinliik degisimler ise algak ve yiiksek
basing sistemlerinin gegisi nedeniyledir. Bunlarin, sicaklik degisimlerine ve sik ama normalde
yavas yagisa yol acan soguk ve sicak cepheleri vardir. Blok halde daglarin bulunmayisi, her
ne kadar doguya dogru yagis miktarlarinda azalma meydana gelse de, havanin ve nemin Orta
ve Dogu Avrupa ovalarina akisin1 kolaylastirir. Alpler ve Azorlar yiliksek basing sistemi yaz
aylarinda yagisin Akdeniz bolgesini etkilemesine engel olurlar. Azor yiiksek basinct kisin
giineye dogru kaydikca siklonik firtina sistemleri kuzeyden ve batidan Akdeniz’e sizar ve
Gliney Avrupa’ya serin ve yagish bir mevsim verirler.

Bat1 Avrupa ikliminin anahtar sozciigli giivenilirliktir. Doguya dogru azalan yagislar
Hazar Denizi ve Karadeniz’in kuzeyinde kuraklik kosullarina kadar varir; ayni sekilde dogu
Yunanistan ve dogu Ispanya’da da. Yaz kurakliklar1 biitiin Akdeniz algak kesimlerinde

olagandir.
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Harita-5: Avrupa’da Yillik Yagis Miktarlar.

En yiiksek yagislar daglarda ve bati Avrupa’nin kiy1 kesimlerinde meydana gelir ve
Galler ve Iskogya’nin yiiksek zirvelerinde yillik 500 mm’ye varir. Ortalama yagislar Bati
Avrupa diizliikklerinde 500-750 mm ve daha yiiksek alanlardaki 750-2000 mm’den doguya
dogru azalarak Hazar Denizi’'nin kuzeyinde 250 mm’ye kadar iner. Yagislar mevsimsel
olarak, en fazla kuzey bolgelerinde ilkbahar ve yaz mevsiminde diiserken, giineyde Akdeniz
kiyilarinda kis mevsiminde diiser. Orta Avrupa'da ise, yagisin mevsimlere gore dagilist
diizenlidir.

Avrupa'da bulutluluk stiresi, giineydogudan kuzeybatiya dogru, kar yagislart giineyden
kuzeye dogru, karin yerde kalma siiresi ise ovalardan daglara dogru artar.

Bati Avrupa’nin suyun etkisiyle yumusayan iklimine “bat1 kiyisi denizsel” denir;
Dogu Avrupa’nin ilimandan sicaga uzanan yazlari ve soguk kis kosullar1 karasal iklimi
olustururken, giineydeki kurak, sicak yazlar ve serin yagish kislar Akdeniz iklimini meydana
getirir. Orta Avrupa, bu alanda denizselden karasala dogru degisen etkiler nedeniyle daha sik
degisen bir iklim yapisi gosterir. Yiiksek yerlerde kosullar yiiksek zirvelerden asagidaki
yamaglara dogru yiikselti ve bakiya gore sicaklik ve yagis bakimindan degisiklik gosterirler.
Yiiksek Alplerin baz1 kisimlari zaten kar ve buzullarla kapli durumdadir.

Bununla birlikte, yerel deniz esintileri de kara tizerindeki, 6zellikle de Akdeniz
bolgesinde, sicakliklarin degisime ugramasinda 6nem tasirlar. Hizla 1sinan kara iizerindeki
alcak basinglar ¢evre denizlerden gelen daha serin daha agir havayr 80 km kadar yukariya
kaldirirlar.  Kiyr  kusaginda sicakliklar yalmizca 24°C ve daha azken Ispanya ve
Makedonya’nin i¢ kesimleri kara iizerinde 52°C’yi goriirler.

Avrupa’da, yukarida da belirtildigi gibi, daglarin esasinda dogu-bat1 dogrultulu bir
kusak halinde olmalar1 yiiziinden hava kiitlelerinin igerilere girmesine onemli bir engel
yoktur. Bununla birlikte, Alpler kis aylarinin biiylik kismi boyunca soguk hava kiitlelerinin
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Akdeniz Havzasi’na girmesini engeller buna ragmen dogal olarak sizmalar meydana gelebilir.
Yerel sakinler bu soguk hava istilalarina ¢esitli adlar takmiglardir. Rhone Vadisi’nde esen bu
tiir rizgarin adi mistraldir; doguya, Adriyatik’e dogru huni halinde sizan soguk havaya da
bora denir.

Her kis birka¢ kez kutupsal hava Alpleri gecerek Akdeniz Havzasi’ni degisken hava
kusagi haline getirir. Bu da Azorlar antisiklonunun ve onun kutba dogru uzant1 kusagi olan
bat1 riizgarlarinin ekvatora dogru hareketleri sirasinda meydana gelir. Keza, kara ile deniz
arasinda yerel sicaklik zithiklari arttiginda, ozellikle de Cenova Korfezi’nde cepheler ve
siklonik firtinalar meydana gelir. Bununla birlikte, Akdeniz’de yazin hemen hemen hig firtina
yoktur; sadece yerel riizgar sistemi egemendir. Sicakliklar da neredeyse giinlerce ayn1 kalir.

Bazen de Akdeniz havasi Alpin gegitlerden gecerek kuzeye ilerler ve daglarin kuzey
yamaglarinda sicak kuru bir riizgar yaratir ki buna da fohn denir; bu da ilkbaharda karlar1
eriterek ¢1g tehlikesine yol acarken, yazin da iirlin kayb1 ve yanginlara gotiiren bir kavurucu
etkiye yol agar.

Avrupa bagka biitiin kitalardan ¢ok daha yiiksek oranda insanin yerlesmesine ve
tarima uygun iklimlerle donanmistir. Orta enlemlerdeki konumu ve denizle olan 6zel iliskisi
orta derecede sicakliklar ve yeterli yagisi getirmistir. Yalnizca yiiksek enlemlerinde ve
daglarin yiiksek kesimlerinde gelismeye engel olabilecek marjinal ortamlar yaratir. Her ne
kadar Kuzey ve Giiney Avrupa arasinda 40° enlemi dolaylarinda bir fark doguyorsa da yaz
aylar1 biitiin kitada benzer ortalama sicakliklar sergiler: -16 ile 24°ler arasinda. Yerkiireyi
karanlik ve aydinlik olarak bolen 151k dairesi yazin Kuzey Kutbu iizerindeki alani kapsar.
Giines 1sinlariin kuzeye dogru gidildikge azalan yogunlugu giin 1s18mnin giin iginde daha
uzun siire devam etmesiyle karsitlik bulur. Londra ve Kopenhag yaz ortasinda 16,5 saat giin
15181 alirken bu siire Roma’da 15 saattir. Ger¢ekten de 21 Haziran Solstisinde (en uzun giinde)
yerkiirenin ekseni giinese en yakin oldugu zamanda giines 1siklart Kuzey Kutup Dairesi’nin
cok Otesine uzanir. Bu hattin kuzeyinde, giin sayis1 gittikge artarak, giines saat yelkovaninin
yoniinde hep yukarida kalir ve birikimli olarak 6 ay kutbun siirekli giines 15181 altinda
kalmasina yol agar.

Glines 15181ndaki boylamsal farkliliklar kig aylarinda ¢ok daha biiyiiktiir; Aralik solstisi
(en uzun gece-en kisa giin) sirasinda kuzeye dogru gidecek birisi giin 1s18inin siiresinin
ornegin Madrid’in bulundugu enlemdeki minimum 9 saatten Kuzey Kutup Dairesi’nin
otesinde hi¢ olmadig1 bir noktaya varacaktir.

En soguk aymn ortalama sicakliklar1 giiney ispanya ve Yunanistan’da 10°C’den kuzey
Isveg’te -18°C olabilmektedir.

5.1.1.1klim Bolgeleri

Wiladimir Koéppen’in 1900°de 6ne siirdiigii siniflandirmaya gére Avrupa’da belli baslt
iklim farkliliklar1 sert kislar1 olan iklimlerle (D-nemli mikrotermal) 1liman kislar1 olan, en
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soguk ayin ortalama sicakliginin donma noktasinin iizerinde kaldigr (C-nemli mesotermal)
iklimler arasinda gozlenmektedir.

Iklim bolgeleri daha sonra 1liman yazlari olan (Temmuz ortalamas1 22°C’nin iizeri) ve
serin yazlari olan (22°C’nin altinda) iklim tipleri seklinde alt gruplara ayrilmaktadir.

Nemli mikrotermal kategoride dort aydan az bir zaman siiresinde ortalama sicakligin
10°C’nin tizerinde kaldig1 6zel bir boreal iklim tiirii (Dc) de yer alir. Daha 1liman kig iklimleri
(nemli mesotermal) de kendi i¢inde 1liman yazlar (nemli suptropikal -Ca) ve serin yazlar
(denizsel bat1 kiyist -Cb) seklinde oldugu kadar kurak yazlar yaganan ancak sicak ve serin
yazlar gibi cesitleri de olan Akdeniz iklimi (Cs) gibi alt gruplara ayrilmigtir. Mevsimlik yagis
kaliplar1 da diizenli yagislar (f) ve kis (w) ya da yaz (s) yagislarina gore belirtilmistir.
Boylece, ornegin, Kuzeybati Avrupa Cbf iklim bolgesi i¢ine girmektedir -1liman kislar, serin
yazlar ve mevsimlere gore diizenli dagilmis bir yagis kalibi. Agaclarin biiylimesine izin veren
bu iklim tiplerine ek olarak, iki de agagsiz iklim tipi bulunmaktadir. Iber Yarimadasi’nin
belirli baz1 kesimleri potansiyel buharlasmanin ve terlemenin yagistan fazla oldugu step iklim
bolgesi (B) olarak gdzlenmektedir. Kuzey Iskandinavya’da da yazlar agag yetismesine uygun
olmayacak kadar serin kaldig1 i¢in bu bolge de tundra iklim bolgesi (ET) igine girer. Ayrica,
haritalarda ayirt edilemeyen yayla ya da dag iklimleri vardir ki bu da yiikseltideki farkliliklar
yiiziinden kiiciik bir alan i¢inde biiyiik iklim c¢esitliliklerine rastlanabilecegi anlamina
gelmektedir.
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Harita-6: Képpen Siniflandirmasina Gére Avrupa iklim Bélgeleri.
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Koppen siniflandirmasina gore Avrupa iklim bélgeleri.
Caf-Nemli suptropikal

Cbf-Denizsel bat1 kiyist

Csa-Akdeniz: yazlari sicak kislart 1lik kurak yaz iklimi
Csb-Akdeniz: yazlar serin kiglar1 1lik kurak yaz iklimi
Daf-Nemli kitasal-yazlar1 sicak

Dbf- Nemli kitasal-yazlar1 serin

Dcf- Nemli kitasal-yazlar kisa

Bsk-Orta enlem step

ET- Tundra

Avrupa’nin iklim haritasinda yumusak kis ve sert kis iklimleri arasindaki sinir
kusaginin orta Iskandinavya’dan Bulgaristan’in Karadeniz kiyisina kadar uzandigi goriiliir.
Alpler yumusak kis bolgeleriyle kuzeydeki bat1 kiyist iklimi ve giineydeki Akdeniz iklimini
birbirinden ayirr. Keza, kuzey Italya’daki Po Vadisi’nden Makedonya’ya uzanan bir nemli
suptropikal kusak da bulunmaktadir. Bu alanda yerel riizgar kaliplar1 ve Alplerin yarattig1
topografik engel yaz aylarinda Atlantik agiklarindaki hava kiitlelerinin serinletici etkisini en
aza indirir; kisin kutbi cephenin giineye dogru yer degistirmesi ise denizsel etkinin bolgeye
egemen olmasina ve daha yliksek sicakliklarin siirdiiriilmesine izin verir. Illman yazlar ayn
zamanda asagr Tuna bolgesinde Bulgaristan ve Romanya’nin karakteristik 6zelligidir ama
burada da Atlantik ve Akdeniz’e olan mesafelerin biiylikligli s6z konusu alanin sert ki iklimi
kategorisine sokulmasina yol agmaktadir. Kuzey Isvec ve Finlandiya’da bulunan boreal iklim
Avrupa Rusya’st ve Sibirya boyunca uzanan genis tayga kusaginin bati ucunu olusturur
(Heintzelman ve Highsmith,1973; English, 1984).

5.2. Bitki Ortiisii ve Topraklar

Avrupa’nin dogal bitki ortiisli ve topraklart gesitli iklim, rolyef, kayag yapisi ve drenaj
kosullartyla siki bir sekilde iliskilidir. Arazinin yogun bir niifus tarafindan entansif kullanilist
Avrupa’nin esas-orijinal dogal kaliplarini, Ozellikle de bitki Ortiisiinii biiyiik Olctide
degistirmistir. Fakat bitki Ortlisiinii yalnizca insanlar degil jeolojik donemler boyunca
meydana gelen iklim degisiklikleri de degistirmistir.

Avrupa’y1 kuzeyden giineye dogru dort ana bitki bolgesine ayirmak miimkiindiir:

1)Tundra Kusagi; Avrupa’da, Asya ve Amerika kitalarina oranla, tundralar ¢ok az
yer kaplarlar. Yalnizca Kuzey Avrupa’nin kutup dairesinin 6tesinde serit halinde uzanirlar.
Baglica tiirleri taslik alanlarda likenler (tag yosunu), nemli alanlarda muslar (yer yosunu)
olusturur. Glineye dogru gidildik¢e bodur sogiitlere ve ciice huslara rastlanir.
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2)Orman Kusagi; Dogal olarak agacsiz ve tahrip edilmis alanlar bir tarafa birakilacak
olursa, Avrupa’nin biiyiik bir kism1 orman kusagi i¢inde kalir. Orman kusagi iki alt boliime
ayrilabilir:

a)Kuzey Avrupa Konifer Orman Kusagi: Kutup dairesinin glineyinden 60. Paralel
dairesine kadar uzanan bolgeyi i¢ine alir. Bu kusagin karakteristik tiirleri melez ¢amu,
saricam, ladin ile yayvan yapraklilardan sogiit ve huslardir.

b)Karisik Orman Kusagi: Konifer Orman Kusagi’nin giineyinde, Iskandinavya’nin
giiney ucundan Orta Rusya Ovasi’na kadar uzanan genis alanlarda yer alir. Yaklagik olarak
50. kuzey paralel dairesine kadar iner. Yayvan yaprakli agaglar giineye ve batiya dogru
gidildik¢e cogalirlar. Baltik-Karadeniz kistaginin dogusunda daha ziyade sapli mese ve
thlamur agaclari, batisinda ise meselerle birlikte kayin agaglar1 yaygindir.

Bu orman kusaginda yerylizii sartlar1 bazi degisikliklere yol a¢mustir. Bataklik
alanlarda turbaliklar, ¢akilli-kumlu olan yali kumullar1 iizerinde siiplirge otu, kamiglar ve
katirtirnagi gibi bitki topluluklari yer almaktadir. Daglik alanlarda da yiikseltiye uygun olarak
bitki katlar1 bulunur. Insanlar da alt seviyelerde kesmeyle, orta seviyelerde yakmayla, yiiksek
seviyelerde asir1 otlatmayla orman oOrtiisiinde olumsuz etki yapmistir. Bu kusakta insanin
olumsuz etkisinin en az oldugu alan, Dinyeper Nehri’nin yukar1 ¢igirinda yer alan Pripet
batakliklaridir.

3)Step Kusagi; Avrupa’da orman kusaginin giineyinde kalan ve ormanin gelisemedigi
genis alanlarin bitki Ortiisiinii stepler teskil eder. Kuzeyden gilineye dogru ve seritler halinde
agacli step, agacsiz step, calilik step, tuzlu stepler alt kusaklar1 olustururlar. Kuzey
ormanlaria yakin kesimlerde agacli stepler, ¢ernozyom adi verilen kara topraklar iizerinde
agacsiz stepler, solongak adi verilen agik renkli tuzlu topraklar iizerinde ¢alilik stepler (Hazar
Denizi’nin kiyilari), ¢oliimsii-tuzlu topraklar iizerinde tuzlu stepler (asagt Volga Vadisi
boyunca) goriilmektedir.

Stepler Bat1 Avrupa’ya ince seritler halinde sokulurlar. Ayrica, Giliney Avrupa’da yer
alan yaylalar stepin gelismesine son derece elverislidirler. Giiniimiizde Avrupa’daki steplerin
cogu 1slah ¢aligsmalar1 sonucunda tarim alanlarina doniistiiriilmislerdir.

4)Akdeniz Bitki Kusagi; Avrupa’nin giiney kiyilarinda, iklimin kiglart yagish ve
yazlar1 kurak gecmesi nedeniyle, kurakliga dayanikli (kserofil) bitkiler egemendir. Cok az yer
tutan orman formasyonu mese ve cam tiirlerinden olusmaktadir. Insanin olumsuz etkisi
sonucunda, ormanin yerini maki formasyonu almigtir. Baslica maki tiirleri mantar mesesi,
defne, kocayemis, maz1 mesesi gibi bodur agaclar ile laden ve kekik gibi kokulu otlardan
olusmaktadir.

Akdeniz bolgesinde soguktan korunan ve suyu bol olan yerlerde tropikal bitkiler de
yetisir. Ornegin, Ispanya’nin giineydogusundaki Alicante (Elche) Ovasi’nda hurma
yetismekte ve meyve vermektedir (Ozey, 2012).
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Avrupa’da iklim olaylarinin degismesiyle birlikte bitkilerde yapraklanma, ¢icek agma,
meyve verme tarihlerinde de yer yer degisiklikler goriilmektedir. Bitkilerde goriilen kig
duraklama devresindeki siire, Avrupa’da gilineyden kuzey dogru artar. Buna paralel olarak
yapraklanma ve ciceklenme kuzeye gidildik¢e gecikir. Ornegin, leylaklarin ¢icek agma
zamant Giiney Avrupa’da Mart ay1 sonu, Orta Avrupa’da Nisan aymin ikinci yarig, Giiney
Rusya’da Mayis ayinin birinci yarisi, Orta Rusya’da Mayis aymin ikinci yarisi, Giiney
Isve¢’te Haziran aymm birinci yarist ve son olarak da Kuzey Rusya ve Kuzey
Iskandinavya’da Haziran aymin ikinci yarisidir. Avrupa’da genel olarak biiyiime devresi,
Akdeniz Bolgesi’ndeki duraklama hari¢, yaz mevsimidir. Kitada bitkilerin kuzey simirlari,
yasama sartlarina gore ve iklimin degismesine paralel olarak degisiklik arzeder. Turunggiller
Giliney Avrupa’nin yalnmizca kiyr ¢izgisi boyunca goriiliirken, zeytin biitlin Akdeniz
Bolgesi’nde yetismektedir. Baglarin kuzey sinir1 Orta Avrupa’da 51. kuzey paraleline, Bati
Avrupa’da 47. kuzey paraleline kadar ¢ikar. Bugdaymn kuzey smiri ise, Giiney Isvec ve
Finlandiya Korfezi’'nden itibaren giineydoguya dogru cekilen hat belirler. Arpanin kuzey
sinirt ise daha kuzeyde kalir ve bugdayinkine yaklasik paralel olarak uzanir.

Avrupa’nin dogal bitki ortiisli ve topraklari gesitli iklim, rolyef, kayag yapisi ve drenaj
kosullartyla siki bir sekilde iliskilidir. Arazinin yogun bir niifus tarafindan entansif kullanilist
Avrupa’nin esas-orijinal dogal kaliplarini, Ozellikle de bitki Ortiisiinii biiyiik Olclide
degistirmistir. Ama bitki Ortiisiinii yalnizca insanlar degil jeolojik donemler boyunca meydana
gelen iklim degisiklikleri de degistirmistir. Buzul ¢agindaki buzullagma bazi alanlardaki
topragi alip siipiirmiis ve kumlu, ¢akilli ve taglh topraklari baska yerlerde biriktirmistir. Genel
olarak buzul arkasinda gerek kompozisyon gerekse verimlilik bakimindan son derece
degismis topraklar birakmaistir.

B Orman pargalan
[ surdlebilir arazi
E==1 Goller-batakliklar
575 Arktik-alpin tundra
[EZ2) Fundalik

[ Yan col

Harita-7: Avrupa’ni Bitki Ortiisii.
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Iklim, bitki ortiisii ve toprak arasindaki genis anlamdaki iligkiler Bati’dan ¢ok Dogu
Avrupa’da daha iyi tanimlanabilmektedir. Kuzeyden giineye dogru kusaklar halinde bakilirsa
once en kuzeyde asitli, fakir, bataklik olusturmus tundra topraklar: yer alir ki bunlar yosun,
liken ve calilik tiirii bitki Ortlisii tasirlar. Bu kusagin gilineyinde tayga (boreal orman)
kusaginda her zaman yesil agaclar alir ki bunlar da gri, asitli, verimsiz, bitkilerin istedigi
hiimiis bakimindan fakir topraklardir. Tarim bunun da gilineyindeki toprak kusaginda yaygin
olarak baslar; burasi her yil yapraklarin1 doken ya da yayvan yaprakli agaglarin bulundugu
kusaktir ki bu bitkiler kahverengi topraklara katkida bulunurlar. Burada o6zellikle kayin,
akc¢aagac, kizilagag ve gilirgenlerden gibi agag tiirleri goriiliir.

Dogu Avrupa’da aga¢ kusaginin giineyine dogru yagis azaldik¢a agaglarin yerini dogal
cayirlar alirlar. Birinci kusak uzun otlardan olusan preri -orman step- halindedir, sonra kisa
boylu otlarin preri-step kusagi, sonra yari-kurak caliliklar ve sonunda da ¢6l bitkileri kusagi
gelir. Tim orta ve dogu Avrupa'yr i¢ine alan genis step alanlar1 kuzeyden gilineye dogru;
agacli step, agagsiz step, calilik step, tuzlu step seritleri halinde uzanirlar.

Akdeniz’in algak kesimlerinde dogal bitki Ortlisii kurakliga dayanikli zeytin, servi,
cali-agaclar ve maki caliliklar1 gibi su kaybimi onlemek {izere kendilerini uyarlayabilen
yapraklara sahip bitki Ortiisii yer alir. Akdeniz topraklar1 genelde yiiksek oranda demir
icerdiklerinden kirmizidirlar ve sik sik da volkanik kokenli olduklar1 goriiliir. Aliivyal ya da
su depolanmis, nehir vadilerinde rastlanan topraklar en verimlileridir. Dag topraklar1 ve bitki
ortiisi tiirleri degisik ylikseltilerde degisik tiplerde olurlar (English, 1984).
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Uygulamalar

Ogrenci atlastan Avrupa’nin iklim, bitki ve toprak haritalarin1 incelemelidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa’da hangi iklim tiirleri goriillmektedir?

Cevap: Iliman Okyanus iklimi, Kutup Alt1 (Subarktik) Veya Tunda Iklimi, Karasal
Iklim Ve Akdeniz Iklimi.

2) Avrupa’y1 kuzeyden giineye dogru kag bitki bolgesine ayrilir?

Cevap: 1)Tundra Kusagi, 2)Orman Kusag, 3)Step Kusa ve 4)Akdeniz Bitki Kusagi
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Kitanin kuzeybatisinda bati riizgarlart ve Gulf Stream sicak su akintisinin etkisiyle
ilman okyanus iklimi goriiliir. Bu iklim 6zellikle ingiltere, Hollanda, Danimarka, Belgika ve
Almanya’yr etkilemektedir. Kitanin kuzeyinde kutup alti (subarktik) veya tunda iklimi
hakimdir. Oldukca sert ve soguk olan bu iklim tiirii Iskandinav yarimadasimin biiyiik bir
kisminda  goriilir. Burada yazlar ¢ok kisa siirer, giindliz siireleri uzundur
Orta ve Dogu Avrupa’da ise karasal iklim kosullar1 hakimdir. Kitanin denize uzak olan ig,
dogu ve kuzey kesimlerinde goriilen bu iklimde kislar soguk ve karli, yazlar sicak geger.
Yagis ¢ogunlukla ilkbahar ve yaz aylarinda diiser. Macaristan, Avusturya, Isve¢ ve Cek
Cumhuriyeti gibi tlilkelerde bu iklim tipi etkilidir. Avrupa’nin giineyi ise, Akdeniz ikliminin
etkisi altindadir. Akdeniz'e komsu olan sahalarda goriilen bu iklim tiirlinde yazlar sicak ve
kurak, kislar 1lik ve yagishdir. Yagislar bolgenin her yerine esit olarak dagilmaz. Daglarin
yiiksek kesimleri bol miktarda yagis alirken daglar arasindaki oluklar ve Ispanya’nin giiney
kesimi daha az (400-500 mm) yagis almaktadir. Avrupa’nin iklim tirleri ve iklim
elemanlarinin genel 6zelliklerinin 6grenilmesi saglandi.

Wiladimir Koéppen’in 1900°de 6ne siirdiigii siniflandirmaya gére Avrupa’da belli baslt
iklim farkliliklar1 sert kislar1 olan iklimlerle (D-nemli mikrotermal) 1liman kislar1 olan, en
soguk ayin ortalama sicakliginin donma noktasinin iizerinde kaldigir (C-nemli mesotermal)
iklimler arasinda gozlendiginin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’nin dogal bitki ortiisli ve topraklari ¢esitli iklim, rolyef, kayag yapisi ve drenaj
kosullartyla siki bir sekilde iliskilidir. Arazinin yogun bir niifus tarafindan entansif kullanilist
Avrupa’nin esas-orijinal dogal kaliplarini, Ozellikle de bitki Ortiisiinii biiyiik Olclide
degistirmistir. Fakat bitki Ortlisiinii yalnizca insanlar degil jeolojik donemler boyunca
meydana gelen iklim degisiklikleri de degistirmistir. Avrupa’nin bitki oOrtiileri arasinda;
Tundra Kusagi; Kuzey Avrupa’nin kutup dairesinin 6tesinde serit halinde uzanirlar. Baglica
tiirleri taslik alanlarda likenler (tas yosunu), nemli alanlarda muslar (yer yosunu) olusturur.
Glineye dogru gidildik¢e bodur sogiitlere ve ciice huslara rastlanir; Orman Kusagi; Dogal
olarak agacsiz ve tahrip edilmis alanlar bir tarafa birakilacak olursa, Avrupa’nin biiyiik bir
kism1 orman kusagi i¢inde kalir; Step Kusagi; Avrupa’da orman kusaginin giineyinde kalan
ve ormanin gelisemedigi genis alanlarin bitki ortiisiinii stepler teskil eder. Kuzeyden giineye
dogru ve seritler halinde agacli step, agacsiz step, calilik step, tuzlu stepler alt kusaklari
olustururlar. Kuzey ormanlarina yakin kesimlerde agacl stepler, cernozyom adi verilen kara
topraklar {izerinde agagsiz stepler, solongak adi verilen acik renkli tuzlu topraklar {izerinde
calilik stepler (Hazar Denizi’nin kiyilari), ¢oliimsii-tuzlu topraklar iizerinde tuzlu stepler
(asag1 Volga Vadisi boyunca) goriilmektedir; Akdeniz Bitki Kusagi; Avrupa’nin giiney
kiyilarinda, iklimin kiglar1 yagish ve yazlar1 kurak ge¢cmesi nedeniyle, kurakliga dayanikli
(kserofil) bitkiler egemendir. Cok az yer tutan orman formasyonu mese ve cam tiirlerinden
olustugunun 6grenilmesi saglandi.

Iklim, bitki ortiisii ve toprak arasindaki genis anlamdaki iliskiler Bati’dan ¢ok Dogu
Avrupa’da daha iyi tanimlanabilmektedir. Kuzeyden giineye dogru kusaklar halinde bakilirsa
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once en kuzeyde asitli, fakir, bataklik olusturmus tundra topraklar: yer alir ki bunlar yosun,
liken ve calilik tiirii bitki Ortlisii tasirlar. Bu kusagin gilineyinde tayga (boreal orman)
kusaginda her zaman yesil agaclar alir ki bunlar da gri, asitli, verimsiz, bitkilerin istedigi
hiimiis bakimindan fakir topraklar olduklari, tarimin bunun da giineyindeki toprak kusaginda
yaygin olarak basladigi; burasinin her yil yapraklarin1 doken ya da yayvan yaprakli agaglarin
bulundugu kusaktir ki bu bitkiler kahverengi topraklara katkida bulunurlar. Burada 6zellikle
kayin, akcaagag, kizilaga¢c ve giirgenlerden gibi agag¢ tiirlerinin yetistiginin 6grenilmesi
saglandi.
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Boliim Sorular:

1) Avrupa’nin kuzeybatisinda bat1 riizgarlar1 ve Gulf Stream sicak su akintisinin
etkisiyle ...l iklimi gortiliir.

2) Iliman Okyanus Iklimi Avrupa’nin hangi iilkelerinde goriiliir?
3) Orta ve Dogu Avrupa’da ........... iklim tiirti goriiliir.

4) “Karasal Tklim” asagidaki iilkelerin hangisinde goriiliir?

a) Macaristan

b) ingiltere

¢) Hollanda

d) Danimarka

e) Belcika

5) Avrupa’da goriilen en biiylik toprak gruplart hangileridir?

6) Avrupa’da “Orman Kusag:” hangi iki alt boliime ayrilir?

7) Avrupa’da “Karisik Orman Kusag1” i¢inde hangi agaclar yer alir?

8) Avrupa’nin giiney kiyilarinda, iklimin kislar1 yagish ve yazlar1 kurak gegmesi
nedeniyle, kurakliga dayanikli .............. bitkiler egemendir.

9) Avrupa’da “Akdeniz Bitki Kusagiicinde yer alan maki bitki topluluklar iginde
hangi tiirler bulunur?

10) Akdeniz’in al¢ak kesimlerinde dogal bitki ortiisii kurakliga dayanikli hangi bitki
tiirlerinden olugur?

Cevaplar

1)Iliman Okyanus, 2)ingiltere, Hollanda, Danimarka, Belgika ve Almanya, 3)Karasal,
4)a, S)Tundralar, Kahverengi Orman Topraklari, Aliivyal Topraklar, 6)Kuzey Avrupa Konifer
Orman Kusagi ve Karisik Orman Kusagi, 7)Yayvan yaprakli agaclar, sapli mese, ithlamur,
kayin, 8) Kserofil Bitkiler, 9)mantar mesesi, defne, kocayemis, mazi mesesi gibi bodur
agaclar ile laden ve kekik, 10)Zeytin, Servi, Cali Agaclar ve Maki Caliliklar1
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6. AVRUPA’DA NUFUS VE YERLESME: NUFUS
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’daki niifus ve yerlesme konusunu 6grenecegiz.

93



Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular

1) Avrupa’nin diinyanin yogun niifuslu bolgelerinden biri olmasinda hangi faktorler
etkili olmustur?

Cevap: Sanayi, tarim, turizm ve egitim olanaklari.
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Niifus cografyast

Avrupa’da niifus ve
yerlesmenin genel
ozelliklerini ortaya koyabilir.

Tilimertekin ve Prof. Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya-insan-
Kiiltiir-Mekan” (Cantay
Kitabevi, 2011) adli kitabin
“Niifus” ile ilgili boliimiin
okunmasi; Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Niifus cografyast

Avrupa’da niifusun
dagilisin etkileyen faktorleri
ogrenir.

Tilimertekin ve Prof.Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya-insan-
Kiiltiir-Mekan” (Cantay
Kitabevi, 2011) adli kitabin
“Niifus” ile ilgili boliimiin
okunmasi; Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Niifus cografyasi

Avrupa’nin niifus yapist,
Avrupa’ya digaridan olan
gocler ve Avrupa’dan
disariya olan goglerin
Ogrenilmesi

Tiimertekin ve Prof. Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya -
Insan-Kiiltiir-Mekan”
(Cantay Kitabevi, 2011) adl1
kitabin “Niifus” ile ilgili
boliimiin okunmasi; Prof.
Dr. Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast
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Giris

Diinyada, ozellikle daha ge¢ kesfedilen kita ve bdlgelere milyonlarca niifusunu
gonderdigi ve son iki ylizyil i¢indeki savaslarda yine milyonlarca niifusunu kaybettigi halde,
Avrupa, diinyanin en fazla degil ama en yogun niifuslu kitasi olma oOzelligini hala
korumaktadir. Avrupa’nin niifus yogunlugu kuzey hari¢ kitanin diger yerlerinde diinya
ortalamasindan fazladir. Bununla birlikte Avrupa’nin en yogun niifuslu bolgeleri hidroelektrik
ve komiir yataklarinin yakininda gelisen endiistrilesmis ve sehirlesmis alanlardir.

Avrupa 2000 yildan fazla bir siiredir teknolojik yenilikler, toplumsal ilerlemeler ve
insanligin aydinlanmasiyla ilgili baska bircok gelismenin ocagi olmustur. Ticaret ve
somiirgecilik faaliyetleri yoluyla Avrupalilar kendi kiiltiirlerinin elemanlarin1  yakin
yiizyillarda diinyanin her tarafina yaymislar; ancak, bunu yaparken yerli toplumlar {izerinde
cok agir etkiler birakmislardir. Avrupa’nin insanlik tarihine yon veren bolgelerden biri
oldugunun 6grenilmesi saglanacak.

Avrupa, daha gec kesfedilen kita ve bolgelere milyonlarca niifusunu gonderdigi ve
son iki yiizy1l igindeki savaslarda yine milyonlarca niifusunu kaybettigi halde, diinyanin en
fazla degil ama en yogun niifuslu kitas1 olma 6zelligini hala korumaktadir. Avrupa’nin niifus
yogunlugu kuzey hari¢ kitanin diger yerlerinde diinya ortalamasindan fazladir.

Avrupa’nin toplam niifusu Dogu ya da Gilineydogu Asya’ninkine yaklasamaz; fakat
toprak bakimindan oldukga kiiciik olan yiizol¢iimii yliksek bir yogunluga sahip olmasina yol
acmaktadir. Giliniimiizde tahminen 509 milyon niifusuyla Amerika Birlesik Devletleri’nin iki
katirdir. Yiiksek derecedeki sehirlesme ve gelismeyle baglantili olarak cesitli {ilkelerinde
dogumlarin azalmasi ve niifusun artis egiliminin son derece yavaslamasi nedeniyle bir niifus
azalmasiyla kars1 karsiya bulunmaktadir.
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6.1 Niifus ve Yerlesmenin Gelisimi

2000 yildan fazla bir siiredir Avrupa teknolojik yenilikler, toplumsal ilerlemeler ve
insanligin aydinlanmasiyla ilgili baska bircok gelismenin ocagi olmustur. Ticaret ve
somiirgecilik faaliyetleri yoluyla Avrupalilar kendi kiiltiirlerinin elemanlarin1  yakin
yiizyillarda diinyanin her tarafina yaymislar; ancak, bunu yaparken yerli toplumlar {izerinde
cok agir etkiler birakmiglardir. Avrupa kiiltiir gelismesinin gegmisi Nil Vadisi ve Giineybat1
Asya’ya kadar uzanir. MO 5000 yilinda neolitik insan, tarim ve hayvancilik uygulamalarin
da beraberinde getirerek, Asya’dan batiya dogru goce baslamisti. Birkag bin yil ig¢inde
yerlesik hale gecerek medenilesmis yasam kavramini ortaya ¢ikaran bu insanlar Avrupa’nin
her yerine yayildilar ve Avrupali yasam tarzin1 da yaydilar. Bu arada Yunan medeniyetiyle de
baglantil1 olmustu bu gelismeler. Daha sonra Roma Imparatorlugu egemen kiiltiirel gii¢ haline
geldi ve MS 4. ylizyil sonlarina dogru Roma’nin etkisi biitlin Akdeniz alania yayildi ve
kuzeyde Ingiltere’ye kadar uzandi. Askeri fetihlerle, sehirler insa ederek ve iletisimi
kolaylastiracak bir karayollar1 ag1 olusturarak, Roma, biitiin imparatorluk boyunca siiren bir
kiiltiirel iz birakmisti. Onemli katkilar1 arasinda Latin dili, Hiristiyan dini, hukuk ve siyasetle
ilgili kavramlar, tarimsal ve teknolojik uygulamalar ve sayisiz sehrin kurulusu vardir. Daha
sonra, bilindigi gibi, Avrupa kiiltiirii Karanlik Cag denilen bir devire girmisti.

Onbesinci yiizyilin kesifler ve icatlar caginin baglamasiyla birlikte, gii¢ ve etkinin
odak noktasi Iber Yarimadasi’na ve yavas yavas da Atlas Okyanusu’na bakan diger iilkelere
kaymistr. Once Portekiz ve Ispanya tarafindan baslatilan, daha sonra Ingiltere, Fransa ve
Hollanda’nin bu iki {iilkeyi izledigi kesifler somiirge imparatorluklarinin kurulmasma ve
milyonlarca Avrupalinin da Yeni Diinya’ya gd¢mesine yol agmigti. Somiirgelerdeki ¢evre ve
insan kaynaklarinin isletilmesinin Avrupa’da belli basli ekonomik ve siyasal gii¢lerin
gelismesine katkisi biiyiik olmustur. Bununla birlikte, birgok kiiltiirel 6zelligin yayilmasinda
rol oynayan Avrupalilar, kesifler cagiyla birlikte, yalnizca kendi bildiklerini diinyanin baska
yerlerine kabul ettirmeye ¢calismamuslar, bilgi gii¢tiir (Francis Bacon) inanciyla bagkalarindan
da ¢ok sey 0grenmisler ve benimsedikleri fikirleri diinyanin baska yerlerine tagimiglardi. Bu
cag boyunca biitiin medeniyetlerle temasa gelen yalnizca Avrupalilar oldugu icin de, diinya
bilgi ve tirtinlerinin yikanma yeri de Avrupa olmustu. Boylece, hiyerarsik yayilma seklinde
kiiltiirel yayilmayla kiiresel bilgi Avrupa’dan diinyanin diger kisimlarina aktarilmaya
baslandi.

Avrupalilar Asya’dan aldiklar1 seker kamisini Karayip bdlgesine tasimislar;
Glineydogu Asya’daki muzu Giiney Amerika’ya; kakaoyu Meksika’dan Afrika’ya, kahveyi
Arabistan’dan Giiney Amerika’ya getirip ekmislerdir. ilging olan husus da daha sonra bu
driinlerin yetistirilmesinin getirildikleri {iilkelerin en Onemli tarimsal faaliyetleri haline
gelmesidir. Avrupalilar birgok maddenin {iretiminin yerini degistirmekle kalmamis, birgok
maddeyi de diinyanin her tarafindaki pazarlarda satilmak iizere, diinya ticaretine sokmuslar;
yeni pazarlar yaratmislar, liretim, tasima, pazarlama ve tiikketimde her agamanin kontroliinii
ellerinde tutmuslardir. Hint mallarin1 Cin’e, Giliney Amerika mallarin1 Afrika ve Asya’ya
tamitirken, bir Ingiliz Cin’den c¢aldig1 cay bitkisini Kalkiita’da yetistirerek Hindistan ve
Seylan’da (Sri Lanka) cay tarimi faaliyetinin gelismesine yol agmustir.
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Onsekizinci ylizyilin ikinci yarisinda diinyay1 etkileyen iki biiylik devrim -Sanayi
Devrimi ve Demokratik Devrim- de bati Avrupa’da baslatilmisti. Buharin makineye
uygulanmasinin hizlandirdigr Sanayi Devrimi, mamul maddeler iiretiminde ve de dogal
kaynaklarin tiiketiminde bliylik artislara yol agarken, ticaret aglarini genisletmis ve sanayi
sehirlerinin hizla biiyiimelerini saglamisti. Avrupa diinyanin ilk sanayi-sehir toplumunun
gelisme merkezi ve -yerini yirminci ylizy1l baslarinda ABD’ne birakincaya kadar- diinyanin
egemen giicii haline gelmisti. Demokratik Devrim ise aristokratlarin yonetimine ve c¢ogu
fabrika iscisinin olumsuz toplumsal ve ekonomik kosullarina karst bir tepki olarak ortaya
cikmust. Ozgiirliik, esitlik, kardeslik (Liberté, égalité, fraternité) kavram iigliisii bireysel
insan haklar1 i¢in bir rehber olarak genig bir kabul gérmiistii. Yonetilen halk, yonetim
siyasetlerinin belirlenmesinde kendi seslerinin de ¢ikmasini haklari olarak talep etmisglerdi.
Avrupa’dan c¢ikan bu devrimler, esit olarak degilse de biiyiik Olgiide diinyaya yayildi.
Glinlimiizde diinyadaki g¢atigmalarin ¢ogunun nedeninin insan haklar1 konusundaki goriis
farkliliklarina ve toplumlarin sanayilesmelerindeki diizey farkliliklarina gittigi goriilmektedir.

Son kirk-elli yilda, yiizyillarca siiren catisma ve iki diinya savasinin trajedilerini
yasadiktan sonra, Avrupali devletler dayanigsma yoluyla daha fazla ekonomik ve siyasal gii¢
arama egilimi sergilemislerdir. Kitanin siyasal parcalanmishigiyla baglantili, daha once
mevcut dezavantajlar ortadan kaldirilmaya ¢aligilmigtir. II. Diinya Savasi’ndan sonra agama
asama gelistirilen Avrupa Toplulugu, ulusal ekonomi ve ulusal yonetimlerin biitiinlesmesi i¢in
esas birlik olarak ortaya g¢ikmistir. Savas sonrasi donemin biiylik kisminda Avrupa’nin
biitiinlesmesinde en onemli engel, Dogu Avrupa’nin komiinist iilkelerini yalitmak icin insa
edilen Demir Perde olmustu. 1989°dan sonra, komiinizmin ¢0Okiisiiyle, Bati Avrupa
devletlerinin Dogu Avrupa’daki komsularina erisme ve kitanin birlesme siirecini ilerletme
olanag1 yeniden dogmustur.

Avrupa, modern zamanlarda, Amerikalara, Avustralya’ya ve baska deniz-asir1
alemlere yerlestirmek iizere milyonlarca niifusunu gondermisti. Yerel toplumlara {istiin
geldikleri yerlerde Avrupa’dan gelen beyaz yerlesmeciler yeni topluluklar yaratmislardi. Yeni
vatanlar1 olan Giiney Afrika ve Cezayir gibi azinlikta kaldiklar1 yerlerde bile temelden biiyiik
degisikliklere yol agmislardi. Simdi ise Avrupa kendisi bir gdgmen dalgasiyla karsi karsiya
bulunmaktadir. Ikinci Diinya Savasi sonundan beri ¢ok sayida gdgmen Avrupa’ya, fakat
ozellikle de Bat1 Avrupa’ya gelmistir. 1990’a dogru Bat1 Avrupa’da, bolge niifusunun yilizde
8’den fazlasini olusturan 13 milyon gd¢men yasamaya baslamistir. 1960’lar ve 1970’lerde
Avrupa’daki sanayi patlamasi sirasinda ortaya c¢ikan is olanaklarindan yararlanmak {izere
gelenlerin hemen hemen tiimii, bir¢ogu nispeten yakin iilkelerden (Tiirkiye ve Cezayir gibi)
olmak {izere, Ugiincii Diinya’dand1. Digerleri de, somiirge déneminden dolay: kendi haklarimni
kullanarak, Endonezya, Angola ve Surinam gibi daha uzakta kalan, bir zamanlarin
somiirgelerinden gelmislerdi. Kokenleri ne olursa olsun, biiyiik bir cogunluk, is olanaklarinin
ve diger kolayliklarin yer aldig1 Avrupa’nin biiyiik sehirlerine yerlestiler.

Avrupa’daki kalkinma patlamasi sirasinda bu gogmenler kendilerine is bulmuslar ve
genellikle hos karsilanmislardi. Fakat Bati Avrupa ekonomisi 1980°lerde yavasladiginda, yeni
gelenler de artik hos karsilanmiyorlardi. Daha fazla gogmene karsi muhalefet artti; azalan
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islerle ilgili olarak gogmenlerle Avrupalilar arasindaki rekabet de artti. Sehirlerdeki toplumsal
sorunlar da buna paralel olarak yogunlasti. Ugiincii Diinya go¢menleri igin Avrupa,
Avrupalilarin Amerika’da bulduklar1 erime potasi ortami olamiyordu. Avrupali hiikiimetlere
kars1 ayirimcilik suglamalart yoneltilirken, etnik mahallelere sahip bir¢ok Avrupa sehri de
daha once hazirlikli olmadiklari sorunlarin i¢inde buldular kendilerini.

Paris ve Amsterdam gibi belli basli Avrupa sehirlerinin ¢ogunda, gé¢menlerin kendi
kiiltiirlerinin baz1 yanlarmni ektikleri genis mahalleler vardir artik. Fransa’nin 6nde gelen
sehirleri (yalnizca Paris degil, Lyon ve Marsilya da) Islam’in hiikiim siirdiigii, sokak
isaretlerinin Arapca ve atmosferin Fas, Tunus ya da Cezayir sehrindeki gibi oldugu
banliyolere sahiptir. Almanya’nin batisindaki sehirlerde Tiirklerin damgasi da ayni sekilde
giicliidiir. Amsterdam’da 300,000’in {izerindeki Surinamli gé¢men sehrin ¢ehresini
degistirmistir -eski somiirge niifusunun yaklasik yarist simdi Hollanda’da yasamaktadir.
Giliniimiizde Amsterdam’daki sehir i¢i okullardaki ¢ocuklarin yaris1 Hollandali degildir ve
sehrin toplumsal cografyasi, beyaz sakinleri dis banliydlere tasindik¢a, daha da hizla
degismektedir. Esas olarak Surinamlilarin olusturdugu siyahlarin sehir i¢indeki sayilari
gittikge artmaktadir ve sehrin toplam niifusunun tigte birini asacagi beklenmektedir. Bu tiir
degisimler, dogal olarak, kolaylikla meydana gelmez; Amsterdam gibi bircok Avrupa sehri de
gittikge artan sucluluk ve baglantili sorunlarin sikintisint  ¢ekerek bunun bedelini
odemektedirler.

Boylece, bir yamali toplum ve gelenekler haline gelen Bati Avrupa’nin kendisi de yeni
uyum saglama ihtiyaci ve yeni bir toplumsal harita gercegi ile karsi karsiyadir. Avrupa, en
uluslararasi1 dlem olarak tanimlanmistir hep; simdi de, yaslanan niifus yeni yeni gogmen
akimlarina yol actik¢a, en Kkiiltiirlerarasi 4lem haline gelecektir.

6.2. Niifusun Dagilis1

Diinyada, ozellikle daha ge¢ kesfedilen kita ve bdlgelere milyonlarca niifusunu
gonderdigi ve son iki ylizyil i¢indeki savaslarda yine milyonlarca niifusunu kaybettigi halde,
Avrupa, diinyanin en fazla degil ama en yogun niifuslu kitasi olma ozelligini hala
korumaktadir. Avrupa’nin niifus yogunlugu kuzey hari¢ kitanin diger yerlerinde diinya
ortalamasindan fazladir. Bununla birlikte Avrupa’nin en yogun niifuslu bolgeleri hidroelektrik
ve komiir yataklarinin yakininda gelisen endiistrilesmis ve sehirlesmis alanlardir.

Avrupa’nin toplam niifusu Dogu ya da Giineydogu Asya’ninkine yaklasamaz; fakat
toprak bakimindan oldukga kiiciik olan yiizol¢iimii yliksek bir yogunluga sahip olmasina yol
acmaktadir. Gliniimiizde tahminen 509 milyon niifusuyla Amerika Birlesik Devletleri’nin iki
katirdir. Yiiksek derecedeki sehirlesme ve gelismeyle baglantili olarak cesitli {ilkelerinde
dogumlarin azalmasi ve niifusun artis egiliminin son derece yavaslamasi nedeniyle bir niifus
azalmasiyla kars1 karsiya bulunmaktadir.

Her ne kadar Avrupa, Kuzey Cin ya da Indus Vadisi gibi ilk medeniyetlerin gelistigi
alanlardan birisi degilse de diinyanin yerlesilmis en eski alanlarindan birisidir. Teknolojik
gelismelerin bir sonucu olarak tarimsal ve endiistriyel liretimin artmasi Avrupa niifusunu
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1800 -1900 arasinda ikiye katlayarak 150 milyondan 312 milyona ¢ikmasina neden olmustur.
1900°lii yillarda Almanya (50 milyon), Ingiltere (42 milyon), Fransa (41 milyon), Avusturya-
Macaristan (23 milyon) ve Italya (16 milyon) Avrupa’nin en fazla niifusa sahip iilkeleriydiler.
Ingiltere iilke disindan getirdigi ucuz tahilla giderek artan sehirli niifusunu beslerken Almanya
tahil ithalatin1 bazi 6zel giimriik vergileri ile sinirlandirarak tahil iretiminde kendi kendine
yeten bir iilke oldu. Alman cift¢iler tarimda bilimsel ve yeni teknolojiler uygulayarak yiiksek
verim elde etmeyi basardilar. Bu basar1 diger Avrupa iilkelerine de 6rnek oldu. Bu sayede
ondokuzuncu yiizyillda Almanya ve isve¢’in niifusu ikiye katlanirken Danimarka’nin niifusu
iice katlandi. Almanya Avrupa’nin en zengin ve en ¢ok iireten iilkesi oldu.

1800’de Avrupa’da niifusu 100.000 olan ancak yirmi sehir vardi. 1900’de Londra (6,6
milyon niifusla) gelisimini siirdiiren bir sehirdi ve iilke niifusunun %15°1 burada yasiyordu.
Paris 3,7 milyon, Berlin 2,7 milyon ve Viyana 1,7 milyon niifusa sahiptiler. Manchester,
Liverpool, Birmingham, Hamburg ve Barselona gibi endiistri merkezleri ve Glasgow,
Marseilles, Briiksel, Amsterdam ve Kopenhag, Budapeste, Roma ve Milan gibi baskent ve
liman sehirlerinin niifuslart ise 500.000°den fazlaydi.

Avrupa’da o6zellikle biliylik demografik sonu¢ doguran olgu ise Sanayi Devrimi
olmustur. Sehirlere olan goglerle birlikte sehirlerin biiylimesi tesvik edilmis ve niifus artisi
hizlanmigtir. Bolge en uzun sanayi ge¢misine sahip oldugu icin, Avrupa sehirlerin en fazla
yogunlastigi ve niifus artisginin da en diisiik oranda gergeklestigi kita olma ozelligini
tasimaktadir. Avrupa’da niifusun dagilis1 da sanayilesmeden etkilenmistir; sanayi bakimindan
gelismis ya da sanayi icin gerekli kaynaklara sahip alanlar daha fazla sayida niifusu
kendilerine ¢ekmislerdir. Bu kaynaklardan 6rnegin demir cevheri ve kdmiirii tasimak oldukca
maliyetli oldugundan fabrikalar kaynaklarin bulundugu yerlere kuruldu ve niifusun buralara
gelmesi saglandi.

Avrupa’nin oldukca biiyiik niifus yogunluklar1 i¢inde en gbze carpani, genellikle
Avrupa niifus ekseni olarak da adlandirilan dogu-bati uzanimli kusaktir. Bu kusak, merkez1 ve
giiney Ingiltere’den, Hollanda, Belgika, kuzey Fransa, Almanya, Polonya’y1 gecerek doguya,
Ukrayna ve Rusya’ya dogru uzanir. Kusagin biiyiik kismi, tarimsal bakimdan olduk¢a verimli
Biiyilk Avrupa Ovast i¢inde kalirsa da, burada ¢ok az sayida niifus tarimla ugrasmaktadir.
Buna karsilik, niifusun c¢ok biiylik kismi, akarsular ve kiyilar boyunca, Avrupa’nin bu
kismindaki komiir havzalart ve sanayi bolgelerinde yer alan sayisiz sehir ve kasabada
yasamaktadir.

Aslinda burada tek tek biiylik sehirlerden degil, yer yer neredeyse kesintisiz uzanan
birden ¢ok sehirsel kusaktan soz edilebilir. Londra, Manchester, Briiksel, Amsterdam,
Rotterdam, Essen, Berlin, Varsova ve daha glineyde Miinih, Viyana, Prag ve Budapeste
bu kusaklar i¢inde Onde gelen sehirlerinden ancak birkagidir. Kuzey Denizi kiyist
(Hamburg), 6zellikle de Hollanda’da Rhein ve Ingiltere’de Thames nehirlerinin agizlari,
Avrupa’nin uluslararasi ticaretle ugrasan baslica sehirlerinin lokasyonlaridir.

Madencilik ve sanayi merkezleri ise Ingiltere’nin maden komiirii havzalarinda,
Almanya’nin Ruhr Vadisi’'nde (Avrupa’nmn yirminci yiizyildaki en 6nde gelen madencilik ve
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sanayi kesimidir), Polonya’nin yukar1 Silezyasi ile Biiylik Avrupa Ovasi’nin giiney kenarlar1
boyunca uzanan diger bazi yerlerde bulunmaktadirlar. Avrupa niifus ekseniyle baglantil
iilkelerden bazilarinda aritmetik yogunluklar ¢ok yiiksektir. Bunlardan Hollanda ve Belgika’da
en yiiksek yogunluklara rastlanir.

Buna karsilik, Iskandinavya’ya ve Baltik iilkelerine dogru iilkelerin toplam niifus
miktarlart ve niifus yogunluklari azalir. Zaten dogum azlig1 (yillik artis hiz1 yiizde 0.1 ile 0.3
arasinda) nedeniyle niifus artisinda sikintilar olan iskandinav iilkeleri ile niifuslar1 genelde
azalma egiliminde olan Baltik {ilkelerinin tiimii 10’ar milyonun ¢ok altinda niifusa sahiptirler;
hepsinde niifus azalmasi gozlenen Baltik iilkeleri Litvanya, Letonya ve Estonya zaten oldukga
kiigik {tilkelerdir. Biitiin bu {ilkelerde niifus, daha iliman iklim kosullarinin bulundugu,
kiyillarda ve en ¢ok da baskentler etrafinda toplanma gostermektedir. Baltik {ilkelerinden
Letonya’nin baskenti Riga bu kesimdeki milyonluk tek sehirdir.

Avrupa’nin glineyinde bazi kesimler her ne kadar yiiksek yogunluk alanlari
olusturuyorlarsa da, Akdeniz iilkeleri, yukarida belirtilen kusaga benzer biiyiik bir niifus
toplanmast meydana getirmezler. Genelde engebeli, kirag ve maden yataklarindan yoksun olan
Akdeniz Avrupa’sinin giiney kesimleri daha fazla kirsal yoksulluk ¢ekmis ve sanayilesmede
daha gec kalmistir. Bolgenin sinirli olan algak alanlarinda en yiiksek yogunluklar yer alirsa
da, insanlar1 besleme potansiyeli daha diisiik, nispeten daha az niifuslanmis olan yukari
kesimler daha siddetli bir etki altindadir. Ormanlarin ortadan kalkmasi ve toprak erozyonu
yiizyillardan beri bu yamagclar tizerinde islemektedir ve her ikisi de Akdeniz Avrupa’sindaki
asir1 insan baskisinin sonuglaridir. Akdeniz’in km?’de 196 aritmetik niifus yogunluguyla en
kalabalik iilkesi 58 milyon niifuslu italya’dir. Ulkenin kuzeyindeki Po Nehri vadisi biitiin
Akdeniz Avrupa’sindaki en biiyiik niifus toplanma alanidir. Zengin aliivyal topraklariyla
verimli tarim alanlarini igine aldigi gibi, biliylik sanayi sehirleri Torino (1.5 milyon) ve
Milano (metropoliten alan olarak 5 milyon niifuslu) da burada yer almaktadir. Marsilya’nin
1.5 milyon niifusuyla en biiyiik sehirsel merkez oldugu Fransa’nin giineydogusundaki Rhone
Vadisi, Ispanya’nin dogu kiyis: (Barselona 3.8 milyon niifusuyla buradaki en biiyiik merkez)
ve Yunanistan’da Atina (3.5 milyon) metropoliten alan1 da Akdeniz’in olduk¢a yogun
niifuslu diger yerlerini olusturmaktadirlar. Akdeniz iilkelerinin i¢ kesimlerinde de
metropoliten sehirsel biiyiimeleri, 6zellikle baskentler gevresinde goriilmektedir: Ornegin
Italya’da kiyrya oldukca yakin Roma (3.5) ile ispanya’da tamamen igeride kalan Madrid ( 5.2
milyon) gibi.

Avrupa niifus toplanma alaninin son kismini, eski Sovyetler Birligi’nin c¢ogu
cumhuriyetini i¢ine alan Bagimsiz Devletler Toplulugu olusturur. Her ne kadar bu toplulugun
topraklarinin biiyiik kismi1 Asya i¢inde kaliyorsa da, niifusunun yiizde 80’den fazlasi Ural
Daglari’nin batisinda, dolayisiyla da Avrupa kitasi i¢inde yasamaktadir. En 6nemli niifus
toplanma alanlar1 da Avrupa Rusya’sinin merkezi ve gilineybati kesimleri, Ukrayna, Beyaz
Rusya ve Moldova cumhuriyetlerinde yer alir. Buralari, toplulugun diger biiyiik kisimlarina
gore iklim kosullariin daha az sert oldugu, genis tarimsal alanlarin ve degerli baz1 maden
yataklarinin da bulundugu alanlardir. Aslinda Ukrayna Cumhuriyeti iklim, tarimsal alanlar ve
maden kaynaklar1 bakimindan topluluktaki en iyi durumda bulunan cumbhuriyettir.
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Toplulugun en biiyiik ii¢ sehri olan ve artik i¢ go¢ olaymi da yasayan Moskova (15.5),
St. Petersburg (5.9) ve Kiev (3.3 milyon) de Avrupa niifus toplanma alaninda yer alirlar.

6.3. Gocler

6.3.1.Avrupa’dan Disariya Olan Gocler

Afrikaya ¢ok sayida Avrupali Afrika’nin kolonize edildigi donemde gd¢ etmistir.
Kuzeybat1 Afrika, Ispanyol, Fransiz ve Italyan kokenli gécmenlerce; Giiney Afrika, Ingiliz ve
Hollandali gdgmenlerce yerlesilmisti. Cok sayida Ingiliz go¢men de Okyanusya Adalari’na
yerlesmisti. Bu donemde Afrika ve Okyanusya’ya 17 milyon civarinda gé¢menin gittigi
tahmin edilmektedir. Bunlardan 1788’den 1860’da kadarki donemde Avusturalya’ya
gidenlerin cogunlugunu “zoraki gocler’le gonderilen Ingiliz mahkiimlar olusturmaktayd.
Sonraki donemlerde istege bagl goglerle Ingiltere’den Avustralya’ya olan gocler siirdii.
Ingiltere’den Yeni Zelanda’ya ise Ingiltere’de sirketlesen daha ¢ok sermaye sahibi ¢iftciler
gb¢ etmislerdi.

Avrupalilarin baska yerleri kolonizasyonu sonrasinda da biiyiik gocler olmustur.
Ozellikle II. Diinya Savasina yakin yillardan baslayarak savas sonrasinda da sinirlarin yeniden
cizimiyle devam eden go¢ dalgasi milyonlarca insanin Kuzey ve Giiney Amerika’ya,
Avustralya ve Yeni Zelanda’ya go¢ etmesine neden olmustur. Bununla birlikte, Avrupa’nin
kendisinin de dzellikle Fransa ve Ingiltere’nin eski sdmiirgelerinden gelenler, kita Avrupa’si
iilkelerinin bazilarinin yabanci isciler yoluyla ve dagilan Dogu Bloku iilkelerinden 6nemli bir
goc akinina ugradigi bilinmektedir.

6.3.2.Avrupa Icindeki ve Avrupa’ya Olan Gogler

Avrupa kitasi iginde 6zellikle savaglardan sonra kitlesel gocler her zaman yasanmustir.
Ornegin Balkan Savasi ve 1. Diinya Savasi’ndan sonra Osmanli Imparatorlugu i¢inde Istanbul
ve Anadolu’ya gocler; Sovyet Devriminden sonra yine Istanbul’a ve buradan da Avrupa
iilkeleri ve Amerikalara olan gogler gibi. Fakat Avrupa i¢indeki ¢ok daha biiytlik ¢apl gogler
II. Diinya Savas sirasinda ve savastan hemen sonra meydana gelmistir. Cogu zoraki olan bu
goclerin gesitli nedenleri vardi. 20 milyondan fazla Avrupali savas sirasindaki gé¢ olaylarina
katilmisti. Alman askeri yonetimi 10 milyondan fazla insani yerinden etmis ve bunlarin bir
kismi ancak savastan sonra evlerine donebilmislerdi. Cogu Amerikalara giden Avrupalilar (8
milyon olarak tahmin ediliyor) yaninda, Alman isgali altindaki Ruslarin biiyiik kismi1 Urallara,
bir kismi ise Orta Asya’ya go¢ etmislerdi.

1945°de savasin bitimiyle meydana gelen sinir degisimleri ve siyasal gelismelerde goc
olaymin neredeyse 1990’lara kadar siirmesine yol agmustir. Ozellikle Almanya ile Polonya
arasindaki siir ayrimi ve Sovyetlerin biitiin Dogu Avrupa’yr kendi etki alani i¢cine katmasi
milyonlarca insan1 gd¢men durumuna sokmustu. Ornegin 1960’1n sonuna kadar 4 milyon
kisinin yalnizca Dogu Almanya’dan batiya kagmasi yiiziinden 1961°de o zamanki Ingiliz
bagbakani1 Churchill’in verdigi adla “Demir Perde” yada diger adiyla “Berlin Duvar1” denilen
sinir  olugturulmustu. 1980’li yillarin sonuna dogru Demir Perde iilkelerinde go6zlenen
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¢oziilme olayiyla, 1984-1988 arasinda Dogu Avrupa’dan 1milyondan fazla kisi Bati’ya gecti.
1989°da Dogu Almanya’da seyahat yasaklarimin kaldirilmasiyla bir-iki hafta i¢inde Bati’ya
akin bagladi ve ylizbinlerce insan iltica talebinde bulundu. Fakat kisa siire icinde 1990°d Bat1
ve Dogu Almanya’nin birlesmesiyle bu sorunda artik tarihe karisiyorken, Sovyetler Birligi ve
Dogu Avrupa’dan gog¢ edenlerin sayist da yalnizca 1990 yilt i¢in 2 milyonu buluyordu.
Sovyetlerin Bagimsiz Devletler toplulugu halinde yeniden yapilanma siireci iginde etnik
gocler bu devletlerarasinda meydana gelmistir.

Avrupa’da savas sonrasi bir baska go¢ olgusu da, ilk olarak Almanya’nin daha sonra
da bagka bazi Avrupa tlkelerinin isgiici acigini kapatmak, savas sonrasi kalkinmayi
hizlandirmak tizere, ozellikle 1958’de Avrupa Ekonomik Toplulugu’nun kurulmasindan
sonra, iilkelerine cagirdiklar1 misafir (yabanci) isciler nedeniyle meydana gelmistir. Once
Irlandalilar ve Akdeniz iilkelerinden gelen misafir iscilere, daha sonra, Tiirkiye, Hindistan,
Pakistan ve Kuzey Afrika iilkelerinden gelenler de katilmiglardi. Caligmak amaciyla misafir
olarak gelen is¢ilerin artik geri donemeyeceklerinin anlagilmasi ve ailelerini de yanlarina
alarak biiyiik bir etnik topluluk haline doniigsmeleri, bulunduklari iilkelerde toplumsal sorunlar
yaratmaktadir.

Glinlimiizde Bat1 Avrupa iilkelerindeki misafir is¢iler artik yalnizca gelismekte olan
iilkelerden gelenler degildir. Birgok Avrupa tilkesi Dogu Avrupa’dan ¢alismak {izere gelenlere
kolaylik saglamistir. Almanya, Cek, Slovakya ve Polonyalilara sinirlar1 boyunca calismak
iizere giinliik ge¢is izni vermistir. Ayn1 zamanda da Macaristan(1989), Polonya(1990) ile Cek
ve Slovak Cumbhuriyetleri (1991) arasinda sinirli kotalar halinde misafir is¢i anlagmalar1 da
imzalanmistir. S6z konusu iilkelerin biiyiik kisminin siralar1 geldiginde Avrupa Birligi ile
biitiinlesmeleri de serbest dolagim ve calisma iznini kendiliginden saglamistir(Tiimertekin ve
Ozgiig, 2013 ve 2011).
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Uygulamalar

Ogrenci atlastan Avrupa’ya ait niifus haritalarin1 incelemelidir.
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Uygulama Sorulari

1) Avrupa’da dogu-bati uzanimli “Avrupa niifus ekseni “olarak da adlandirilan kusak
icinde hangi iilkeler yer almaktadirlar?

Cevap: Giiney Ingiltere, Hollanda, Belgika, kuzey Fransa, Almanya, Polonya ve
Ukrayna.
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa 2000 yildan fazla bir siiredir teknolojik yenilikler, toplumsal ilerlemeler ve
insanligin aydinlanmasiyla ilgili baska bircok gelismenin ocagi olmustur. Ticaret ve
somiirgecilik faaliyetleri yoluyla Avrupalilar kendi kiiltiirlerinin elemanlarin1  yakin
yiizyillarda diinyanin her tarafina yaymislar; ancak, bunu yaparken yerli toplumlar {izerinde
cok agir etkiler birakmislardir. Avrupa’nin insanlik tarihine yon veren bolgelerden biri
oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa, daha gec¢ kesfedilen kita ve bolgelere milyonlarca niifusunu gonderdigi ve son
iki ylizy1l i¢indeki savaslarda yine milyonlarca niifusunu kaybettigi halde, diinyanin en fazla
degil ama en yogun niifuslu kitasi olma 0Ozelligini hald korumaktadir. Avrupa’nin niifus
yogunlugu kuzey hari¢ kitanin diger yerlerinde diinya ortalamasindan fazladir. Bununla
birlikte Avrupa’nin en yogun niifuslu bolgelerinin hidroelektrik ve komiir yataklarinin
yakininda gelisen endiistrilesmis ve sehirlesmis alanlar oldugunun Ogretilmesi. 1800°de
Avrupa’da niifusu 100.000 olan ancak yirmi sehir varken, 1900°de Londra (6.6 milyon
niifusla) gelisimini siirdiiren bir sehirdi ve iilke niifusunun %15’1 burada yastyordu._Paris 3.7
milyon, Berlin 2.7 milyon ve Viyana 1.7 milyon niifusa sahiptiler. Manchester, Liverpool,
Birmingham, Hamburg ve Barselona gibi endiistri merkezleri ve Glasgow, Marseilles,
Briiksel, Amsterdam ve Kopenhag, Budapeste, Roma ve Milan gibi baskent ve liman
sehirlerinin niifuslar1 ise 500.000’den fazlaydi. Bu sehirlerin hepsinin gelisip biiylimesinde
Avrupa’da yasanan ¢esitli devrimlerin roliiniin oldugunun &grenilmesi saglandi.

Avrupa her ne kadar, Kuzey Cin ya da Indus Vadisi gibi ilk medeniyetlerin gelistigi
alanlardan birisi degilse de, diinyanin yerlesilmis en eski alanlarindan birisidir. Teknolojik
gelismelerin bir sonucu olarak tarimsal ve endiistriyel {liretimin artmasi Avrupa niifusunu
1800 -1900 arasinda ikiye katlayarak 150 milyondan 312 milyona ¢ikmasina neden olmustur.
1900°1ii yillarda Almanya (50 milyon), Ingiltere (42 milyon), Fransa (41 milyon), Avusturya-
Macaristan (23 milyon) ve Italya (16 milyon) Avrupa’nin en fazla niifusa sahip iilkeleri
olduklarinin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’da ozellikle biiyiik demografik sonu¢ doguran olgunun Sanayi Devrimi
oldugu, bu durumun sehirlere olan goglerle birlikte sehirlerin biiylimesi tesvik edilmis ve
niifus artig1 hiz1 sagladigi 6gretildi. Bolge en uzun sanayi ge¢misine sahip oldugu i¢in, Avrupa
sehirlerin en fazla yogunlastig1 ve niifus artisinin da en diisiik oranda gercgeklestigi kita olma
ozelligini tasimaktadir. Avrupa’da niifusun dagilisi da sanayilesmeden etkilenmistir; sanayi
bakimindan gelismis ya da sanayi i¢in gerekli kaynaklara sahip alanlar daha fazla sayida
niifusu kendilerine ¢ekmislerdir. Bu kaynaklardan 6rnegin demir cevheri ve komiirii tagimak
olduk¢a maliyetli oldugundan fabrikalar kaynaklarin bulundugu yerlere kuruldu ve niifusun
buralara gelmesinin saglandig1 6gretildi.

Avrupa’nin oldukca biiyiik niifus yogunluklar1 i¢inde en gbze carpani, genellikle
Avrupa niifus ekseni olarak da adlandirilan dogu-bati uzanimli kusaktir. Bu kusak, merkez1 ve
giiney Ingiltere’den, Hollanda, Belgika, kuzey Fransa, Almanya, Polonya’y1 gecerek doguya,
Ukrayna ve Rusya’ya dogru uzanir. Kusagin biiyiik kismi, tarimsal bakimdan olduke¢a verimli
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Biiyilk Avrupa Ovast i¢inde kalirsa da, burada ¢ok az sayida niifus tarimla ugrasmaktadir.
Buna karsilik, niifusun c¢ok biiylik kismi, akarsular ve kiyilar boyunca, Avrupa’nin bu
kismindaki komiir havzalar1 ve sanayi bolgelerinde yer alan sayisiz sehir ve kasabada yasadigi
ogretildi. Aslinda burada tek tek biiyiik sehirlerden degil, yer yer neredeyse kesintisiz uzanan
birden ¢ok sechirsel kusaktan s6z edilebilir. Londra, Manchester, Briiksel, Amsterdam,
Rotterdam, Essen, Berlin, Varsova ve daha giineyde Miinih, Viyana, Prag ve Budapeste bu
kusaklar icinde onde gelen sehirlerinden ancak birkagt oldugunun 6grenilmesi saglandi.
Kuzey Denizi kiyis1 (Hamburg), dzellikle de Hollanda’da Rhein ve Ingiltere’de Thames
nehirlerinin agizlari, Avrupa’nin uluslararasi ticaretle ugrasan baslica sehirlerinin lokasyonlari
oldugu 6gretildi.
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Boliim Sorular

1) Avrupa’nin oldukga biiyiik niifus yogunluklari i¢inde dogu-bat1 uzanimli en goze
carpan kusak hangisidir?

2) Avrupa’da Kuzey Denizi kiyisinda uluslararasi ticaretin en yogun olarak yapildigi
yerler nereleridir?

3) “Avrupa Niifus Ekseni” i¢inde hangi kesimler yer alir?

4) Avrupa’dan Giliney Afrika’ya hangi lilkelerden gogmen gitmistir?

5) Avrupa’dan Kuzey Afrikay hangi iilkelerden gogmen gitmistir?

6) Avrupa’da 1900 yilinda niifus 500 binden fazla olan sehirler hangileridir?
7) Asagidaki sehirlerin hangisinde 1900 yilinda niifus 1 milyonun iistiindeydi?
a) Soci

b) Paris

¢) Barselona

d) Sofya

e) Napoli

8) Asagidakilerden hangisi Avrupa’nin yogun niifuslu sehirsel kusaklarindan biridir?
a) Biikres

b) Tiran

¢) Belgrad

d) Selanik

e) Londra

9) Asagidaki sehirlerden hangisi digerlerine gore daha fazla niifusa sahiptir?
a) Sofya

b) Nice

¢) Roma

d) Talin
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e) Soci

10) Avrupa’nin diinyanin yogun niifuslu bolgelerinden biri olmasinda hangi unsurlar
etkili olmustur?

Cevaplar

1)Avrupa niifus ekseni, 2) Hamburg, Hollanda’da Rhein ve Ingiltere’de Thames
nehirlerinin agizlari, 3) Ingiltere, Hollanda, Belgika, kuzey Fransa, Almanya, Polonya,
Ukrayna ve Rusya, 4) Ingiliz ve Hollandali, 5) Ispanyol, Fransiz ve Italyan, 6) Manchester,
Liverpool, Birmingham, Hamburg, Barselona, Glasgow, Marseilles, Briiksel, Amsterdam,
Kopenhag, Budapeste, Roma ve Milan, 7)b, 8)e, 9)c, 10) Sanayi, tarim, turizm ve egitim
olanaklart.
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7. AVRUPA’DA NUFUS VE YERLESME: YERLESME
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’da niifus ve yerlesme konusunu 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda Ilgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’da {i¢ biiylik ve yaygin kdy tiirleri hangileridir?
Cevap: Yuvarlak, Kiime ve Yildiz
2) Avrupa sehirlerinin yakin zamanda gegirdigi en 6nemli degisiklik nedir?

Cevap: Sechirlerin banliyoler ve kenar sehirlerle biiyliyerek Amerikan sehirlerine
benzemeleridir.
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Yerlesme Cografyast

Avrupa’da yerlesmenin
gelisimini hangi faktorlere
bagli olarak gergeklestigini

ogrenir.

Tilimertekin ve Prof. Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya -
Insan-Kiiltiir-Mekan”
(Cantay Kitabevi, 2011) adl1
kitabin “Sehirler” ile ilgili
boliimiin okunmasi; Prof.
Dr. Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Yerlesme Cografyast

Avrupa’da kirsal
yerlesmenin genel
ozelliklerini 6grenir.

Tiimertekin ve Prof. Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya -
Insan-Kiiltiir-Mekan”
(Cantay Kitabevi, 2011) adl1
kitabin “Sehirler” ile ilgili
boliimiin okunmasi; Prof.
Dr. Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Yerlesme Cografyast

Avrupa’da sehirlegsmenin
genel ozelliklerini 6grenir.

Tilimertekin ve Prof. Dr.
Nazmiye Ozgii¢’e ait
“Beseri Cografya-
Insan-Kiiltiir-Mekan”
(Cantay Kitabevi, 2011) adl1
kitabin “Sehirler” ile ilgili
boliimiin okunmasi; Prof.
Dr. Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyasi1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast
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Anahtar Kavramlar
Avrupa’da kirsal yerlesme
Avrupa’da sehirsel yerlesme
Avrupa sehri
Megasehirler

Sehirlilik
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Giris

Yerlesmeler geleneksel olarak kir ve sehir yerlesmeleri olarak ikiye ayrilarak
incelenirler. Kirsal yerlesmelerde halkin ge¢imini dogrudan topraktan -yani primer iiretimle-
kazanmakta olmasina karsilik, sehirsel yerlesmelerdekilerin genellikle sekonder ve tersiyer
faaliyetlerle ugragmalarina gore yapilandir. Bu ayirim bile yirminci yiizyilda artik iyice
zayiflamistir. Ciinkii, tarimin 6zellikle gelismis Bati1 toplumlarinda siirdiiriilen ticari bigimi
artik kirsal yapiy1 yansitmaktan 6teye gecmis, aynen sanayi, turizm ve benzeri gibi insanlarin
cagdas ugrasilarindan birisi haline gelmistir; tarimla ugrasanlar da artik koylii degil, sehirli
yasam tarzini siirdiiren ¢alisanlar haline gelmislerdir. Bu baglamda Avrupa’daki yerlesmenin
gelisimini kirsal ve sehirsel yerlesmeler olarak ikiye ayirarak ele almak uygun olacaktir.

Avrupa’da kirsal yerlesme genellikle toplu yerlesmelerden (kdylerden) olusmaktadir.
Toplu koyler daha ¢cok Almanya, gliney Polonya, Avusturya, Macaristan, alpler, karpatlar ve
balkan iilkelerindeki ovalarda gelismislerdir. Ovalardaki toplu yerlesmeler disinda Avrupa’da
dagimmik kirsal yerlesmelere de mevcuttur. Yerlesmenin dagilmasina neden olan, tarima
elverisli araziyi kesintiye ugratarak dagilmaya zorlayan dogal etkenlerin basinda ormanlar,
batakliklar, verimsiz alanlar ve su kaynaklarinin durumu gelir.

19.yy’da sehirsel merkezlerin hizla biiyiimeleri Avrupa’daki yasam ve yerlesme
seklini tamamen degistirdi. 1800°de Ingiltere ve Hollanda’nin bazi1 boliimleri disinda Avrupa
sehirleri (Madrid Paris, Viyana ve Roma gibi) soylular, biirokratlar, politikacilar, askerler,
rahipler, esnaf ve sanat¢ilarin toplandig1 din ve adalet merkezleriydiler. Sehir disindan gelen
fabrika ve degirmenlerde calisanlarin sehre gelisleriyle yaptiklar1 kuliibeler sehirlerin
biliylimelerine ve fiziksel goriiniislerinin degismesine neden oldu. Fabrika iscilerinin kirsal
kesimlerden gehirlere olan akini geleneksel sehir kiiltiirtinii degistirdi.

Avrupa sehirleri eskidir ama Sanayi Devrimi tarafindan degistirilmislerdir. Diinyadaki
sanayi sehirleri tarihsel miraslarinin ¢ogunu kaybetmislerdir; fakat Avrupa’nin en biiyiik
sehirlerinde ge¢cmigin mirasi daha iyi korunmustur. Paris, Atina ve Lizbon gibi orantisiz bir
sekilde biiyilk ve egemen sehirler, Sanayi Cagi’nin etkisine ve baskisina en dayanikli
sehirlerdir.
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7.1. Yerlesmenin Gelisimi

Yerlesmelerin nasil meydana geldigi ve zaman icinde ni¢in degisime ugradiklar
konusunda ¢ok az sey bilinmektedir. Her ne kadar insanlar fiziki ¢evreyi baska yollardan da
degisime ugratabiliyorlarsa da, dogal cografi goriiniimiin kiiltiirel cografi goriiniime
doniistiiriilmesi, en dramatik sekilde, insanlarin yerlestikleri yerlerde gerceklesmistir. Bu
yilizden de yerlesmeler tiim beseri cografyanin en merkezi kismini olustururlar.

Yerlesmeler geleneksel olarak kir ve sehir yerlesmeleri olarak ikiye ayrilarak
incelenirler. Kirsal yerlesmelerde halkin ge¢imini dogrudan topraktan -yani primer iiretimle-
kazanmakta olmasina karsilik, sehirsel yerlesmelerdekilerin genellikle sekonder ve tersiyer
faaliyetlerle ugragmalarina gore yapilandir. Bu ayirim bile yirminci yiizyilda artik iyice
zayiflamistir. Ciinkii, tarimin 6zellikle gelismis Bati toplumlarinda siirdiiriilen ticari bigimi
artik kirsal yapiy1 yansitmaktan 6teye gecmis, aynen sanayi, turizm ve benzeri gibi insanlarin
cagdas ugrasilarindan birisi haline gelmistir; tarimla ugrasanlar da artik koylii degil, sehirli
yasam tarzini siirdiiren ¢alisanlar haline gelmislerdir. Bu baglamda Avrupa’daki yerlesmenin
gelisimini kirsal ve sehirsel yerlesmeler olarak ikiye ayirarak ele almak uygun olacaktir.

7.2. Kirsal Yerlesme

Avrupa’da kirsal yerlesmelerin 6zelliklerini belirlemek igin ¢esitli yollar izlenmistir.
Bunlar arasinda en ¢ok tutulani Avrupa’daki kirsal yerlesme kaliplarini siniflandirmada
morfoloji kriterinin kullanilmasi olmustur. Morfoloji {niteleri disinda kirsal yerlesmeler
sekillerine gore yada kir evlerinin belli basli dagilis kaliplar1 ve mimari tarz gesitliligine gore
ele alinarak cografyacilar tarafindan ayrintili olarak incelemislerdir.

Avrupa’da kirsal yerlesme genellikle toplu yerlesmelerden (kdylerden) olusmaktadir.
Toplu kdyler daha ¢ok Almanya, giiney Polonya, Avusturya, Macaristan, alpler, karpatlar ve
balkan iilkelerindeki ovalarda gelismislerdir.

Ovalardaki toplu yerlesmeler disinda Avrupa’da dagmik kirsal yerlesmelere de
mevcuttur. Yerlesmenin dagilmasina neden olan, tarima elverisli araziyi kesintiye ugratarak
dagilmaya zorlayan dogal etkenlerin basinda ormanlar, batakliklar, verimsiz alanlar ve su
kaynaklarinin durumu gelir. Ornegin baska birgok iilkede oldugu gibi, Polonya’daki fakir
toprakli bataklik alanlarda genellikle daginik yerlesme egemendir. Ingiltere’de verimli
aliivyonlardan yoksun orman alanlarinda, Almanya ve Finlandiya’da fakir toprakli alanlarda
daginik yerlesmelerin varoldugu, dolayisiyla toprak verimi-yerlesme arasinda iligki
bulundugu gozlenmistir.

Kuskusuz, eski ve yogun gecmisi olan Avrupa kitasi kirsal kesimlerinin egemen
yerlesme tlirli tiim sosyo-ekonomik gelismislige karsin, hald koydiir. Ancak, ekonomik
gelisme ve sehirlesmenin ¢esitli mekansal etkilerinin gerceklesmis oldugu Avrupa iilkelerinde
artik klasik eski tarimsal kdylerin 6zelliklerini tasiyan kirsal alanlar ¢cok az yerde kalmistir.
Bir baska deyisle, gelismis diinyanin biiylik kisminda oldugu gibi Avrupa’da da yerlesme
bicimi olarak &6y vardir fakat yasam tarzi olarak koyliiliik artik kalmamastir.
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Avrupa’da koy sekilleri incelendiginde, arazi sinirlamasinin olmadigi yerlerde kurulan
koylerin kiime oOzelligi gosterdikleri goriilmektedir. Bunlar iki yolun kesisme noktasinda
kiigiik bir yerlesme (bazi iilkelerde hamlet denilen) olarak baslar ve daha sonra eklerle
biiyiirler. Evlerin yerlesme i¢indeki durumu rastlantisal olmakla birlikte, ¢ogu yine de yol
boyunca yerlesmislerdir. Yol sisteminin etkisiyle yerlesme yildiz seklini de alabilir. Kiime
koylere tiim Avrupa’da rastlanirken, yildiz sekilliler kuzey ve bati Avrupa’nin bazi
kesimlerinde goriliirler. Avrupa’daki goriilen bir baska koy sekli de Rundling (ya da
Runddorf) denilen yuvarlak kéydiir. Ortasinda hayvan agilinin yer aldig1 yuvarlak koyler ilk
kez Dogu Avrupa’da Slav ¢ift¢ci ve hayvancilar tarafindan kullanilmig, daha sonra Alman
yerlesmeciler tarafindan degisime ugratilmistir. Yuvarlak/oval bigimli bir meydan etrafina
siralanan evlerden meydana gelen kdyiin bu meydaninda su temini i¢in bir havuz, bir kilise ya
da bagka bir kamu binasi yer almakta ve meydan spor olaylari, haftalik pazar ya da
hayvanlarin toplanmasti i¢in ortak olarak kullanilmaktadir. Bu tiir kdylere en ¢ok Almanya ve
Ingiltere’de rastlanir.

Bu ii¢ biiyiik ve yaygin koy tirii (kiime, yildiz ve yuvarlak ) disinda Avrupa’da
bulunduklart yere gore degisik sekillere sahip kdylerde mevcuttur. Bunlardan biri siskin-
kalabalik (Hufendorf )kdy diir. Bu koylere Elbe’nin batisinda sik rastlanirlarsa da, giiney
Polonya, Macaristan ve Ukrayna’nin 16s kusaginda da goriliirler. Yine Weser ve Elbe
haliclerinin 1slah edilmis arazilerini kesen kanallarin kiyilart boyunca ve sonra da doguya,
Havel ve Spree’nin eski bataklik alanlarina dogru daha diizenli olan bataklik kéyler
(Marschdorf) yer almaktadir. Ormanlarin oldugu yerlerde ise ¢izgisel orman koyii
(“Waldhufendorf’) gorilmektedir. Bu kdyler yiliksek ormanlik alanlarda -6rnegin Kara
Ormanlar, Erz Gebirge ve Thuringia gibi- hala sik rastlanan tiirlerdir. Burada ciftlikler
genellikle bir akarsu ya da ormanin her iki kenarina, tarlalar ise ¢iftlik evlerinden disartya,
cevredeki ormana dogru dagilmiglardir.

Bunlar disinda Avrupa’da 6zellikle kuzeybati Almanya’da, yoksul moren topraklarda,
biiylik koylerden daha c¢ok hamletlere benzer ¢ok sayida acik ev kiimelerine de rastlanir.
Bunlara eski hamlet (Urweiler) denilmektedir. Genellikle 12 evden olusurlar, bazilar1 biraz
daha biiyiimiisse de hala sekilsiz kiimeler halindedirler. Yine Fransa, Ingiltere ve
Almanya’nin genis ve bakimli arazilerin ortasinda bulunan tek iftliklerine de
rastlanmaktadir.

Diinyanin ¢esitli yerlerindeki kdyler gibi Avrupa’daki kdyler de sahip olduklari1 temel
bigimlerini uzun donemler boyunca korumuslarsa da, zaman gectikce bazi kdylerin daha
karmagik bi¢imler kazanmaya ve ilk bigimlerinin artik daha az belirgin olmaya basladiklar1
goriilmiistiir. Metropoliten koylerin gelismesi seklinde ortaya ¢ikan bu durum, 6zellikle, kirsal
yerlesmeler iizerinde sehirsel etkilerin en uzak noktalara kadar hissedilebildigi Avrupa’nin
cok gelismis bolgelerindeki kdyleri etkiledi. Yatakhane koyii, banliyd kdyii, yeni beliren
banliyéler ve banliyolesmis kdyler olarak da anilan bu yerlesmeler ¢esitli nedenlerle -igyerleri
sehir ya da kasabalarda olsa da- kirsal alanlarda oturmak isteyen sehir kokenli biiytlik
kitlelerin istilasina ve 6nemli degisiklikler yasamuslardir. Ornegin Ingiltere’deki kirsal kdyler
1. asamada baz1 yapilarin bagka faaliyetlere ayrilarak doniistiiriilmesi (6rnegin okullar, kilise,
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atolye, agil), koy icindeki bos arazilere evler yapilmasiyla ve kdyiin kenarlarina kiigiik
eklentilerle degistirilme siirecini yasamuslardir. 2. asamada (ingiltere icin bu dénem tipik
olarak 1945-6ncesidir) serit halinde biiylimeler olagan hale gelmistir. Daha yakin donemlerde
(3. asama) biiylik, planli eklenmeler, 6zel malikaneler degisimin ana elemanlari olmustur.
Dogal olarak, tiim banliyd haline doniisen koyler bu asamalarin {iclinii birden
gecirmemislerdir; bazilar1 1. ve 2. asamalarda kalmislar (6zellikle de yesil kusak icinde yer
alanlar) ve digerleri de eklenmeler, bos alanlarin dolmasi ya da serit halinde gelisme
olmaksizin ¢ekirdek koyler olarak ortaya cikmiglardir. Bu tiir yerlesmelerin gelisme
modelinin hemen hemen 19’uncu yiizyil ortalarinda demiryollarinin ortaya ¢ikmasiyla
goriilmeye baslandig1 soylenebilirse de, en biiyiik hizi, 6zellikle de Bat1 Avrupa’da son 50

yilda kazanmigtir.

Gelismis Diinya’da Once kirsal alanlardan fabrikalara ¢alismak iizere niifusun gog
etmesi, daha sonra da tarimda teknoloji yoluyla saglanan gelismelerin insan giiciine olan
talebi azaltmasiyla, 6zellikle tarimsal kdylerin biiyiik 6l¢lide kan kaybettikleri bilinmektedir.
Avrupa, niifusun biiyiilk kism1 zaten sehir ve kasabalarda yasamaktadir. Bununla birlikte,
ozellikle Avrupa’da daginik yerlesmenin yakin zamanlarda tekrar 6nem kazanmaya basladigi
da ayr bir olgu olarak ortaya ¢ikmaktadir. Kdylerde yasayip tarlalarinda tarim yapmaya giden
cok sayida ciftcinin zaman kaybetmemek icin koylerden tarlalar1 {izerindeki c¢iftliklere
tasindiklar1 izlenmektedir. Ornegin, Ingiltere’de Orta Cag’da ender olarak rastlanan bagimsiz
ciftlik artik Ingiliz kirsal manzarasinda en sik rastlanan dzelliklerden birisi olmustur. italyan
hiikkiimeti de 1920-1930’larda {ilkenin giiney kesimlerinde uygulamaya koydugu daginik
ciftlikler yaratma programini, fazlalik olan tarimsal niifusu tutmak ve iiretimi arttirmak,
emek-yogun bir tarimsal sistem yaratmak iizere, 1960’larin ortalarina kadar devam ettirmis ve
40,000 yeni ciftlik konutu yaratmisti. Bu, kirsal yerlesmenin yeniden yapilanmasina g¢arpict
bir 6rnek olarak kirsal goriiniime yansimigtir. Giiniimiiz Avrupa’sinin énemli bir kisminda
egilim yavag yavas tarim koylerini ortadan kaldirmak ve yerine daginik g¢iftlikleri koymak
seklindedir. Bu tiir bir gelismede turizmin etkisini de vurgulamak gerekir; ciftlik tatilleri, doga
tatilleri gibi yollarla belirli bir siire tarimsal faaliyetlerle ugrasma arzusuyla 6zellikle ¢ocuklu
ailelerin ziyaretleri ciftliklerin énem kazanmasinda rol oynamaktadir (Tiimertekin ve Ozgiic
2011 ve Ozey, 2012).

7.3. Sehirlesme

Diinya kiiltiirel cografyasi simdiye kadar olmadigi olciide sehirlesme olgusundan
etkilenmektedir. iki yiizy1l énce demograflar diinya niifusunun yiizde 5’den daha azimnin
sehirlestigini tahmin ederlerken, 1990’larin ortalarinda bu oran yiizde 50’yi ge¢mistir. Hatta
Almanya, Ingiltere, Belgika gibi iilkelerde niifusun artik yiizde 90’dan fazlasi sehir ve
kasabalarda yasamaktadirlar (yiizde 97). Gelismis iilkelerde birbirinden ayri1 olarak gelisen
sehirlerin birlesmesinden megalopolisler dogarken, gelismekte olan iilkelerde de, baska
bircok iilkenin niifusunu asacak kadar ¢ok niifusa sahip, megasehirler ortaya ¢ikmaktadir.

119



7.3.1.Sehirlesmenin Gelisimi

19.yy’da sehirsel merkezlerin hizla biiylimeleri Avrupa’daki yasam ve yerlesme
seklini tamamen degistirdi. 1800°de Ingiltere ve Hollanda’nin bazi1 boliimleri disinda Avrupa
sehirleri (Madrid Paris, Viyana ve Roma gibi) soylular, biirokratlar, politikacilar, askerler,
rahipler, esnaf ve sanatcilarin toplandigi din ve adalet merkezleriydiler. Sehir disindan gelen
fabrika ve degirmenlerde calisanlarin sehre gelisleriyle yaptiklar1 kuliibeler sehirlerin
biliylimelerine ve fiziksel goriiniislerinin degismesine neden oldu. Fabrika iscilerinin kirsal
kesimlerden sehirlere olan akini geleneksel sehir kiiltiirinli degistirdi. Sehirlere olan biiytik
niifus istilalariyla sehirlerin niifuslar1 hizla atti ve sehirlerde oldukca sagliksiz sefil bolgeler
olustu. Orta Cag sehir merkezlerinden disartya dogru kontrol edilemeyen bu yayilma
Manchester, Lille ve Essen’de fabrikalar, demiryolu ve imalathaneler ¢evresinde bazi
gecekondu mahallelerinin ortaya ¢ikmasina neden oldu. Bu gecekondu mahallelerinde yasam
kosullar1 endiistri 6ncesi koylerden daha kotiiydii.

1800’de Avrupa’da niifusu 100.000 olan ancak yirmi sehir vardi.  1900’de Londra
(6.6 milyon niifusla) gelisimini siirdiiren bir sehirdi ve iilke niifusunun %15’ burada
yastyordu._Paris 3.7 milyon, Berlin2.7 milyon ve Viyana 1.7 milyon niifusa sahipti.
Manchester, Liverpool, Birmingham, Hamburg ve Barselona gibi endiistri merkezleri ve
Glasgow, Marseilles, Briiksel, Amsterdam ve Kopenhag, Budapeste, Roma ve Milan gibi
baskent ve liman sehirlerinin niifuslar1 ise 500.000’den fazlaydi.

1914°te ingiltere niifusunun %80’i, Almanya’nin %60°’1, Fransa’nin %45’i ve daha az
geligmis olan iilkelerin (6rnegin Danimarka gibi) niifuslarinin {igte biri sehirlerde yasiyordu.
Rur Vadisi, Ingiltere’de Midlands ve Fransa’nin kuzeydogusundaki sanayi kasabalari
bliyliylip aradaki kirsal alanlar1 yok ederek birbiriyle birlestiler ve koniirbasyonlar1 (bitisik
sehirler) meydana getirdiler.

Londra, Paris, Briiksel, Viyana ve Madrid gibi geleneksel idari ve politik merkezler
endiistriyel Ozelliklerinin artmasiyla kirsal alanlardaki niifusu miknatis gibi ¢ekerek hem
niifus hem de alansal olarak biiyiidiiler. Sehirler yarattiklar1 is olanaklar1 disinda sunduklari
cesitli ¢ekiciliklerle (yasam sekli gibi) de niifusu kendilerine ¢ektiler.

7.3.2. Avrupa Sehri

Avrupa sehirleri eskidir ama Sanayi Devrimi tarafindan degistirilmislerdir. Gergekten
de, sanayilesme Avrupa’nin uyumakta olan bir¢ok Orta Cag kasabasi ile hassas ticaret
sehirlerini bir heyelan gibi ¢arpmistir. Bununla birlikte, Avrupa sehirlerinin goriintiisii A.B.D.
sehirlerinin goriintiisiiyle dikkat ¢eker bicimde zitliklar sergiler. Niifus miktarlar1 bakimindan
biiyiik Avrupa sehirleri belli bagli Kuzey Amerika sehirleriyle ayni siniftadirlar. Londra (7.5
milyon) ve Paris (9.8 milyon), aynen Roma (2.9), Berlin (3.3) ve Madrid (4.1) gibi diinya
standartlarinda biiyiik sehirlerdir. Bununla birlikte, bunlar, Avrupa’nin sanayilesme
dalgasindan etkilenmis ama onlar tarafindan kusatilmamis c¢ok sayidaki tarihi sehirleri
arasinda yer almaktadirlar. Ingiltere’nin Midlands’deki sehirleri ile Almanya’nin Ruhr

bolgesindeki megalopolisleri sanayi ¢agini bunlardan ¢ok daha iyi temsil etmektedirler.
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Buralardaki sehirlerin her biri tek tek alindiklarinda kiiciik sehirler olmakla birlikte, bolgesel
yapt i¢inde onemli sehirsel kompleksler olustururlar.

Diinyadaki sanayi sehirleri tarihsel miraslarinin ¢ogunu kaybetmislerdir; fakat
Avrupa’nin en biiyiik sehirlerinde gecmisin mirasi daha iyi korunmustur. Paris, Atina ve Lizbon
gibi orantisiz bir sekilde biiylik ve egemen sehirler, Sanayi Cagi’nin etkisine ve baskisina
yiizleri en fazla dayanikli olan sehirlerdir. Fakat bunlardan da savaslar cok sey alip
gotiirmiistiir. Halen diger bircok sehrin oldugu gibi, 6rnegin Londra’min Merkezi is Alaninda
tarihi ve modern binalar tikanmis merkezde mekan icin yarigmaktadirlar. Modern yapilarin
bircogu II. Diinya Savasi sirasindaki bombardiman yiiziinden tahrip olmus tarihi binalarin
eski “sit”lerine insa edilmislerdir. Diger yandan, Paris’te, Roma’da, Lizbon’da tarihi
cekirdekler iyi korunmus ve yeni sehirsel istilaya karsi koyabilmislerdir. Londra’nin CBD’ye
hemen bitisik ve aslinda onunla karigmis merkezi kesimi, merkezden disar1 dogru uzanan
cesitli nitelik ve smiflara ait konut sektorlerini icermektedir. Ayni1 zamanda sehrin ana sanayi
zonu da bu alan i¢inde kalmaktadir.

Fakat Amerikan sehirlerinin aksine, Londra’nin City denilen merkezi kesimi, yaygin
bir banliyoler kusagi ile halka halinde ¢evrilmemistir. Gergekten de, bu merkezi sehir
giinimiizde de hala 1960’larin baslarindaki biiyiikliiglindedir. Bunun nedeni de ortalama
olarak yaklasik 32 km genisliginde, kii¢iik yerlesmelerin de i¢inde yer aldig1 ve bunlar disinda
acik, ormanlik ve tarimsal alanlar halinde uzanan, Metropolitan Greenbelt olarak anilan bir
yesil kusagin varligidir. Bu planlama basarisi, A.B.D.’ndeki hizli banliyolesme donemi
boyunca Londra’nin yapilagsmig alanini1 1960’larin sinirlar1 i¢inde tutmustur. Her ne kadar yesil
kusak icin de bazi yerlesmeler yer aliyorsa da, banliydler bu smirin tesinde, Merkezi Is
Alanindan uzun bir tren mesafesi i¢inde kalmak zorundadirlar.

Yesil kusak olgusu yalnizca Londra’ya o6zgii degildir; birgok Avrupa sehri bunun
degisik bir versiyonuna sahiptir. Yakin sehirsel acik mekani koruma girisimi, ondokuzuncu
ylizyll boyunca sehirler {izerinde Sanayi Devrimi’nin yikict etkisine karsi hiikiimetlerin
gosterdikleri tepkinin bir mirasidir. Yalnizca sehirsel yayilmay: etkilemekle de kalmamis,
ayn1 zamanda Amerikan sehirlerini temsil eden baskisiz banliyolesme hareketinin burada da
gelismesini etkilemistir. Yesil kusagin oOtesinde banliydler Merkezi Is Alanindan ¢ok
uzaktirlar. Yerlesme sakinleri kamu hizli tagimaciligini kullanmak zorunda kalmaktadirlar;
bunu uygulamak icin de evlerin birbirlerine yakin toplu olarak konumlanmasi daha uygun
olmustur. Bu yiizden de tipik bir Avrupa banliydsii, ¢evresi agirlikli bir sekilde rekreasyon
amagl kullanilmis agik alanlarla ¢evrili, yliksek yogunluklu bir kdy ya da kasabadir.

Bati Avrupa’da schirleri Amerika’dakinden daha da sikistk olma egilimine
girmislerdir. Biiylik karayollarinin sehirlere girmesi ve c¢evre yolu insasi, ¢esitli nedenlerle
biraz geri kalmistir. Sehir merkezleri 6nemli 6l¢iide otomobile kapalidir; kitle tagima araclari,
bisikletler ve yiiriime, ise gidis-gelislerde baslica segilen iletim araglaridir. Zonlama kurallar
sinirlayicidir ve siki bir sekilde izlenir. Sonug¢ olarak, Avrupa sehri c¢ekirdeklesmis ve
kalabalik olarak kalmistir -bu da CBD’nin mali saglig1 i¢in iyi bir sonu¢ olmustur. Bununla
birlikte, Bat1 Avrupa sehrinin tikanmiglig1 ve teknolojinin getirdigi yeni tiir kolayliklar bu eski
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kita pargasinda da kirsal ve tarimsal alanlarin simdi hizlanmis bir sekilde konut projelerine
doniistiiriilmesine yol agmigtir. Hatta Fransa’da gittikge daha ¢ok sayida buldozerle sehirlerin
kirsal alanlar1 bu sekilde isgali lilkedeki “cevre planlama ve korunmasinda baslica sorun”
olarak resmen kabul edilmistir. Ingiltere’nin “yesil ve hos kir manzaralar1” da betonlasmaya
baslamistir. Hollanda’da arazinin yaklasik dortte birinin, Almanya’da da yilizde 18’inin
sehirlerle kaplanmig olmas1 kaygilar1 arttirmaktadir.

Avrupa sehirlerinin yakin zamanda gegirdigi en 6nemli degisikliklerden biri sehirlerin
banliydler ve kenar sehirlerle biiyiiyerek Amerikan sehirlerine benzemeleridir. Bunun en iyi
orneklerinden biri Avrupa’daki en biiylik banliyd is kompleksi olan, Paris’in hemen
batisindaki La Défense’dir. Fransizlarin bagkentindeki tikanmayi gidermek i¢in son yirmi
yildir gelismesi desteklenmistir; 1990’larin ortasinda da bunda ¢ok basarili oldugu
anlasilmaktadir. Bu filizlenen faaliyet merkezi, 6nceden hedeflenmeksizin, yalnizca kendi
metropolisi olan Paris iizerinde istiinlik saglamakla kalmamis, ayni zamanda da kita
Avrupasmin, yillik is hacmi tim Hollanda’nin GSIH’smi1 gecen en biiyiik is alan1 haline
gelmistir. Baska ozellikler arasinda, La Défense’in Avrupa’nin en biiylik bilgisayarli biiro
mekan1 yogunluguna, en biiyiikk aligveris merkezine (Dort Mevsim), 150’den fazla sirket
merkezine, en prestijli ¢ok-uluslu bir diizine sirketin Avrupa merkez biirolarina, kitlesel bir
otel-toplanti-restaurant-eglence kompleksine ve 150,000’in iizerinde bir isgiiciine (yaridan
fazlas1 idareci konumunda) sahip bulunmasi gelir.

Avrupa sehirleri iginde Dogu Avrupa sehirleri goriinimleri ve sehirsel
orgiitlenmeleriyle diger Avrupa sehirlerinde oldukg¢a farklidirlar. Cogu eski egemen sehirler
olan Dogu Avrupa sehirleri, sosyalist planlamanin etkisiyle kiiltiirel ve tarihsel miraslarini,
sehirsel yasami mikrorayon* halinde yeniden-6rgiitleme ugruna ihmal etmislerdir. Bu
yeniden-orgiitleme, arkasindan dev, egemen merkezi sehir meydani ile genis, merkezden
etrafa yayilan, kenarlarinda cirkin apartman bloklarinin siralandigi bulvarlarin yaratilmasini
getirmistir. Genellikle 7-10 kat yiiksekliginde olan apartman bloklar1 toplulugu, i¢inde ya da
yakininda isyerleri, okullar, diikkanlar, rekreasyon kolayliklart ve baska iyi yasama
kosullarinin yer alacagt mikrorayon olusturmak flizere tasarlanmiglardi. Rayonlar biiytik
olciide kendi kendilerine yeterli olacak sekilde tasarlandiklarindan, biiyiik bir Merkezi s
Alanina ihtiya¢ kalmiyordu. Ayni sekilde, banliyolesme, kitle tasimaciligi, mahallelerde sinif
farklilig1 ya da trafik tikanikligi da bulunmuyordu. Yapilan genis, ¢ok seritli bulvarlarin
yarattigt bosluk “sosyalist” sehrin daimi bir 6zelligi haline gelmisti. Bununla birlikte, Dogu
Avrupa’da sosyalist sehir planlamasinin etkisi degisik olmustur. Prag ve Budapeste,
Biikres’ten daha az siddette etkilenmislerdir: Diger iki sehrin tersine, Biikres’te komiinist

41958'den sonra "mikrorayon" kavrami, temel bir yerlesme birimi olarak ya da planli sehirsel
yayilma sekli olarak kabul edilmisti. Genellikle sehirsel alanin kenarinda, kamulastirilmis ya da zorla
satn alinmis 6zel arazilerde "mikrorayonlar, aile iiyeleri basina 9 m?> yasama mekan olan dairelerde
barindirilan 4,000 ile 8,000 kisilik, trafikten arindirilmis yerlesme mekénlart olarak tasarlanmiglardi.
Her konut blogunun 200-500 m'lik ¢evresi i¢inde okullar, bir klinik, oyun alanlari, diikkanlar, bir café,
giinliik kullanim i¢in gesitli hizmetler ile her "mikrorayon"a 1 km mesafede olmak lizere, 4 ya da 5
mikrorayona hizmet veren bir sinema, kliip, spor merkezi, restaurant ve zaman zaman kullanilacak daha
fazla diikkanin yerlestirilmis olmasi, en genig anlamiyla refah kosullarina esit bicimde erisme olanaklari
sunmakta ve toplumsal yakinlagma ile cemaat ruhunun dogmasini saglamaktaydi.
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rejim eski sehrin tarihi goriintiisiniin biiyiilk kismini tahrip etmis, yerine sosyalist sehirleri
monoton ve sikict kilan, yiizsliz apartman bloklarini getirmisti. Giiniimiizde Dogu Avrupa
sehirleri yeni bir doniisiime girmis, bu kez de kapitalizmin cam kapli kuleleri olan sehirlerinin
goriintiisiine biirinmeye baglamiglardir.

Eski Sovyetler Birligi sehirlerinde sosyalist-komiinist sehir modeli yaygin bir sekilde
kabul ettirilmisti. Rusya’nin ge¢cmisteki egemen —primate— sehirlerinden birisi olan Saint
Petersburg, II. Diinya Savasi sirasinda ¢ok zarar goérmiis; acik alanlar1 da komiinist
planlamayla uyumlu bir kaliba sokulmustu. Sans eseri bu biiylik sehrin hald ayakta duran
tarihi yapilari simdi onarilmis ve renove edilmistir; boylece sehirsel goriiniim keskin zitliklara
sahip olmustur. Ama, bu sehirde komiinizmden kapitalizme gecis siirecine su¢ oranlar1 ve
yoksulluk da dahil, ¢esitli toplumsal sorunlar eslik etmistir. Moskova ise savastan daha az
zarar gordiiyse de, daha sonra hizli bir biiyiime gostermis ve giiniimiizde niifusu 10 milyonu
asmistir. Ucgen bigimindeki Kremlin ve oniinde uzanan St.Basil Katedrali ve Moskova
Nehri’nin etrafin1 ¢evreledigi dev Kizil Meydan hala eski Moskova’nin merkezi ve sehrin
kalbi durumundadir. Buradan disar1 dogru Bah¢e Ring Yolu adini tasiyan ¢evre yolu ve
oOtesine her yonde bulvarlar ve caddeler uzanir.

Soylemek gereksizdir ki, tim diinyada oldugu gibi, sehirsel korumanin genelde agir
bastig1 Bati Avrupa’da da sehirlesme olgusu degisime ugramaktadir. “City”, “Cité” ya da
“Altstadt” denilen c¢ekirdek, oOzellikle kiiltiirel mirasin saklanmasi ve turizmin talepleri
dogrultusunda korunmaya calisilirken, bunun disindaki alanda, teknolojinin de zorlamasiyla
biliylik degisimler yasanmaktadir. Merkezin otesindeki arazi kullanilisini genelde konutlar
olustururken, yapisi da konutlarin yasi ve sinifina gore degisiklik gostermektedir. Bazen de
diikkanlar anayollar boyunca bu konut alanlarina akslar halinde giris saglayarak merkezden
cevreye dogru yayilirlar. Orada burada diikkanlarin meydana getirdigi diiglim noktalar1
goriilmekte ve calisan sinifin oturdugu alanlarda kose basi diikkanlari pek uzakta yer
almamaktadir. Gegen yiizyilin artik tilkenmis olan, 6zellikle ingiltere’de yaygin akaretler tiirii
konutlar1 yavas yavag yerlerini bu yiizyilin daha yaygin, daha rahat bahgeli evle-rine terk
etmektedirler. Genelde Avrupa sehirlerinde banliydlerin nerede basladiklari, nerede bittikleri;
ayr1 bir alan mi, sehirsel bir bigim mi olduklar1 da tartisilmaktadir. Bazilar1 bunlara, ABD’nde
oldugu gibi, sehirden ayr bir yer vermeyi arzu etmektedirler. Digerleri de sehrin merkezinden
kirsal gevreye dogru olan yayilmada bir nokta olmaktan daha &teye gitmediklerini iddia
etmektedirler. Fiziki olarak bunlarin nerede bittigini ve kirsal alanin nerede basladigini
anlamak ise giictiir. Aslinda c¢oklarin1 kendisine ¢eken de bu ozelliklerdir. Fakat bunlarin
yayllmasindan daha onemli olani, Bati Avrupa’da, ozellikle de Kuzeybati Avrupa’da
sehirlilik diisiincesinin yayilmasidir ki bu da bir sehrin sinirlarinin ya da yapilagmis alanin
cok otesine gider. Cok az sehir sakini alismis oldugu kolayliklardan ve rahatliklardan emin
olmadan sehir disinda yasamaya hazirliklidir. Otomobil yaninda, hizli ve sik tren ve otobiis
seferleri kirsal alanlar1 sehir merkezi ile birbirine baglar. Batili sehirli kendi yasam tarzini
sehirden alip kira tasir: Sehirsel fikirlerin kirsal alanlara sehir onlari yemeden ¢ok once
girmis olmasi, batili toplumun 6zelligidir. Sehrin ileride ne sekil alacagi lizerinde bu gergegin
karar verici etki yapacagi rahatlikla sylenebilir(Tiimertekin ve Ozgiig, 2011).
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Uygulamalar

Ogrenci atlastan Avrupa haritasi {izerinde Avrupa’nin sehirlerini incelemelidir.

124



Uygulama Sorulari
1) Avrupa’nin baglica metropolitan sehirleri hangileridir?

Cevap: Londra, Paris, Hamburg, Berlin, Viyana, Roma, Madrid
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa’da yerlesmenin gelisimini etkileyen faktorler yaninda kirsal ve sehirsel
yerlesme Ozelliklerinin 6grenilmesi ¢esitli 6rneklerle saglandi. Avrupa’da kirsal yerlesmenin
genellikle toplu yerlesmelerden (kodylerden) olustugu; bunlardan toplu koylerin daha ¢ok
Almanya, giiney Polonya, Avusturya, Macaristan, alpler, karpatlar ve balkan iilkelerindeki
ovalarda gelistigi; ovalardaki toplu yerlesmeler disinda Avrupa’da daginik kirsal
yerlesmelerin de oldugunun Ogrenilmesi saglandi. Yerlesmenin dagilmasina neden olan,
tarima elverisli araziyi kesintiye ugratarak dagilmaya zorlayan dogal etkenlerin basinda
ormanlar, batakliklar, verimsiz alanlar ve su kaynaklarinin durumunun oldugu; Avrupa’da
bir¢ok Tlilkede fakir toprakli bataklik alanlarda ve verimli aliivyonlardan yoksun orman
alanlarinda da bu tiir yerlesmelerin bulundugunun ve dolayisiyla Avrupa’da toprak verimi-
yerlesme arasinda iligki bulundugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’da Once kirsal alanlardan fabrikalara ¢alismak {izere niifusun gog¢ etmesi, daha
sonra da tarimda teknoloji yoluyla saglanan gelismelerin insan giicline olan talebi
azaltmasiyla, ozellikle tarimsal kdylerin biiyiik 6l¢iide kan kaybederek sehirlere gittiklerinin
boylece Avrupa’da sehirli niifusun arttiginin 6grenilmesi saglandi. Giinlimiizde Avrupa
niifusun biliylikk kismi sehir ve kasabalarda yasamaktadir. Bununla birlikte, ozellikle
Avrupa’da daginik yerlesmenin yakin zamanlarda tekrar 6nem kazanmaya basladiginin ayri
bir olgu olarak ortaya ¢iktiginin 6grenilmesi saglandi.

19.yy’da sehirsel merkezlerin hizla biiylimeleri Avrupa’daki yasam ve yerlesme
seklini tamamen degistirdi. 1800’de Ingiltere ve Hollanda’nin bazi1 boliimleri disinda Avrupa
sehirleri (Madrid Paris, Viyana ve Roma gibi) soylular, biirokratlar, politikacilar, askerler,
rahipler, esnaf ve sanatcilarin toplandigi din ve adalet merkezleriydiler. Sehir disindan gelen
fabrika ve degirmenlerde caliganlarin sehre gelisleriyle yaptiklar1 kuliibeler sehirlerin
biliylimelerine ve fiziksel goriiniislerinin degismesine neden oldu. Fabrika iscilerinin kirsal
kesimlerden sehirlere olan akini geleneksel sehir kiiltlirtinii degistirdiginin 6grenilmesi
sagland.

Avrupa sehirleri eskidir ama Sanayi Devrimi tarafindan degistirilmislerdir. Gergekten
de, sanayilesme Avrupa’nin uyumakta olan birgok Orta Cag kasabasi ile hassas ticaret
sehirlerinin biliylimesine neden oldugu 6gretildi.

Diinyadaki sanayi sehirleri tarihsel miraslarimin ¢ogunu kaybetmislerdir; fakat
Avrupa’nin en biiyiik sehirlerinde gecmisin mirasi daha iyi korunmustur. Paris, Atina ve Lizbon
gibi orantisiz bir sekilde biiyiik ve egemen sehirler, Sanayi Cagi’nin etkisine ve baskisina
yiizleri en fazla dayanikli olan sehirlerdir. Avrupa sehirleri icinde Dogu Avrupa sehirleri
goriinlimleri ve sehirsel oOrglitlenmeleriyle diger Avrupa sehirlerinde oldukga farklidirlar.
Cogu eski egemen sehirler olan Dogu Avrupa sehirleri, sosyalist planlamanin etkisiyle
kiiltiirel ve tarihsel miraslarini, sehirsel yasami mikrorayon halinde yeniden-orgiitleme ugruna
ihmal etmislerdir. Bu yeniden-orgiitleme, arkasindan dev, egemen merkezi sehir meydani ile
genis, merkezden etrafa yayilan, kenarlarinda cirkin apartman bloklarinin siralandigi

bulvarlarin yaratilmasina neden oldugu 6gretildi.
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Tiim diinyada oldugu gibi, sehirsel korumanin genelde agir bastig1 Bat1 Avrupa’da da
sehirlesme olgusu degisime ugradig;, “City”, “Cite” ya da “Altstadt” denilen ¢ekirdek,
ozellikle kiiltiirel mirasin saklanmasi ve turizmin talepleri dogrultusunda korunmaya
caligilirken, bunun disindaki alanda, teknolojinin de =zorlamasiyla biiyiik degisimler
yasanmaktadir. Merkezin Otesindeki arazi kullanilisin1 genelde konutlar olustururken, yapisi
da konutlarin yasi ve sinifina gore degisiklik gostermektedir. Bazen de diikkanlar anayollar
boyunca bu konut alanlarina akslar halinde giris saglayarak merkezden cevreye dogru
yayilirlar. Orada burada diikkanlarin meydana getirdigi diigiim noktalar1 goriilmekte ve
calisgan smifin oturdugu alanlarda kose basi diikkanlart pek uzakta yer almamaktadir.
Londra’nin City denilen merkezi kesimi, yaygm bir banliydler kusagi ile halka halinde
cevrilmemistir. Gergekten de, bu merkezi sehir giiniimiizde de hala 1960’larin baslarindaki
biiytikliigiindedir. Bunun nedeni de ortalama olarak yaklasik 32 km genisliginde, kiigiik
yerlesmelerin de i¢inde yer aldigi ve bunlar disinda acik, ormanlik ve tarimsal alanlar halinde
uzanan, Metropolitan Greenbelt olarak anilan bir yesil kusagin varligidir. Avrupa sehirlerinin
yasadig1 bu degisimlerin 6grenilmesi saglandi.
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Boliim Sorular

1) Asagidaki dogal etkenlerin hangisi Avrupa’da daginik kirsal yerlesmelerin ortaya
¢cikmasinda etkili olmamigtir?

a) Ormanlar

b) Batakliklar

¢) Verimsiz alanlar

d) Sicaklik degerleri

¢) Su kaynaklarinin durumu

2) Asagidaki sehirlerden hangisi Avrupa’nin biiyiik sehirleri arasinda yer alir?
a) Selanik

b) Varna

¢) Londra

d) Sogci

e) Nice

3) Avrupa’da toplu kdyler daha ¢ok hangi iilkelerde gelismislerdir?

4) Avrupa’da toplu kirsal yerlesmeler daha ¢ok nerelerde gelismislerdir?
5) Avrupa’da “siskin-kalabalik kdyler” hangi bolgelerde gelismistir?

6) Avrupa’da yerlesmenin dagilmasina neden olan, tarima elverisli araziyi kesintiye
ugratarak dagilmaya zorlayan dogal etkenler nelerdir?

7) Avrupa sehirleri eskidir ama ............. Devrimi tarafindan degistirilmislerdir.

8) Avrupa sehirlerinin “City”, “Cité” ya da “Altstadt” denilen ¢ekirdek kesimlerinin
korunmasi hangi amagclarla yapilmaktadir?

9) Mikrorayon nedir?

10) Avrupa’da “toplu kdyler” daha ¢ok nerelerde gelismislerdir?
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Cevaplar

1)d, 2)c, 3)Almanya, Giiney Polonya, Avusturya ve Macaristan, 4)Ovalar, 5)Elbe’nin
batisinda, Giiney Polonya’da, Macaristan 10s kusaginda, Ukrayna’nin 16s kusaginda,
6)ormanlar, batakliklar, verimsiz alanlar ve su kaynaklarinin durumu, 7)sanayi 8)kiiltiirel
mirasin saklanmasi ve turizmin talepleri i¢in, 9)Dogu Avrupa’da sosyalist planlamanin
etkisiyle olusturulan planli sehirsel yayilma sekli, 10)Almanya, giiney Polonya, Avusturya,
Macaristan, Alpler, Karpatlar ve Balkan {ilkelerindeki ovalarda
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8. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: TARIM
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’nin ekonomik yapisindan biri olan tarimin gelismesi ve iiretimi
konusunu 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda Ilgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’da tarim devriminin olusmasini saglayan {i¢ yenilik nedir?
Cevap: Demir saban, at ve {irlin rotasyonu
2) Avrupa’da iiretimi en fazla yapilan tahil hangisidir?

Cevap: Bugday
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Ekonomik cografya

Avrupa’da tarimin geligim
slirecini 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya-
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi);
Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin
okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’da tarimsal iiretim
ve iiretim yontemlerini
ogrenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay
Kitabevi);Prof. Dr. Ramazan
Ozey’e ait “Avrupa
Cografyas1” (Aktif Kitabevi,
2012) kitabinda ilgili
boliimiin okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’da yetistirilen tarim
iiriinlerini 0grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi);
Prof. Dr. Ramazan Ozey’e
ait “Avrupa Cografyas1”
(Aktif Kitabevi, 2012)
kitabinda ilgili bolimiin

okunmast
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Anahtar Kavramlar
e Tarim devrimi
e Bitkisel tiretim

e Hayvansal iiretim
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Giris

Avrupa’da tarimin gelisim siireci incelendikten sonra, Avrupa’nin ekonomik yapisi
icinde tarim faaliyetlerinin yeri ve tarimsal iiretim, bitkisel (bugday, piring, misir, arpa, dari,
cavdar, yulaf ve sorgum) ve hayvansal iiretim agisindan degerlendirilerek tarimin Avrupa
ekonomisi i¢indeki dnemi ele alinacaktir.

Avrupa’da Orta Cag’da meydana gelen birka¢ toplumsal, ekonomik ve teknolojik
degisim bati1 Avrupa’dan baslayarak Avrupa’daki kir hayatinin dokusunu degisime ugratti. Bu
degisimler koyli varliginin gilivensizligini azaltmig, kuzey Avrupa’nin cografi goriinlimiinii
yeniden bi¢imlendirmis ve genis dl¢lide daha iiretici bir tarimsal sistem yaratmisti. Tarimsal
yasamdaki bu degisimlere katkida bulunan en 6nemli ii¢ unsur sunlardi: (1) Kuzeyin nemli-
killi topraklarini tarima agmay1 miimkiin kilan demir sabanmn kullanilmaya baslanmasi (2)
tarla siirme ve tagima amaciyla af in kullanimi, (3) tarimsal iiretimi arttiran ¢l tarla rin
rotasyon sisteminin gelistirilmesi.

Tahillar Avrupa tarimsal {iretimi i¢inde de Onemli bir yer tutmaktadir. Bunlardan
bugday serin alanlar i¢in ¢abuk olgunlasan, kurak ve yari-kurak boélgeler icin kurakliga
dayanikli ve sorunlu alanlar icin hastaliklara dayanikli tiirleriyle diinyanin her yerinde oldugu
gibi Avrupa’da da iiretimi en c¢ok yapilan bitkidir. Avrupa ayn1 zamanda diinyanin en ¢ok
arpa lreten bolgesidir. Almanya diinya arpa {iretiminde ilk sirada yer alirken Fransa, Ukrayna
ve Ingiltere ise diinyanin en ¢ok arpa iireten 10 iilkesi arasinda yer almaktadirlar. Misir
(Ukrayna 1.1. ton musir {iretimi yapiyor), ¢avdar ve yulaf yetistirilen diger tahillardir.
Yumrulu bitkilerden patates Avrupa’nin her yerinde yetistirilen bitkiler arasindadir. Ayrica
Avrupa sahip oldugu cesitli iklim o6zellikleriyle ¢ok cesitli sebze ve meyvenin de biiyiik
miktarlarda yetistigi bir bolgedir.

Avrupa ticari hayvanciligin (hayvanlarin genellikle ciftlik (ranch) sinirlari iginde
kaldig tiirdiir) yogun sekilde yapildigi bolgedir. Bu tiir hayvancilik 6zellikle merkezi, bat1 ve
kuzey Avrupa’da yaygindir. Bu tiirde {irlin 6zellikle siit hayvanlarina yem olarak yetistirilir.
Ciftgilerin esas gelirini hayvanlardan ¢ok, siit ve siit irlinleri saglar. Avrupa’nin 6nemli
mandiracilik bélgeleri Ingiltere’den baslayarak Kuzeybati Avrupa’dan gegerek Belarus’a,
oradan da Rusya’ya uzanir.
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8.1.Tarimin Gelismesi

Glinlimiizden yaklagik 6000 yil 6nce kOy tarzinda tarim faaliyeti, Ortadogu’nun
yiiksek kesimlerinden, dnce Dicle ve Firat nehirlerinin algak aliivyal alanlarina, daha sonra da
Nil Nehri Vadisi’'ne yayildi. Gida {iretiminde meydana gelen devrimsel degisimler
M.0.4000’lerde Ortadogu’da genis dl¢iide yayilmis bulunuyordu. Vahalarda, ¢ollerde, dag
vadilerinde ve bataklik alanlarin kenar kesimlerinde tarimla ugrasan yerlesmeler ortaya
cikmigti. Avrupa’da ise tarim baglangicta akarsu vadileri ve Akdeniz kiyist boyunca yavas
yavas yayilmisti. Tarimm Dogu Avrupa’dan Iskandinavya’nin en uzak koselerine kadar
kitanin her yerine yayilmasi ise binlerce yilda olmustu.

Tarimla ugrasanlarin Avrupa’nin ormanlara dogru yayilist M.0.3000 yillarina kadar,
yani tarimcilar araziyi temizlemek icin afesi kullanmaya ve sonra bu kiillere tohum ekmeye ve
acillan arazide yaratilan c¢ayirlarda hayvanlar1 otlatmaya baslayincaya kadar,
gerceklesememisti. Bu tarihten sonra, Avrupa’nin genis alanlar1 iizerinde mese ve karaagag
ormanlart ¢iftcilerin genisleme ¢abalariyla tahrip edildi. Ciftgiler, ilerlemeleri sirasinda
gittikge daha serin iklimlere geldiklerinden, bugday ve arpa da yerini daha sert tahillar olan
yulaf ve ¢avdar gibi {irlinlere birakmaislardi.

Orta Cag’in baglarinda Bat1 Avrupa’da kirsal yasam yaygindi; temel yerlesme birimini
de kdyler olusturuyordu. Niifus gruplari, birbirlerinden genis bos mekanlarla ayrilmis, belirli
yerlerde -koylerde- toplanmisti. Bu kdylerin bulundugu yerlerin ¢itlerle isaretlenmis belirli,
sabit smirlar1 bulunuyordu. Bu siirlar i¢cinde de kuliibeler, hayvan barinaklari, gida depolari
ve sebze bahgeleri yer aliyordu.

Koylerin belirli yerlerde konumlanmalar1 hem yasa geregi hem de c¢evresel
nedenlerleydi. KOy arazisi i¢inde kalan topraklar insan ve hayvan digkilariyla giibreleniyordu.
Burada, koyliiler y1l boyunca bahgeleri, otsu bitkiler, yumru bitkiler, baglar ve sebzeler ekip-
bigerek islemiglerdi. Siirlarin disinda ise en erisilebilir yerlerdeki citlerle cevrili tarlalara
bugday, ¢avdar ve yulaf ekiliyordu. Lordlar (agalar), manastirlar ya da dini kurumlarin sahibi
oldugu ve yerel koyliileri ve hizmetkarlar1 g¢alistirdiklar1 kdyler daha biiyiikk ve daha
cesitliydiler. Kilise, Orta Cag Avrupa’sinin ekonomik yasaminda ozellikle 6nemli bir rol
oynamigti. Manastirlar kirsal manzarada genis dl¢iide yayilmiglar ve tarimsal alandaki biiyiik
isletmeleri kontrol altinda tutmuslardi; sinir bolgelerde yeni arazilerin tarima agilmasinda faal
rol oynamislar ve yiiksek kesimlerde de koyun yetistiriciligiyle ugragmislardi. Bu yolla,
agalar ve din adamlar1 topluma egemen olmuslar ve araziyi elde tutarak kirsal toplumun
faaliyetlerini de kontrol altina almislard.

Bugiinkii Beneliiks iilkelerinde (4lcak Ulkeler) de koyler, dagmik ve noktasal bir
yerlesme dagilis kalibi yaratarak, islenmesi zor topraklarin bulundugu alanlardan
kaginmiglardi. Tarimsal yayilma oldukga gii¢ oluyordu; ¢iinkii tarim i¢in kullanilan tahta el
aletleri agaclik alanlar1 temizlemeye ya da agir topraklari altlist etmeye yeterli gelmiyordu.
Fransa, Hollanda, Almanya’nin batisi, Isvicre ve kuzey Italya’daki kdyler M.S.1000 yilindan
onceki iki yiizy1l boyunca asir1 niifuslandilar. Avrupali koyliilerin esas ugraslar1 uygun

olmayan iklim kosullarinda yetersiz aletlerle tahil yetistirmeye cabalayarak hayatta kalmaya
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calismak, biiylik arazi sahiplerinin (agalarin) ve din adamlarinin taleplerini karsilamak ve
saldirganlarin zaman zaman meydana gelen ataklarindan korunmaya caligmakti.

Avrupa’da Orta Cag’da meydana gelen birka¢ toplumsal, ekonomik ve teknolojik
degisim bati1 Avrupa’dan baslayarak Avrupa’daki kir hayatinin dokusunu degisime ugratti. Bu
degisimler koyli varliginin giivensizligini azaltmig, kuzey Avrupa’nin cografi goriinlimiinii
yeniden bi¢imlendirmis ve genis dl¢lide daha iiretici bir tarimsal sistem yaratmisti. Tarimsal
yasamdaki bu degisimlere katkida bulunan en 6nemli {i¢ unsur sunlardi:

(1) Kuzeyin nemli-killi topraklarini tarima a¢mayr miimkiin kilan demir sabanin
kullanilmaya baglanmast

(2) tarla siirme ve tasima amaciyla af in kullanimi
(3) tarimsal iiretimi arttiran {iclii tarla siriin rotasyon sisteminin gelistirilmesi.

Demir saban, kuzey Avrupa’ya sekizinci ve onuncu yiizyillar arasinda gelmisti. Bu
sabanin Alplerin kuzeyinde kalan kesimde tarimla ugrasanlar i¢in 6nemli avantajlar1 vardi:
Birincisi, agir oldugu i¢in, yas, killi topragi o kadar iyi altiist ediyordu ki tekrar enlemesine
stirmeye gerek kalmiyor; siirme islemini yar1 yariya azaltarak c¢iftcinin ayni zaman siiresinde
iki misli daha fazla araziyi siirebilmesini sagliyordu. Demir saban, g¢iftgilerin ¢evredeki
yiiksek alanlardakinden daha verimli olan algak alanlardaki agir topraklari islemelerini
miimkiin kilmisti. Isgiiciinden tasarruf, tarla drenajindaki iyilestirmeler ve yeni alanlarin
tarima agilmasi, hepsi birlikte, kuzey Avrupa’da iretimi arttirmis ve tarimda devrim
yaratmisti.

Orta Cag tariminda ikinci biiyiik degisim tarla siirmek ve ekim yapmak icin at
kullaniminin gittikge artmastydi. Okiiziin yerini atin almasinin baslica avantaji da tarrma daha
fazla hiz ve dayaniklilik kazandirmasiydi. Her iki hayvan da esit siiriis giicline sahipse de,
atlar tarlalar1 iki misli daha ¢abuk siirebiliyor ve her giin okiizlere gore bir-iki saat daha fazla
calisabiliyorlardi. 1200’lerde atlar Kuzey Avrupa ovalarinda yaygin bir bigimde
kullaniliyorlardi. Bir yiizyil sonra Ingiltere’de de olagan hale geldiler. Fakat atlar Akdeniz
Avrupa’sina, baslica yiye-cekleri olan yulaf yetismedigi icin, girememislerdi.

Okiizden ata gegis Orta Cag Avrupa’sinda iletisimin kurulmasinda ve tasimacilikta
onemli etkiler yapmistir. Orta Cag’in baslarinda her sato, manastir ya da kasaba gezgin
rahipler ya da saticilar tarafindan arada sirada ziyaret edilirdi; fakat yerlesmeler arasindaki
baglantilar ¢ok azdi. iletisimin &niine ¢ikan engeller ¢ok biiyiiktii. Yollar kotii ve giivensizdi;
bir gezgin ya da kervan normal bir giin-de ancak 30-40 km yapabiliyordu. Atin yaygin bir
kabul gormesi bu kalib1 degistirdi. Koyliiler daha biiyiik merkezlere tasindikca ve tarlalarini at
iizerinden yonettikce, daha biiyiik yerlesmelerin yakinindaki Aamletler terk edildi. 100 ve
daha fazla ailenin yasadigi, bir kilisesi, bir meyhanesi ve bazen de bir okulu olan esas kdyler
Avrupa manzarasinda belirmeye basladi.
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Tarimsal degisimin son elemani olan iglii tarla rotasyon sistemi, Kuzey Avrupa’da
onli¢iincii ylizyilda benimsenmisti. Geleneksel ikili tarla sistem altinda her y1l tarimsal alanin
yarisina kis bugday1 ekilmekte ve diger yarisi da topragin verimliligini arttirmak {izere nadasa
birakilmaktaydi. Topragi zenginlestiren baklagil ekimiyle kdy arazisinin {ice ayrilmasi soz
konusu oldu. Her bir parcaya birinci y1l kis bugday1; ikinci yil baklagiller, arpa ve yulaf
ekiliyor ve iiclincli yilda da o serit nadasa birakiliyordu. Bu yeni sistem verimliligi arttird.
Ikili tarla sisteminde arazinin yaris1 iiretim dis1 birakiliyordu; iiclii sistemde ise yalnizca iite
bir nadasa birakiliyor, boylece ayni araziden daha fazla insanin beslenme olanagi doguyordu.
Bundan bagka, arpa ve yulafin ilkbaharda ekimi atlarin beslenmesi i¢in de onem tastyordu;
c¢linkii, ikili tarla sisteminden lige gecisle okiizden ata gegis ayn1 zamana rastlamisti.

Demir saban, at, {i¢lii tarla rotasyon sistemi Orta Cag Avrupa’sindaki yasam ve cografi
goriinlim iizerinde énemli bir etki yaratmis; ge¢miste niifusu kontrol altinda tutan ve tarimi
sinirlayan engeller ortadan kalkmisti. Yeni kdyler ortaya c¢ikmis ve eskileri daha da
bliylimiistii. Kasabalar kirsal alanda noktalar halinde belirmeye baslamisti. Daha genis bir
tarimsal verimlilik ve daha iyi beslenme kosullari, yeni ve talepleri artan bir yasam tarzi
saglamisti. Bolgenin biiylik ormanlar1 kesilmis; bos alanlar ortadan kalktikca, birbirine daha
yakin insan topluluklarindan olusan bir kalip ortaya ¢ikmisti. Boylece, oniki ve oniigiincii
ylizyillarda, Batt Avrupa’nin niifusu birdenbire 83 milyon olmustu. Bu ¢esitliliklere ragmen,
Avrupa’da ¢ok sayida insan da ormanlar, batakliklar ve otlaklar aleyhine tarimsal mekanin
genisletilmesiyle elde edilen alanlarda yasiyordu. Hollanda’da bunun anlami batakliklarin
kurutulmasi, dayklarin yapilmast ve polderlerin olusturulmasi idi. Fransa ve Almanya’da ise
yeni araziler orman agilmasiyla elde edilmis ve buralara koyler kurulmustu. Alplerde kdyler,
modern zamanlarda yerlesilenden bile daha yiiksek yamaglarda yer almiglardi.

Avrupa iilkelerinin hemen tiimiinde, &rnegin Isvicre, Fransa ve Belgika’da tarla
birimleri ufaktir; Fransa’da biiylikliigli bir doniime kadar inen tarlalarin sayisi oldukca
fazladir. Romanya, Cek Cumbhuriyeti ve Slovakya’da da tarlalar kiiciik (2-5 ha arasinda) ve
daginiktir; bir ¢iftcinin tarlalarindan biri kdyiin bir yerinde, digerleri de tamamen ayr yerlerde
olabilmektir. Ispanya’da tarim isletmelerinin yiizde 79 unun biiyiikliigii 10 hektardan azdr.
Biiyiikliigli 3 hektardan az olanlar ise yiizde 52’yi geger. Yunanistan’da tarimsal isletmelerin
ortalama biiyiikligii 3.7 hektardir.

Onsekizinci yiizyilda baglayan teknolojik degisimler sonucu meydana gelen Sanayi
Devrimi, genelde, yukarida 6zetlenen Avrupa’daki tarim devrimini golgelemistir. Aslinda
insanlarin hayatta kalmasini, dolayisiyla niifus artisin1 saglayan ve onlar1 degisime ve en
sonunda da Sanayi Devrimi’ne hazirlayan ise bu tarim devrimi olmustur. Bu dénem boyunca
gelisen tarim, Avrupa’da, onyedi ve onsekizinci yiizyillarda da ¢ok dnemli degisimler gegirdi.
Topragin tarima hazirlanmasi, giibreleme, tohum 1slah1 ve iirlin hasat yontemleri iyilestirildi.
Tarimin genel olarak orgiitlenmesi, gida depolanmasi ve dagitimi daha yeterli hale geldi;
artan talepleri karsilamak iizere verimlilik de artti. Sanayi Devrimi hiz kazandik¢a da,
tarimdaki ilerlemeler arttr; makinelesme tarima gii¢ kazandirirken, traktorler ve baska aletler
basindan beri insan ve hayvan giicliyle yapilan isleri iistlendiler. Ticari tarimin etkileri
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kiiltiirel cografi goriinlimde belirmeye, makinelerle ekilen ve hasat edilen bugday ve baska
tahillar dev biiytikliikte tarlalar halinde goriiniime egemen olmaya basladi.

Avrupali gifteiler i¢in biiylik pazarlar olan sanayi sehirlerinin dogusu ve g¢iftginin
gelirini arttirmak icin direk yapilan yardimlar ve koruyucu vergilerle ¢ift¢i desteklenerek {iriin
artis1 saglandi. Bugiin Avrupa’nin uzun tarimsal evriminin sonucu olarak tarim sektorii
iiretimin her asamasinda oldukg¢a yiiksek iiretim ve birim alandan en fazla verimi alan bir
yapidadir. Bu da c¢ift¢ilik sektoriinlin ayakta kalmasini saglamaktadir. Devlet yardimlart ve
simdi Avrupa Birligi’nin uyguladig1 ortak tarim politikalarinin bir sonucu olarak pek ¢ok
iriinde (tahillar, yag, peynir, zeytin yagi ve sarap) biiylik miktarlarda {irtin fazlasi elde
edilmektedir. Avrupa bazi tarimsal iriinlerin ithalatina gerek duymasma ragmen tarimsal
anlamda kendi kendin yeten bir bdlgedir (Tiimertekin ve Ozgiic, 2013).

8.2. Tarimsal Uretim

Diinyada tarimsal alanlar i¢inde en fazla yer kaplayan {iriinler, ayn1 zamanda diinyanin
temel gida maddelerini de olusturan, tahi/lardir. Bugday, piring, misir, arpa, dari, ¢avdar,
yulaf ve sorgum en ¢ok yetistirilen tahillardir. Diinyanin her yerinde yaygin olarak yetistirilen
tahillar Avrupa tarimsal tiretimi i¢inde de 6nemli bir yer tutmaktadir.

Bunlardan bugday serin alanlar i¢in ¢abuk olgunlasan, kurak ve yari-kurak bolgeler
icin kurakliga dayanikli ve sorunlu alanlar i¢in hastaliklara dayanikli tiirleriyle diinyanin her
yerinde oldugu gibi Avrupa’da da iiretimi en ¢ok yapilan bitkidir. Genellikle ks bugday: ve
vaz bugdayr olarak iki sekilde iiretilmektedir. Sonbaharda ekilen kis bugdayi, Akdeniz gibi
iklim kosullarinin uygun oldugu yerlerde, kis aylart boyunca toprakta kalir. Kisin kar yagislari
ve ilkbahar yagmurlar1 sayesinde ilkbaharin sonunda ya da yaz basinda olgunlasir. Yaz
bugday1 ise kis bugdayinin yetistirilemedigi alanlarda ekilir; yani kislarin ¢ok siddetli gectigi,
dolayisiyla da sonbaharda ekilen bugdayim canli kalmadig yerlerde. Ilkbaharda olabildigince
erken ekilen bugday cok cabuk olgunlasir ve yaz ortasi ya da sonunda bigilir. Avrupa’da
bugday iiretiminde basta gelen iilkeler Fransa, Almanya, Ukrayna, ingiltere, Polonya ve Italya
dir. Bunlardan Fransa diinyanin en ¢ok bugday iireten besinci iilkesidir. Ayrica Avrupa’nin
cesitli yerlerinde (Fransa gibi) ticari tahil tarimi da yapilmaktadir. Avrupa ayni zamanda
diinyanin en ¢ok arpa iireten bolgesidir. Almanya diinya arpa iiretiminde ilk sirada yer alirken
Fransa, Ukrayna ve Ingiltere ise diinyanin en ¢ok arpa iireten 10 iilkesi arasinda yer
almaktadirlar (FAO.2010).

Misir (Ukrayna 1.1. ton musir iiretimi yapiyor), cavdar ve yulaf yetistirilen diger
tahillardir. Misir Avrupa’da en ¢ok Fransa (13.9 milyon ton), Ukrayna(11.9 milyon ton) ve
Macaristan (6.9 milyon ton) da iiretilmektedir (FAO.2012). Cavdar ise bugday yetisemeyecek
kadar serin iklim alanlarina ve fakir topraklara iyi uyum saglar; orta ve kuzey Avrupa’da
ekmek yapiminda ¢ok tutulan bir tahildir.
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Avrupa’da Uretilen Baslica Uriinler (2016)

Uretim (bin ton)

Ulkeler Bugday Arpa Patates Miswr Seker
Pancanr
Fransa 38.207 10.102 6.582 13.975 31.910
Almanya 24.106 10.412 10.201 - 23.858
Ukrayna 16.851 8.484 18.705 11.953 13.749
Ingiltere 14.878 5.252 6.045 - 6.484
Polonya 9.487 3.533 8.765 - 9.822
Italya 6.900 - 1.558 - 3.550
Danimarka 5.059 2.981 1.357 - 2.356
Macaristan 3.763 965 439 6.967 818

Kaynak: FAO Statisticial Databases,2017.

Yumrulu bitkilerden patates Avrupa’nin her yerinde yetistirilmekle birlikte, nemli ve
serin bolgelerde de yetisebilmektedir; bu yiizden daha kuzeye yakin Avrupa iilkelerinde -
niifuslarinin talebine paralel olarak- olduk¢a yiiksek iiretim miktarlarina ulagmaktadir.
Avrupa’da patates iiretiminde bagta gelen iilkeler, sirasiyla Rusya (37 milyon ton), Ukrayna
(18.7 milyon ton), Almanya (10.2 milyon ton), Hollanda (6.8 milyon ton), Fransa (6.5 milyon
ton) ve Ingiltere (6 milyon ton) dir. Patates Avrupa’nin bazi yerlerinde &nemli miktarda
hayvan yemi olarak da kullanilmaktadir. Ayrica Avrupa’da yazlarin misir i¢in ¢ok serin
sayilabilecek oldugu yerlerde rotasyonda misirin yerine ¢ogu kez hayvan yemi olarak
kullanilan pancar ve salgam ekilmektedir. Ayrica Avrupa sahip oldugu cesitli iklim
ozellikleriyle ¢ok gesitli sebze ve meyvenin de biiyiik miktarlarda yetistigi bir bolgedir.

Avrupa hayvan tiretimi agisindan da diinyanin en O6nemli bolgeleri arasindadir.
Diinyada mevcut 1.4 milyar dolayindaki biiyiikbas havyanin yiizde 40’-dan fazlasi Asya’da
yer almaktadir; yiizde 20’si Giiney Amerika’da, 14’4 Afrika’-da, 11’1 Kuzey Amerika’da,
12.5’1 Avrupa’da ve yalnizca yiizde 2.5’i de Avustralya ve Yeni Zelanda yetistirilmektedir.
Avrupa biliylik bas hayvancilik disinda kiigiikbas hayvancilik (koyun), domuz ve kiimes
hayvanciliginin da yapildig1 bolgedir.

Avrupa ticari hayvanciligin (hayvanlarin genellikle ciftlik (ranch) sinirlari iginde
kaldig: tiirdiir) yogun sekilde yapildigi bolgedir. Bu tiir hayvancilik 6zellikle merkezi, bati ve
kuzey Avrupa’da yaygindir. Bu tiirde {irlin 6zellikle siit hayvanlarina yem olarak yetistirilir.
Ciftcilerin esas gelirini hayvanlardan ¢ok, siit ve siit iirliinleri saglar. Bu tiir iiretim igin
ciftcinin daha ¢ok zamanini ve isgiiclinii gerektirir. Son derece makinelesmis bir ¢iftlik
isletmesi olmasina karsin, bu faaliyetle ugrasan g¢iftci biitiin yi1l mesguldiir. Hayvanciligin bu
seklinde iiriinlin hazirlanigi, hatta satisina kadar biitiin ¢alismalar bilimsel yontemlere gore
yapilir. Halen diinyanin siit arzinin yaklasik yiizde 90’1 i¢inde Fransa ve Almanya’nin da yer

140




aldig1 gelismis tlkelerdeki (ABD, Yeni Zelanda ve Avustralya gibi) ticari hayvancilik

faaliyetleriyle saglanmaktadir.

Avrupa’da Yetistirilen Belli Bagli Hayvanlar (Stoklar1) (2016)

Ulkeler Koyun (Adet) Sigir (Adet) Domuz

(Adet)
Ingiltere 31.000.000 9.901.000 4.423.000
Ispanya 18.551.600 6.075.100 25.342.600
Fransa 7.976.550 19.620.900 14.531.900
Almanya 2.088.540 12.809.500 26.509.000
Macaristan 1.223.000 700.000 3.247.000
Hollanda 1.128.000 3.972.000 12.252.000
Ukrayna 1.197.000 4.826.700 7.576.600
Polonya 258.262 5.723.940 14.865.300
Danimarka 159.626 1.571.050 13.173.100

Kaynak: FAO Statisticial Databases,2017.

Avrupa’nin  6nemli mandiracilik bolgeleri Ingiltere’den baslayarak Kuzeybati
Avrupa’dan gegerek Belarus’a, oradan da Rusya’ya uzanir. Danimarka ve Baltik kiyilart
tereyagi liretiminde 6nde gelen iilkeler olurken, mandiracilikta uzmanlagmanin ¢ok onceleri

baslamis oldugu Hollanda ve Isvigre ise iinlerini peynir iiretimine borgludurlar (Tiimertekin
ve Ozgiic, 2013).

141



Uygulamalar

Ogrenci derste Avrupa’da tarimsal yetistirilen iiriinler ve hayvancilik faaliyetlerine ait
bilgileri FAO’nun internet sitesinden izlemelidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa’da yetistirilen baslica tahillar nelerdir?
Cevap: Bugday, Arpa, Misir, Cavdar ve Yulaf
2) Avrupa’da hangi tiir hayvanlar yetistirilmektedir?

Cevap: Biiyiikbas, Kiigiikbas, Domuz ve Kiimes hayvanciligi
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Bu boliimde, Avrupa’da tarim faaliyetlerinin gelisimi ve bugiinkii durumu ele alinarak
tarimsal yap1 hakkinda bilgi edinilmesi saglandi. Avrupa’da Orta Cag’da meydana gelen
birkag¢ toplumsal, ekonomik ve teknolojik degisim bati Avrupa’dan baslayarak Avrupa’daki
kir hayatinin dokusunu degisime ugratti. Bu degisimler kdyli varligmin giivensizligini
azaltmig, kuzey Avrupa’nin cografi gorlinimiinii yeniden big¢imlendirmis ve genis Olciide
daha tiiretici bir tarimsal sistem yaratmisti. Tarimsal yasamdaki bu degisimlere katkida
bulunan en 6nemli {i¢ unsur sunlardi: (1) Kuzeyin nemli-killi topraklarini tarima agmayi
miimkiin kilan demir sabanin kullanilmaya baslanmasi (2) tarla siirme ve tasima amaciyla at
mn kullanimi, (3) tarimsal iiretimi arttiran {iglii tarla iiriin rotasyon sisteminin gelistirildiginin
Ogrenilmesi.

Demir saban, kuzey Avrupa’ya sekizinci ve onuncu ylizyillar arasinda gelmisti. Bu
sabanin Alplerin kuzeyinde kalan kesimde tarimla ugrasanlar i¢cin 6nemli avantajlar1 vardi:
Birincisi, agir oldugu i¢in, yas, killi topragi o kadar iyi altiist ediyordu ki tekrar enlemesine
stirmeye gerek kalmiyor; siirme islemini yar1 yariya azaltarak c¢iftcinin ayni zaman siiresinde
iki misli daha fazla araziyi siirebilmesini sagliyordu. Demir saban, g¢iftgilerin ¢evredeki
yiiksek alanlardakinden daha verimli olan algak alanlardaki agir topraklari islemelerini
miimkiin kilmisti. Isgiiciinden tasarruf, tarla drenajindaki iyilestirmeler ve yeni alanlarin
tarima agilmasi, hepsi birlikte, kuzey Avrupa’da iretimi arttirmis ve tarimda devrim
yarattiginin 6grenilmesi saglandi.

Okiizden ata gecis Orta Cag Avrupa’sinda iletisimin kurulmasinda ve tasimacilikta
onemli etkiler yapmistir. Orta Cag’in baslarinda her sato, manastir ya da kasaba gezgin
rahipler ya da saticilar tarafindan arada sirada ziyaret edilirdi; fakat yerlesmeler arasindaki
baglantilar ¢ok azdi. iletisimin &niine ¢ikan engeller ¢ok biiyiiktii. Yollar kotii ve giivensizdi;
bir gezgin ya da kervan normal bir giinde ancak 30-40 km yapabiliyordu. Atin yaygin bir
kabul gormesi bu kalib1 degistirdi. Koyliiler daha biiyiik merkezlere tagindikca ve tarlalarini at
iizerinden yonettiler. Boylece 100 ve daha fazla ailenin yasadig, bir kilisesi, bir meyhanesi ve
bazen de bir okulu olan esas kdylerin Avrupa manzarasinda belirmeye bagladiginin
ogrenilmesi saglandi.

Tarimsal degisimin son elemani olan {i¢lii tarla rotasyon sistemi, Kuzey Avrupa’da
onli¢iincii yiizyilda benimsendi. Geleneksel ikili tarla sistem altinda her yil tarimsal alanin
yarisina kis bugday1 ekilmekte ve diger yarisi da topragin verimliligini arttirmak {izere nadasa
birakilmaktaydi. Topragi zenginlestiren baklagil ekimiyle kdy arazisinin {ice ayrilmasi soz
konusu oldu. Her bir parcaya birinci y1l kis bugday1; ikinci yil baklagiller, arpa ve yulaf
ekiliyor ve tigiincii yilda da o serit nadasa birakiliyordu. Bu yeni sistemin tarimda verimliligin
artmasini sagladiginin 6gretilmesi.

Avrupa tarimsal iiretimi i¢inde tahillar 6nemli bir yer tutmaktadir. Bunlardan bugday
serin alanlar i¢in cabuk olgunlasan, kurak ve yari-kurak bolgeler i¢in kurakliga dayanikli ve
sorunlu alanlar icin hastaliklara dayanikli tiirleriyle diinyanin her yerinde oldugu gibi

Avrupa’da da tretimi en ¢ok yapilan bitkidir. Avrupa ayni zamanda diinyanin en ¢ok arpa
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iireten bolgesidir. Almanya diinya arpa iiretiminde ilk sirada yer alirken Fransa, Ukrayna ve
Ingiltere ise diinyanin en ¢ok arpa iireten 10 iilkesi arasinda yer almaktadirlar. Misir (Ukrayna
1.1. ton musir Uretimi yapiyor), cavdar ve yulaf yetistirilen diger tahillardir. Yumrulu
bitkilerden patates Avrupa’nin her yerinde yetistirilen bitkiler arasinda yer aldiginin
ogrenilmesi saglandi. Ayrica Avrupa sahip oldugu cesitli iklim 6zellikleriyle ¢ok c¢esitli sebze
ve meyvenin de biliylik miktarlarda yetistigi bir bolge oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa hayvan {iretimi agisindan da diinyanin en Onemli bdlgeleri arasinda
oldugunun; Diinyada mevcut 1.4 milyar dolayindaki biiylikbas havyanin yiizde 12.5°1
Avrupa’da yetistirildiginin; Avrupa bliylik bas hayvancilik disinda kiigiikbas hayvancilik
(koyun), domuz ve kiimes hayvanciliginin da yapildiginin; Avrupa’nin ayn1 zamanda ticari
hayvanciligin da yogun sekilde yapildigi bolge oldugunun 6grenilmesi saglandi.

145



Boliim Sorular

1) Avrupa diinya bugday iiretiiminde onemli bir bolgedir. Avrupa’da en ¢ok bugday
iireten iilke asagidakilerden hangisidir?

a) Bulgaristan

b) Fransa

¢) Ingiltere

d) ispanya

e) Romanya

2) Avrupa’da tarim devriminin yasanmasina neden olan en dnemli ii¢ unsur nedir?

3) Asagidaki siklarin hangisinde Avrupa’da ticari hayvancilik tiriinin yapildigt
bolgeler nereleridir?

4) Demir sabanin kullanilmaya baglamasi ile tarimda yasanan iyilestirmeler neler
olmustur?

5) Kuzey Avrupa’da onii¢iincii yiizyilda hangi tarim sistemi iirlin artis1 sagladigi icin
benimsendi?

6) Avrupa’da arpa iiretiminde dnde gelen {ilkeler hangileridir?
7) Avrupa’da en ¢ok arpa iireten lilke hangisidir?

8) Diinyada mevcut 1.4 milyar dolayindaki biiyiikkbas havyanin yiizde ,,.,,,,»»,
Avrupa’da yetistirilmektedir?

9) Misir Avrupa’da en ¢ok hangi iilkelerde tiretilmektedir?

10) Avrupa’da patates liretiminde basta gelen iilkeler hangileridir?

Cevaplar

1)b, 2)demir saban, at, iiriin rotasyonu, 3)merkezi, bati ve kuzey Avrupa, 4)Is
giiclinden tasarruf, tarla drenajindaki iyilestirmeler, {iretimin artmas ve yeni alanlarin tarima
acilmasi, 5) iiclii tarla rotasyon sistemi, 6) Almanya, Fransa, Ukrayna ve Ingiltere, 7)
Almanya, 8)%12,5, 9)Fransa, Ukrayna ve Macaristan, 10)Rusya, Ukrayna, Almanya,
Hollanda, Fransa ve ingiltere
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9. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: SANAYIi
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boéliimde Avrupa’nin ekonomik yapisindan biri olan sanayi faaliyetlerinin gelisim
slireci ve dagilisint 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’da sanayi faaliyetleri ilk olarak hangi iilkede baglamigstir?
Cevap: Ingiltere
2) Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin gelismesini saglayan en 6nemli faktorler nelerdir?

Cevap: Zengin yer alt1 kaynaklarinin varligi (komiir ve demir), gii¢lii ulagim aginin
varlig1, gegmisin 6nemli somiirgeci giicleri olan baz1 Avrupa iilkelerindeki sermaye varligi ve
yenilik ve buluslarin yapilmasina olanak taniyan yoneticilerin varlig1.
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Ekonomik cografya

Avrupa’da sanayi
faaliyetlerinin nasil ve
nerede basladigini 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tumertekin ve

Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1

Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—

kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof. Dr. Erol Tlimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili
boliimlerinin okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’da sanayi
faaliyetlerinin gelisinini
saglayan kosullarin neler

oldugunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof. Dr. Erol Tlimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, Istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili
boliimlerinin okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’nin 6nemli sanayi
iilkelerinde sanayi
faaliyetlerinin baglamasi ve
bugiinkii durumunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e

ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”

kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof. Dr. Erol Tlimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili

(2011, Cantay Kitabevi) adl1

bolimlerinin okunmasi
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Sanayi Devrimi
Dokuma sanayi
Demir-gelik sanayi
Kimya sanayi
Gemi sanayi

Makine sanayi

Anahtar Kavramlar
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Giris

Modern Cag’in basglarinda sanayide yenilikler ¢ok yavas bir hizla da olsa devam etti.
16. ve 17. ylizyillardaki yeniliklerin ¢ogu, mevcut teknolojilerdeki kiiciik iyilestirmelerden
ibaretti. Avrupa’da pazar ekonomisinin gelismesi, yatirimcilar: iiretim maliyetlerini azaltmaya
ve tiiketici taleplerine siiratle cevap vermeye tesvik etti.Bu donemde sanayinin en 6nemli kolu
dokuma sektoriiydii ve dokuma sanayisi dagmik bir haldeydi. Uretimin 6nemli bir baliimii,
mabhalli pazarlar i¢in evlerde gergeklestiriliyordu. Fakat ihracat amaciyla ihtisaslasmis bazi
bolgeler de bulunuyordu. Orta Cag’in sonlarinda dokuma sanayiinde gegerli olan iiretim artisi
modern donemlerin basinda da devam etti.

Bati Avrupa’da yeni teknolojiler hizla yayildi. Sik savaglara ragmen Avrupa uluslari
arasindaki teknolojik mesafe fazla degildi. Hiimanist bilim adamlari, {iniversiteler ve matbaa
bu baglar1 giiclendiriyordu. 16. ve 17. yiizyillarda bilim adamlar1 arasindaki iletisimin
gelismesi, Avrupa’da biliminin kalitesinde onemli bir gelisme sagladi. Bu is birligi, tartisma
ve arastirmayi ve sonuglariin yayinlanmasini tesvik eden bilim akademilerinin dogusuyla
kurumsallasti.

Biiyiik Sanayi Devrimi 18.yy’da Avrupa’da gerceklesti. Sanayi faaliyetlerinin bu
kitada baglamasinda cesitli faktorler etkili olmustur. Bunlarin basinda; 1-Hayat seviyesi
oldukea yiiksek olan biiyiik bir niifus kitlesinin varligi; 2- Eskiden beri atdlyelerde ¢alisarak
mabharet ve ustalik edinmis olan isgilerin varligi; 3- Yeni makineler bulmak ve bunlar1 sanayi
faaliyetlerine uyarlayarak maksimum iiretim giiciine ulasmak; 4- Enerji kaynagi olarak gerek
maden komiirli gerek su kaynaklarinin (akarsularin) varligi. Bunlardan bagka Avrupa o
zamanlar diinyanin bagka yerlerinde olmayan ulasim sartlarina sahipti. Muntazam karayollar1,
kanallar, ulasima uygun nehirler ve bunlara ek olarak kita sahillerinin girintili ¢ikintili olmast
nedeniyle gerek liman ingas1 gerekse kitanin i¢ kisimlari ile deniz baglantisinin akarsularla
kolay olmas1 6nemli rol oynamaistir.

Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin gelismesinde ulasima olanak veren akarsularin
onemli rolii vardir. Nehirler bir ¢ok yerde ulasima olanak vermektedirler. Ayrica nehirlerin
cogunun (Ren, Rhone, Po, Tuna gibi) kitanin hemen hemen ortalarindan dogarak kita
etrafindaki denizlere akmaktadir. Daha sonralar1 demir yollarinin akarsularla baglantilarinin
saglanmasi, ayrica nehirlerinin birbirleri ile muntazam kanal sebekesi ile birbirlerine
baglanmalar1 kitadaki ulagim faaliyetlerini hizlandirmistir.

Sanayi faaliyetleri Avrupa’da baslamis sonralari diger kitalara yayilmistir. Avrupa
icinde de sanayi faaliyetleri uzun yillar baz iilkelerle siirli kalmistir. 1913’¢ kadar Ingiltere,
Fransa ve Almanya Avrupa’daki sanayi kapasitesinin %70’ine sahip olmuslardir. Bu iilkeler
celik, ¢esitli makine ve kimyevi maddeler imalatin1 gergeklestirmislerdir.
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9.1. Avrupa’da Sanayi Faaliyetlerinin Gelisim Siireci

Avrupa’da tarimda oldugu gibi sanayide de Modern Cag’in baslarinda biiyiik bir
teknolojik sigrama s6z konusu degildi. Tarimdan farkli olarak sanayide yenilikler ¢ok yavas
bir hizla da olsa devam etti. 16 ve 17. ylizyillardaki yeniliklerin ¢ogu, mevcut teknolojilerdeki
kiiciik iyilestirmelerden ibaretti. Avrupa’da pazar ekonomisinin gelismesi, yatirimcilari tiretim
maliyetlerini azaltmaya ve tiiketici taleplerine siiratle cevap vermeye tesvik etti.

Bu donemde sanayinin en Onemli kolu dokuma sektoriiydii ve dokuma sanayisi
dagmik bir haldeydi. Uretimin 6nemli bir boliimii, mahalli pazarlar igin evlerde
gerceklestiriliyordu. Fakat ihracat amaciyla ihtisaslasmis bazi bolgeler de bulunuyordu. Orta
Cag’in sonlarinda dokuma sanayiinde gegerli olan iirtim artist modern donemlerin basinda da
devam etti.

Istihdam ve iiretim itibariyla pek az onemi olan metaliirji sanayisi, savaslarda atesli
silahlarin ve toplarin artan 6nemi nedeniyle stratejik bir deger kazandi. Denizcilik, o giinlerde
barigg1 bir faaliyet degildi. 16 ve 17. ylizyillarda bronz dokiimiinde onemli iyilesmeler
sagland1. 17. yiizyilin ortalarinda Ingiltere, Hollanda ve Isveg; bronz toplara gore maliyeti
daha diisiik olan demir silahlar dokme teknigini gelistirdiler. Boylece gemilere daha ¢ok silah
konabildi. 1450°de hafif atesli silahlar 6nemsizdi ve oldukga ilkel toplar yalnizca kusatma
savaglarinda kullaniliyordu. 1600°de ise tiifekler, yaya askerlerinin standart silahlar1 olmus,
genis ¢apli toplar ise deniz savaglarinin ayrilmaz pargasi haline gelmisti. Silah sanayindeki bu
onemli gelismeler sonucunda satolarin savunma maliyetinin yiikselmesi askeri faaliyetlerde
ol¢ek ekonomisinin ortaya ¢ikmasina sebep olarak merkezi yonetimlerin giiciinii arttirdi.

Metaliirji sanayisinde onemli gelisme alanlarindan biri de demir sanayisi idi. Orta
Cag’da islenmis demir, demir cevherinin odun komiirii ile kor haline gelinceye kadar
isitildiktan sonra sirayla pek cok kez g¢ekiclenerek igindeki yabanci maddelerden aritildigi
ocaklarda elde edilirdi. Islem yavasti, yiiksek maliyetliydi, {iretim azdi. 14. ve 15. yiizyillarda
ocaklarin yiiksekligi artt1, su giiciiyle ¢alisan koriikler hararetin yiikseltilmesini miimkiin kild1.
Boylece hava tazyikli yiliksek firinlar dogdu.

Bat1 Avrupa’da yeni teknolojilerin yayilmasi hizliydi. Sik savaslara ragmen Avrupa
uluslart arasindaki teknolojik mesafe fazla degildi. Hiimanist bilim adamlari, tiniversiteler ve
matbaa bu baglar1 gii¢lendiriyordu. 16. ve 17. yiizyillarda bilim adamlar1 arasindaki iletisimin
gelismesi, Avrupa’da biliminin kalitesinde 6nemli bir gelisme sagladi. Bu ig birligi, tartisma
ve arastirmayi ve sonuglarinin yayinlanmasini tesvik eden bilim akademilerinin dogusuyla
kurumsallasti.

Yeniliklerin yayilmasinin en énemli aract insan gogleriydi. Ekonomik ¢ikarlarin s6z
konusu oldugu durumlarda teknolojik yenilikler sir gibi saklaniyordu. Hiikimetler gilivenlik
gerekcesiyle ya da ekonomik gerekgelerle sanatkarlarin go¢ etmesini yasakliyordu. Buna
karsilik bazi hiikkiimetler de sanatkarlara ig, baris ve hosgorii gibi imkanlar taniyarak onlar
iilkelerine cekmege gayret gosteriyorlardi (Giiran, 2009).
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Avrupa sanayi faaliyetlerinin yogun sekilde yer aldigi eski sanayi bolgelerine sahip bir
kitadir. Biiylik Sanayi Devrimi 18.yy’da Avrupa’da gerceklesmistir. Sanayi faaliyetlerinin bu
kitada baglamasinda cesitli faktorler etkili olmustur. Bunlarin basinda; 1-Hayat seviyesi
oldukea yiiksek olan biiyiik bir niifus kitlesinin varligi; 2- Eskiden beri atdlyelerde ¢alisarak
mabharet ve ustalik edinmis olan isgilerin varlig1; 3- Yeni makineler bulmak ve bunlar1 sanayi
faaliyetlerine uyarlayarak maksimum iiretim giiciine ulasmak; 4- Enerji kaynagi olarak gerek
maden komiirii gerek su kaynaklarmin (akarsularin) varligi. Bunlardan baska Avrupa o
zamanlar diinyanin bagka yerlerinde olmayan ulasim sartlarina sahipti. Muntazam karayollari,
kanallar, ulasima uygun nehirler ve bunlara ek olarak kita sahillerinin girintili ¢ikintili olmast
nedeniyle gerek liman ingas1 gerekse kitanin i¢ kisimlari ile deniz baglantisinin akarsularla
kolay olmas1 6nemli rol oynamaistir.

Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin gelismesinde ulasima olanak veren akarsularin
onemli rolii vardir. Nehirler bircok yerde ulasima olanak vermektedirler. Ayrica nehirlerin
cogunun (Ren, Rhone, Po, Tuna gibi) kitanin hemen hemen ortalarindan dogarak kita
etrafindaki denizlere akmaktadir. Daha sonralar1 demir yollarinin akarsularla baglantilarinin
saglanmasi, ayrica nehirlerinin birbirleri ile muntazam kanal sebekesi ile birbirlerine
baglanmalar1 kitadaki ulagim faaliyetlerini hizlandirmigtir.

Sanayi faaliyetleri Avrupa’da baslamis sonralari diger kitalara yayilmistir. Avrupa
icinde de sanayi faaliyetleri uzun yillar bazi iilkelerle siirl kalmistir. 1913’¢ kadar Ingiltere,
Fransa ve Almanya Avrupa’daki sanayi kapasitesinin %70’ine sahip olmuslardir. Bu iilkeler
celik, ¢esitli makine ve kimyevi maddeler imalatin1 gergeklestirmislerdir.

Avrupa’da baslayan sanayilesme hareketlerinin diinyanin  ¢esitli  yerlerine
yayilmasinda dort safha ayirt edilebilir:

a) 1770-1820

Bu doénemde sanayi faaliyetleri 6nce Ingiltere’de, daha sonra Isvicre ve Amerika
Birlesik Devletlerinde dokuma sanayindeki gelisme ile baslamistir. 18.yy’da Ingiltere
diinyanmn en 6nemli dokuma sanayi faaliyetlerinin yer aldig1 iilkeydi. Ulkede ilk gelisen
sanayi kolu ise pamuklu dokumadir. Daha sonra hiikiimetlerin tesvikleriyle dokuma sanayi
iilkede yaygimnlastirilmistir.1785’e dogru Ingiltere dokuma sanayinde oldukca gelismis ve
ihracat yapacak diizeye ulagsmistir. Demir-gelik sanayisi ise 1800’lere dogru baslamisti.
Ingiltere’den sonra Isvigre’de sanayi faaliyetleri gelismis ve 1814’te Isvigre’de biiyiik boliimii
Zirih’te toplanan dokuma sanayi gelismistir.

b) 1821-1860

Bu devrede Avrupa’da Belcika, Fransa, Almanya, Avusturya, Isve¢ ve Rusya’da
sanayi faaliyetleri yayginlasti. Bu donemde agirlikli olarak dokuma sanayinin gelistigi iilkeler
arasinda Ingiltere diginda, Almanya’da yiinlii dokuma, Rusya’da yiinlii, keten ve ipekler ile
Fransa’da baz1 liiks tiikketim mallar {iretimi gerceklestiriliyordu. Belgika’da dokuma yaninda
demir-gelik tiretimi de gergeklestiriliyordu. Fransa’da pamuklu, ipekli ve yiinli dokuma
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sanayi Onemli gelisme kaydetmistir. Sanayilesme faaliyetlerinin daha ge¢ basladigi
Almanya’da ise demir-celik sanayinin gelismesinde demiryollarinin insasinin rolii biiyiik
olmustur. Bu dénemde isve¢’te de ipekli dokuma en dnemli sanayi kolunu olusturmustur.
Pamuklu dokuma ve gida sanayine ait gelismeler yasanmistir. Bunlar yaninda Isveg’te makine
sanayinin de gelistigi goriilmektedir.

¢) 1861-1890

Bu devrede Avrupa’da italya, Hollanda, Danimarka ve Yunanistan’da Avrupa disinda
da Kanada ve Japonya’da sanayilesme gelismeye baslamustir. Italya’da dokumacilik
faaliyetleri Orta Cag’da onemli tesebbiisler halindeydi. Fakat modern sanayinin gelismesi
ancak, Italya siyasi birliginin kurulmasindan sonra basladi. 1887°de yeni bir giimriik sistemi,
bazi sanayi tiirleri i¢in koruyucu oluyordu. Bu devrede ipek sanayi onemli gelismeler
kaydetmistir. 1880’lerde Italya’da deri, kagit ve demir sanayi gelisti. bu devrede Italya’nin
gerek maden gerek demir cevheri bakimindan fakir olmasi nedeniyle bu alanda fazla
gelismesine engel oldu. Bu devrede Hollanda ve Danimarka ise modern sanayinin temel
faktorleri olan zengin maden kaynaklarindan mahrum olmalarina ragmen ithal edilen ham ve
yart mamul maddelere dayanarak bazi sanayi kollar1 faaliyete ge¢mistir. Hollanda’da gemi
tezgahlarinin gelismesi bunlardan biridir. Hollanda kolonilerinin pamuklu dokumalar igin
genis pazar olusturmast Hollanda’da pamuklu dokuma sanayinin buhar ile ¢alisan ilk dokuma
tesisinin 1833’te faaliyete ge¢mesi iizerine hizla gelismistir. ithal edilen seker ve kakaoya
dayanan gida sanayi bu devrede gelisen diger kollardir. 1861-1890 devresinde en 6nemli olay
Italya, Hollanda ve Danimarka’daki sanayilesmeden ¢ok sanayi faaliyetlerinin Avrupa disinda
Kanada ve Japonya’da da gelismeye baslamasidir.

d) 1891°den sonra

1891°den sonraki donemde sanayilesmedeki en onemli 6zellik sanayi faaliyetlerinin
Avrupa disinda (Hindistan, Gliney Afrika, Tiirkiye, Gliney ve orta Amerika, Yeni Zelanda ve
Avustralya, Japonya ve Cin) daha ¢ok yayilmaya baslamasidir. Bu devrede Avrupa’da ise
Macaristan’da sanayi faaliyetlerinde gelismeler yasanmistir. Ger¢i 1880°¢ dogru Macar
Hiikiimeti sanayi faaliyetlerini tesvik eden bazi kararlar aldigi halde ilk gelismeler ancak
1890’a dogru olmustur (Tiimertekin, 1969).

9.2. Avrupa’da Sanayi Faaliyetlerinin Dagihis1

a) Ingiltere’de Sanayi Faaliyetleri

Ingiltere Biiyiik Sanayi Devriminin ilk gergeklestigi iilkedir. Ingiltere’de sanayinin
gelismesinde maden komiiriiniin bol ve kolay elde edilebilir olmasi kadar, atolye ve benzeri
imalat tipleri ile bir is¢i sinifinin yetismis olmasi son olarak da gerek hammadde ve gerekse
mamul maddenin nakil ve ticaretinde gerekli olan sektorlerin olusmus olmasi da onemli
olmustur. Bu &zellikler bugiin de Ingiltere’nin diinyanin énemli sanayi iilkelerinden biri
olmasini saglamaktadir.
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Baslangigta Ingiltere’de sanayi faaliyetlerinin dagilisinda kémiir yataklarinin etkili
oldugu goriilmiistiir. Maden komiirii havzalar1 sanayinin kurulus ve gelismesini etkiledigi gibi
dagilis diizenini de etkilemistir. Ulkedeki sanayi faaliyetleri Iskogya’daki baslica komiir
yataklarinin bulundugu Lowland ve yine zengin maden kOmiirii yataklarmin yer aldig
Kuzeydogu kiy1, Dogu Peninler, Midlands, Lancashire ile Galler bolgesinin giiney kesimidir.
Ingiltere’de maden komiiriine sahip olmadan gelisen tek sanayi bolgesi Metropolitan
Londra’dir.

Londra Havzasinda sanayinin gelismesinde iki faktoriin rol oynadigi goriliir. 1- 10
milyonun iizerindeki niifusu ile Londra’nin bizzat kendi ihtiyaci, onemli bir Pazar, 2-
mitkemmel bir liman. Cesitli hammaddeler ve yakitin diinyanin gesitli yerlerinden Londra’ya
gelmesi yine cesitli sanayi kollarinin gelismesini kolaylastirmistir. Gelisen sanayi kollari
arasinda kereste, sabun, seker, kimya sanayi, giibre, halat, un, kaucuk ve kagit sanayi gibi.

b) Belcika’da Sanayi Faaliyetleri

“Biiyiik Avrupa Sanayi kusagi” Ingiltere’den itibaren doguya dogru Belgika’daki
sanayi bolgeleri ile devam etmektedir. Belcika’da sanayi Orta Cag’da dokuma ve demir
sanayi ile geligsmisti. Bu nedenle burada modern sanayiye ge¢is ¢ok kolay ve hizli olmustur.
Belcika’da baglangigtan itibaren sanayi i¢in gerekli hammaddelerin biiyiik bir kismi bagka
iilkelerden ithal edilmektedir. Ulkenin zengin kémiir yataklarinin varligi bu gelismenin
temelini olusturmustur. Komiir yataklarina bagl olarak gelisen demir-gelik sanayi iilkede en
cok gelisen sanayi koludur. Maden sanayi, makine ve dokuma sanayi diger gelisen sanayi
kollaridir. Belgika’da sanayi faaliyetlerinin gelismesi Belcika’nin gerek Avrupa icindeki
gerekse diinyanin diger kisimlarindaki pazarlara erisebilme imkanlarinin kolayligi s6zii edilen
sanayi faaliyetlerinin gelismesinde rol oynamistir.

Belgika’nin kalkinmasina esas paya sahip olan agir sanayi faaliyetleri Sambre ve Maas
(Meuse) nehirlerinin birlestikleri depresyonda toplanmistir. Bununla birlikte, iilkede iki
sanayi koridoru kendilerini agik¢a belli ederler. Bunlardan birincisi dogu-bati dogrultulu
maden komiiriine dayali agir demir sanayi kollarinin yer aldig1 eski sanayi bolgesi Charleroi-
Namur-Liége ekseni olarak anilandir.’ fkinci koridor, daha hafif ve daha gesitli sanayi
kollarmin yer aldigi, Charleroi’nin kuzeyinden baslayip Briiksel’den gecerek biiylik Antwerp
limanina uzanandir. Antwerp limanm1 kendisini sanayi kenti Li¢ge’e baglayan 126 km’lik
Albert Kanali’nin 1940°da tamamlanmasindan sonra daha ¢ok Onem kazanmistir.
Hollanda’nin Rotterdam limaniyla rekabetteyse de, Fransa’nin sanayilesmis kuzey kesimine
cesitli kanallar vasitasiyla baglantili olmasi kendisine bir iistiinliik saglamaktadir. Antwerp’de
cesitli sanayi kollarin gelismesinde liman olmasi nedeniyle ham maddenin kolay getirilmesi
ve mamul maddenin de sevkiyatinin kolay olmasi etkili olmustur. Belcika’da sanayi
faaliyetlerinin son yillarda 6nemli enerji kaynagi olan petrol i¢cin Antwerp’te rafineriler de
kurulmustur. Ulke baskenti Briiksel de cesitli sanayi faaliyetlerin gelistigi onemli bir merkez

5 Belgika 11.5 milyon ton ham ¢elik ve 8.1 milyon ton pik demir (2012) iiretimiyle hala diinyada
onemli bir paya sahip iilkedir. AB’nin taleplerine gore iiretimini azaltmigsa da demir-gelik konusunda
hala Avrupa’nin ilk alt1 iilkesi arasindadir.
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olmay1 siirdiirmektedir. Bu faaliyetlerin gelismesinde buranin 6nemli bir pazar ve 6nemli bir
is¢i kaynag1 olmasinin da rolii olmustur.

¢) Fransa’da Sanayi Faaliyetleri

Fransa’da sanayi faaliyetleri is¢iligin 6nemli oldugu yiiksek kaliteli mallar tiretmekle
baglamistir. Dokuma sanayinin gelismesiyle iiretilen kumaglar her zaman moda olmus ve
diinya piyasalarinda aranan iiriinler olmuslardir. Daha sonralar1 biiyiik iiretimler yapan sanayi
faaliyetleri geligmistir.

Fransa’da da sanayi faaliyetleri arasinda demir-gelik sanayi 6nemli sanayi kollarindan
biri olarak gelismistir. Demir-gelik sanayi faaliyetlerinin 6nemli bir kismi Lorraine’deki
demir cevheri yataklar1 yaninda kurulmustur. Bu bdlge disinda Kuzey kesimde (Denain,
Montataire, Valenciennes’de de maden kdmiiriine bagl olarak geligmistir. Fransiz
Alpleri ve Pireneler’de de ucuz hidroelektrige dayali tesisler kurulmustur.

Makine sanayi de Fransa’da gelisen Onemli sanayi kollar1 arasindadir. Baslangigta
Paris civarinda gelisen makine sanayi kolu daha sonralar1 iilkenin degisik yerlerine
dagilmistir. Strasbourg, Lyon, Bordes, Toulouse, Nantes gibi merkezlere yayilmistir. Daha
cok ulagim araglar1 (otomobil, kamyon) {iretimiyle baslayan faaliyetler, bisiklet, motorsiklet,
traktor ve ucak imalati gibi gesitli liretimlerle siirmiistiir. Sonralar1 kimyasal maddeler,
dokuma sanayi alanlarindaki gelismelerle siirmiistiir.

Giliniimiizde Fransa imalat sanayisi bakimindan degerlendirildiginde makine, kimyasal
maddeler, otomobil, metal, ucak, elektronik aletler ve gida maddeleri (6zellikle de peynir)
imalatinin onde geldigi goriiliir. Ileri teknoloji sanayileri de biiyiimektedir. Paris sehri liiks
tiiketim mallariyla {inliidiir ve onunla birlikte 6nemli sanayi merkezleri arasinda kuzeydoguda
Metz, Strasbourg, Roubaix ve Lille; giineydoguda Lyons, Saint Etienne, Clermont-Ferrand ve
Grenoble; giineyde Marsilya, Toulouse, Nice ve Nimes (blue jeanin ¢iktig1 yer “de Nimes”
adiyla); ve batida da Bordeaux ve Nantes basta gelirler. Diger 6nemli sanayi sehirleri arasinda
da Orléans, Tours, Troyes ve Arles sayilabilir.

Fransa’nin merkez alindig1 ama kiiresel sirketler olarak tanimlanan ¢ok sayida sirket
de diinyanin 6nde gelenleri arasinda yer alirlar. Ornegin Global 500 arasinda yer alan: AXA
Avrupa’nin 6., diinyanin 15.; CREDIT AGRICOLE Avrupa’nin 10., diinyanin 19.;
CARREFOUR Avrupa’nin 13., diinyanin 25.; bankacilik sirketi BNP PARIBAS Avrupa’nin
17., diinyanin 34.; PEUGEOT Avrupa’nin 29., diinyanin 60. biiyiik sirketleridir ve liste
devam etmektedir. Sadece motorlu araglar bakimindan bile PEUGEOT 8., her ne kadar
Italyan kokenli ise de Fransa’da ¢ok tutulan FIAT 9. siradadir. Ulkede kullanilan otomobiller
arasinda pazar egemenligi Renault (satilanlarin %27’si), Peugeot (%20.1) ve Citroén
(%13.5) dedir.

Fransa sirketleri yoluyla Avrupa’da durumunu daha giiglendirmistir. Ornegin 1994°de
yalnizca 5 sirketi Avrupa’nin ilk 50 sirketi arasinda yer aliyordu; halen 10 sirket top 50
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arasindadir; buna karsilik Ingiltere’nin 9, Almanya’nin da 13 sirketi bu siralamada yer
almaktadir.

d) Almanya’da Sanayi Faaliyetleri

Almanya da ¢ok daha yakin zamanlarda diinyanin belli basli ekonomileri arasina
girmistir. Ulke Sanayi Devrimi’ne ancak 1871°deki siyasal biitiinlesmeden sonra girebilmistir.
Her ne kadar bagka Avrupa iilkeleri baglangi¢cta daha 6nce davranmiglarsa da, insan ve maddi
kaynaklar1 bakimindan genis bir rezervi, gittik¢e biiyliyen sanayi niifusunu besleyecek verimli
topraklar1 ve Avrupa’da merkezi bir konumu olan Almanya kisa siirede liretim ve ticarette
rakiplerini ge¢meyi basardi. I[.Diinya Savasi’ndaki yenilgisi ve toprak kaybimna ragmen,
1930larda ekonomik bakimdan yeniden doniis yapmis ama Nazi liderler iilkeyi Avrupa’nin en
yikici savasina siiriiklemis, ortaya ¢ikan sonu¢ Almanya’nin biiyiikk Ol¢iide tahribi olmustu.
II.Diinya Savasi sonunda ekonomik yasam bombalanmig sehirler, altyap1 ve sanayi tesisleriyle
paramparga olmustu. Ulkenin 6nce dért, sonra ii¢ isgal zonuna ayrilmasi da Alman bélgeleri
arasindaki ekonomik baglantilar1 kesintiye ugratmisti. Ornegin daha 6nceleri Dresden’i ve
Cekoslovakya’daki Bohemya’y1 hinterlandi i¢ine alan Hamburg limani1 sehrin giineydogusuna
birka¢ km mesafeden kesilmisti.

Almanya savastan sonra g¢oklarinin “ekonomik mucize” dedikleri sekilde, insan
kaynaklar1 ve gecmiste kurdugu sanayi temeli ile verimli topraklari, zengin yer alt1 kaynaklar
(komiir ve demir) sayesinde kendisini kisa zamanda toparlamisti. Bilimsel yontemleri
uyguladig: tarim faaliyetlerinde verim zaten savastan Once artmuis, iilke seker pancari, patates
ve cavdar iretiminde diinya lideri olmustu. 1937’ye kadar gida ihtiyacinin yiizde 85’ini
karsilar hale gelmisti; bu ylizden II.Dilinya Savasi’nin hemen ardindan ve AB’nin Ortak Tarim
Siyasetleri sayesinde yeniden bir¢ok gida maddesinde ¢abucak kendine yeterli duruma eristi.

Sanayide Almanya’nin en biiyiik varlig1 Ruhr, Saar ve Yukar1 Silezya’daki (II. Diinya
Savasi sonrast Polonya’ya gegti) genis komiir yataklarinin isletilmesiydi. Bol miktarda maden
komiirti, linyit ve diisiik degerli demir cevheri demir-gelik endiistrisinin temelini olusturmustu
ki bu sanayi kolu gemi insa, demiryollari, makineler ve silah sanayilerinin de temeli hale
gelecekti. Avrupa’nin belli basli sanayi iilkeleri arasina girmesinde giibre ve kimyasal
maddeler sanayisine hammadde temin eden potas ve tuz gibi bagska madensel yataklarin da
biiytik katkisit olmustur.

Ancak II. Diinya Savasi sonrasi bu kaynaklarin 6nemi yiikselen maliyetler yiiziinden
artik azalmigti. Savastaki insan ve toprak kaybina, kaynaklarin da kismen yitirilmesine
ragmen, 20inci ylizyilin ikinci yarisinda (Bat1) Alman ekonomisi giiclendi ve yapisi degisti;
yeniden diinya liderleri arasindaki yerini aldi. Bu baglamda Bati Almanya Marshall
yardimindan da c¢ok yararlanmistir. 1970’lere dogru ise yasama standartlar1 A.B.D.’nin
diizeyine gelmisti. Almanya’nin gecmis mirasinin bir kismini ele gegiren Dogu Almanya ise
enerji kaynaklar1 acisindan sikintili olmakla birlikte, potas gibi bazi madenlere dayanan bir
sanayi gelisme cizgisi izlemisti. SSCB’nin yardimiyla ekonomisini biiyiiltse de, sosyalizm
altinda, ana destek lilkenin zayiflamasina paralel bu iilke de ¢Okiintiiniin esigine geldi ve
1989°da ¢oktii; tek yol Bati ile birlesmeydi, daha 6nce degindigimiz gibi.
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Her ne kadar Almanya’da sanayi faaliyetleri daginik bir karakter gosterse de sanayi
faaliyetlerinin en fazla yogunlastigi alan Ruhr bolgesidir. Bu bolge disinda cesitli sanayi
faaliyetlerinin gelistigi sehirler arasinda Hamburg, Berlin ve Frankfurt gibi biiyiilk metropol
sehirler de yer almaktadirlar.

Almanya’nin baslica sanayi bolgeleri;

Ruhr Bélgesi; bolge Ingiltere’den baslayip kuzey Fransa, merkezi Belgika, Hanover ve
Saksonya tizerinden Silezya’ya kadar devam eden diinyanin en yogun niifus toplulugu ve
biiylik sanayi kusaginin en 6nemli kismini olusturur. Ayni zamanda uzun bir ge¢misi olan
Ruhr, Avrupa sanayi bolgeleri arasinda “Sanayi Devri’nin sathalarinin gergeklesmesinin
izlenmesi bakimindan da tipik bir bolgedir. Aym1 zamanda diinyanin da 6nemli sanayi
bolgelerinden bir olan Ruhr’da sanayi faaliyetlerinin temelini maden komiirii olugturmustur.
Buras1 Almanya’nin en zengin komiir havzasi olmanin yaninda diinyanin da sayili komiir
havzalar1 arasindadir. Komiir disinda Ruhr bolgesinde demir-celik sanayinin gelismesinde
yerel demir cevheri yataklarinin da biiyiik katkisi olmustur. Daha sonra ihtiyacin artmasi
karsisinda bu yataklar yeterli olmayinca Ispanya, Lorraine, Isve¢ ve baska yerlerden demir
cevheri ithal edilerek bolgede demir-gelik sanayinin gelismesi siirdiiriilmiistiir.

Saar Bolgesi; demir yataklarmin varli§i ve ormanlar bolgede sanayinin gelismesinin
temelini olusturmustur. Lorraine demir cevheri yataklarinin kuzey sinirina yakin olan bdlgede
yer alan saar Lorraine ve Ruhr’a demiryollar1 ve kanallarla baglidir. Boylelikle demir cevheri
ve metalurjik kok kolaylikla temin edilerek bdlgede sanayinin gelistirilmesi saglanmigtir.
Bolgede iiretilen demir-geligin biiyiik kismi yart mamul halde son imalat faaliyetlerinde
kullanilacagi bolgelere gonderilir. Geri kalani ¢esitli makineler ve insaat malzemeleri
imalatinda kullanilir.

Saksonya Bélgesi; Ruhr’dan sonra Almanya’nin ikinci biiyilk sanayi bolgesidir.
Bolgede sanayi faaliyetlerinin gelismesinde maden komiirli, yakit ve hammadde olarak
kullanilan linyit, civardaki daglarda az olmakla birlikte mevcut bazi madenler, cam ve kimya
sanayileri i¢in uygun ham maddelerin varlig etkili olmustur. Saksonya ayrica 6nemli tarim
alanlarinda da sahip oldugundan yetistirilen tarimsal iiriinleri isleyen sanayi faaliyetleri (seker
gibi) gelismistir. Ayrica optik aletler (mikroskop, teleskop, fotograf makineleri vb) iiretimi de
bolgede onemlidir.

Hamburg; Almanya’nin 6nemli sanayi bolgeleri arasinda yer alan Hamburg Limani
Almanya’nin diinyaya agilan kapsidir. Buradaki sanayi faaliyetleri gemi imalat1 ile
baglamistir. Bunun disinda ithal edilen ham maddelerin 6nemli bir kisminin islendigi
merkezdir. Bunlarin baginda da petrol sanayi gelmektedir. Hamburg’da Almanya’nin en
biiylik petrol rafinerileri vardir. Gida, giyim, kimyevi maddeler gelisen diger sanayi kollaridir.

Birlesik Alman ekonomisi birlesmenin hemen ardindan, batidaki istihdamdan
yararlanan ve doguyu tiiketim mallarina bogan, genis dl¢lide devlet tarafindan desteklenen
kisa bir patlama donemi gecirmistir. Ama ardindan 1990’larin baginda Almanya savas sonrasi
en siddetli gerileme donemine girmistir. Bat1 Almanlar yiiksek vergi oranlarina tabi tutulurken
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milyonlarca Dogu Alman, Batiyla, AB’yle ve de diinya ekonomisiyle rekabet edemeyen
iireticilerin batmasi yiiziinden islerini kaybettiler. 1990’larin ortalarinda eski Dogu Alman
iscilerinin ylizde 30’u tam anlamiyla issizdi (Alman ortalamasi %15, AB ortalamasi da %11
iken).

Avrupa’nin gilineyinde sanayi faaliyetleri kuzeye gore daha ge¢ baslamistir. Bunun
temel nedenini kitanin glineyini kapsayan alp kivrim kusagi ile olusan daglik bolgede zengin
komiir yataklarinin olmamasidir. Oysa giiney kesimde ilk ve Orta Caglar’da, maden komiirii
devrine gelinceye degin, diinyanin her bakimdan agirlik merkezinin bulundugu iilkeler yer
almaktaydi. Maden koOmiirii devrinde bu istiinliiklerini kuzey Avrupa iilkelerine
kaptirmislardir. Ozellikle II. Diinya Savast sonrasinda bu kesimde hafif sanayi faaliyetlerinin
gelisme gosterdigi goriilmektedir. Giiney Avrupa’da gida, dokuma, otomotiv gibi hafif sanayi
faaliyetlerinin en yaygin oldugu bolgeler Kuzey italya, Isvicre vadileri ve Kuzeydogu
Ispanya’nin Katalonya bélgeleridir.

e) italya’da Sanayi Faaliyetleri

Italya’da modern sanayi faaliyetleri diger Avrupa iilkelerine gére ge¢ baslamistir.
Bunda iilkenin siyasi durumu etkili olmustur. Siyasi birligi 1961°de saglanmig olmasi
gecikmenin temel nedenini olusturmustur. Bu tarihte Italya’da ekonomi tarima dayantyordu.
Sonralar1 19.yiizy1l icinde Cenova, Torino ve Milano’da gida ve dokuma sanayine ait tesisler
cogalmissa da modern sanayinin asil gelismesi 1900 yilindan sonra olmustur. 1900 ile II.
Diinya Savasi arasinda Italya’da sanayi faaliyetleri 4 katina ¢ikmistir. Savasta Italya sanayisi
ve ticaret filosu agir hasar gérmiistiir.

Savag sonrasi donemde sanayinin gelistirilmesi i¢in alinan tedbirlerle dokuma ve gida
sanayi yaninda makine, demir-gelik ve kimya sanayinin geligmesi i¢in yatirimlar yapilmstir.
Savag sonrasi donemde agir sanayinin gelistirilmesine 0nem verilmis ancak yeterli dogal
kaynag1 olmadig1 igin Italya demir cevheri ithal etmistir. Bu amacla Bagnoli, Piombino ve
Cornigliano’da yiiksek firinlar insa edilmistir.

Savas sonras1 donemde italya’da (Ligurya kiyilarinda Lombardiya ve Piedmon) agir
makine sanayi de gelismistir. Cenova bdlgesi deniz araclari, elektrik makineleri, Milano ise
ozellikle elektrik makineleri ile taninmigti. Denizyolu malzemeleri iireten sanayi ise Torino,
Bolzano, Pozzuoli ve Milano’da gelismistir. Italya’da motorlu tasit sanayi de oldukca
gelismistir. Bu alanda Italya Avrupa’nin énemli iireticilerinden biridir. Bu sanayi koluna ait
tesisleri Turin (Torino) (Fiat fabrikalar1 buradadir), Milano, Modena ve Brescia’dadir.

Dokuma sanayi Italya’da eskiden beri 6nemli olmustur. Ipekli dokuma sanayinde biraz
gerileme olmasina ragmen biitlinii ile dokuma sanayi hala 6nemlidir. Bu sanayi kolu 6ncelikle
Milano civarinda gelismis daha sonra diger yerlere yayilmistir.

Italya’da sanayi faaliyetlerinin ¢cogu kuzeybatida toplanmistir. Lombardiya, Piedmont
ve Ligurya sanayi faaliyetlerinin 6énemli bir kismia sahiptir. Ayrica kuzeydogu Italya’da
Venedik, Toskana, Napoli ve Roma’da da ¢esitli sanayi faaliyetleri gelismistir.
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f) Isvicre’de Sanayi Faaliyetleri

Isvigre’de sanayi faaliyetlerinin temelini hidroelektrik enerjisi ve usta iscilik
olusturmustur. Irili ufakli hidroelektrik santralleri iilkenin her yerine dagilmistir. Bu durum
sanayi faaliyetlerinin de iilkenin degisik yerlerine yayilmasinda neden olmustur.

Hakim sanayi kollarinda usta is¢ilige dayananlar1 basta gelmektedir. Cesitli makineler
ozellikle saat imalat1 bunlar arasindadir. Bu iilkedeki sanayi faaliyetlerinin bir diger 6zelligi
de iiretilen mallarin biiyiik bir kisminin diinyanin degisik yerlerine génderilmesidir. Ulkede
gelisen sanayi tiirleri arasinda dokuma, makine ve madeni esya sanayisi (6zel hassas ve teknik
aletler ve optik aletler), saat ve kimyevi maddeler (6zellikle ila¢ imalati) sanayi yer
almaktadir. Dokuma sanayi iilkedeki en eski faaliyettir. 15.yiizyilda Ziirih’e gelen Italyan
gdecmenlerin baglattig1 faaliyetler zaman i¢inde gelismistir. Pamuklu dokuma da 6nemlidir.

Isvigre’de sanayi faaliyetleri iilkenin kuzeyindeki Isvi¢re yaylas1 ve Juralar’da yer
almistir. bu dagilista hidroelektrik, usta is¢i ve ulasim olanaklart etkili olmustur. Makine
sanayi ise Ziirih yakinlarinda gelismistir. Saatgilik ise bat1 Isvicre’de gelismistir. Buradaki ilk
ve en Onemli merkez Cenevredir.  Sonralar1 Vaud, Neuchatel, Bern ve Basel’de
yayginlasmigtir. Dokuma sanayi ise Ziirih ve St. Gallen’de yaygin bir faaliyettir. Kimyevi
maddeler imal eden tesislerin ¢ogu Basel’de toplanmistir. Basel 6zellikle boya ve ilag sanayi
ile taninmistir. Zofingen, Bern ve Schafthansen ilag tesislerinin bulundugu sehirlerdir.

g) Isve¢’te Sanayi Faaliyetleri

Isveg’te ¢esitli sanayi kollar1 yayginsa da iilkede sanayinin baslangicta odunu ham
madde olarak kullanan sanayilerin gelismesiyle baglamistir. Ormanlarin iilkenin en 6nemli
dogal kaynag1 olmas1 bunu saglamistir. Isve¢’te modern kereste sanayi 19. yiizyilin ortasinda
buhar giicii ile isleyen ilk kereste fabrikasinin faaliyete ge¢mesi ile baslamustir. Ik odun
hamuru fabrikas1 1857°de acilmistir. Odun sanayi giineyde Norrland kiyisinda Dalsland ve
Varmland’de yer almisti. Norrland’deki baslica merkezler Sundsvall yakiinda Ornskéldsvik,
Svartvik, Gavle yakininda Karskar ve Skutskar’dir. Tesisler odunlar1 su yoluyla kolaylikla
almak icin akarsu agizlarina yakin yerlerde kurulmuslardir. isve¢ énemli bir odun hamuru
iireticisi oldugundan burada kagit sanayi de gelismistir. Kagit sanayi orta ve giiney Isveg’te
beyaz komiir enerjisine yakin olarak yer almistir. Uretilen iiriinler Goteborg Limani’ndan
ihrag edilmektedir.

Isveg’te zengin cevher yataklar1 ve odun komiiriine dayanarak daha 13.yiizyilda demir
sanayi faaliyetleri gelismisti. Daha sonralar1 demir-gelik sanayi tesisleri hidroelektrik enerjisi
kullanilarak gelisti. Sonralar1 gesitli makine ve alet imalati gelisti.

Isveg’in baslica sanayi bolgeleri; Stokholm’dan Goteborg’a kadar uzanan merkezi
Isveg, Skane etrafinda gelismis olan Giiney Isve¢ ve Norrland’in dogu kiyis1 boyunca yer alan
sanayi bolgeleridir.

Merkezi Isvec;
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Merkezi Isveg’te sanayi faaliyetleri dagmik haldedir. Burada sanayi faaliyetlerinin
gelismesinde hidroelektrik ve orman varlig1 belirleyici olmustur. Burada sanayinin en yogun
oldugu yer Stokholm ve ¢evresidir. Gida, hafif makine ve elektrikli aletler sanayi bu kesimde
gelismistir. Merkezi Isveg’te sanayinin yogunlastigi bir diger merkez bati kiyr boyunca
Goteborg-Gota vadisindeki sanayi faaliyetleridir. Buradaki Goteborg limant hem maddenin
getirilmesi hem de mamul maddelerin gonderilmesi i¢in olusturulan énemli bir limandir. Bu
kesimde gemi tezgahlari, motorlu ara¢ imal eden tesisler, dokuma fabrikalari, ¢esitli makine
iretimi geligmistir. Ayrica kiyida petrol rafinerileri bulunmaktadir.

Giiney Isve¢’de sanayi faaliyetleri batida Skane’de Malmd ve Helsingborg’da
gelismistir. Ayn1 zamanda liman olan bu sehirlerde gemi insasi ve dokuma faaliyetleri 6nemli
sanayi kollarini olusturmaktadir.

Norrland ise Kuzey Isve¢ kiyilarinda bulunan sehirlerde etraftaki ormanlar1 ve
hidroelektrik enerjisi kullanilarak baglayan kagit ve odun hamuru iireten sanayi tesisleri bu
kesimde yogunluk kazanmigtir. Bolge ayrica madencilik (bakir, ¢inko ve kursun g¢ikarimi)
faaliyetleri agisindan da 6nemlidir (Tiimertekin, 1969).
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Uygulamalar

Ogrenci Avrupa Birligi internet sitesinden Avrupa iilkelerinin sanayi iiretimleri ile
ilgili verileri incelemelidir.
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Uygulama Sorulari
1) Almanya’nin sanayi iiretiminde 6ne ¢ikan sanayi kollart hangileridir?

Cevap: Otomotiv, kimya, demir-gelik, her tiirlii makine
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Modern Cag’in baslarinda sanayide yeniliklerin ¢ok yavas bir hizla da olsa devam
ettigi; 16. ve 17. ylzyillardaki yeniliklerin ¢ogunun, mevcut teknolojilerdeki kiiciik
iyilestirmelerden ibaret oldugu; Avrupa’da pazar ekonomisinin geligmesiyle, yatirimcilarin
iiretim maliyetlerini azaltmaya ve tiiketici taleplerine siiratle cevap vermeye calistiklarinin
Ogrenilmesi saglandi. Bu donemde sanayinin en énemli kolunun dokuma sektorii oldugu ve
dokuma sanayisi daginik bir halde oldugu; iiretimin 6nemli bir boliimiiniin, mahalli pazarlar
icin evlerde gerceklestirildigi ve Orta Cag’in sonlarinda dokuma sanayiinde gecerli olan iirtim
artisinin modern donemlerin basinda da devam ettiginin 6grenilmesi saglandi.

Biiyiik Sanayi Devrimi 18.yy’da Avrupa’da gerceklesti. Sanayi faaliyetlerinin bu
kitada baglamasinda cesitli faktorler etkili olmustur. Bunlarin basinda; 1-Hayat seviyesi
oldukea yiiksek olan biiyiik bir niifus kitlesinin varligi; 2- Eskiden beri atdlyelerde ¢alisarak
mabharet ve ustalik edinmis olan isgilerin varligi; 3- Yeni makineler bulmak ve bunlar1 sanayi
faaliyetlerine uyarlayarak maksimum iiretim giiciine ulasmak; 4- Enerji kaynagi olarak gerek
maden komiirli gerek su kaynaklarinin (akarsularin) varligi. Bunlardan bagka Avrupa o
zamanlar diinyanin bagka yerlerinde olmayan ulasim sartlarina sahipti. Muntazam karayollar1,
kanallar, ulasima uygun nehirler ve bunlara ek olarak kita sahillerinin girintili ¢ikintili olmast
nedeniyle gerek liman ingas1 gerekse kitanin i¢ kisimlari ile deniz baglantisinin akarsularla
kolay olmasi gibi Avrupa’nin sanayinin gelismesi i¢in ideal kogullara sahip bir kita oldugunun
ogrenilmesi saglandi.

Sanayi faaliyetlerinin Avrupa’da basladiginin ve sonralar1 diger kitalara yayildiginin
ve Avrupa i¢inde sanayi faaliyetlerinin uzun yillar bazi iilkelerle sinirli kaldiginin 6grenilmesi
saglandi. 1913’e kadar ingiltere, Fransa ve Almanya Avrupa’daki sanayi kapasitesinin
%70’ine sahip olduklar1 ve bu iilkelerin ¢elik, ¢esitli makine ve kimyevi maddeler imalatini
gerceklestirdikleri dgretildi.

Ingiltere’nin Biiyiik Sanayi Devriminin ilk gerceklestigi iilke oldugu burada sanayinin
gelismesinde maden komiiriiniin bol ve kolay elde edilebilir olmasi kadar, atolye ve benzeri
imalat tipleri ile bir is¢i sinifinin yetismis olmasi son olarak da gerek hammadde ve gerekse
mamul maddenin nakil ve ticaretinde gerekli olan sektdrlerin olusmus olmasi da onemli
oldugunun ve bu 6zelliklerin bugiin de Ingiltere’nin diinyanin dnemli sanayi iilkelerinden biri
olmasini sagladig 6gretildi.

“Biiyiik Avrupa Sanayi kusagi” Ingiltere’den itibaren doguya dogru Belgika’daki
sanayi bolgeleri ile devam etmektedir. Belgika’da sanayinin Orta Cag’da dokuma ve demir
sanayi ile gelistigi ve burada modern sanayiye gecisin ¢ok kolay ve hizli oldugu 6gretildi.

Fransa’da sanayi faaliyetlerinin is¢iligin Onemli oldugu yiiksek kaliteli mallar
iretmekle basladigi; dokuma sanayinin gelismesiyle iiretilen kumaglarin her zaman diinya
piyasalarinda aranan triinler oldugu ve daha sonralar1 biiyiik iiretimler yapan sanayi
faaliyetlerinin gelistigi 6gretildi.
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Almanya’nin daha yakin zamanlarda diinyanin belli basli ekonomileri arasina girdigi
ve lilkenin Sanayi Devrimi’ne ancak 1871’deki siyasal biitiinlesmeden sonra girebildigi ve
iilkenin her ne kadar baska Avrupa iilkeleri baslangigta daha dnce davranmislarsa da, insan ve
maddi kaynaklar1 bakimindan genis bir rezervi, gittik¢e biiyliyen sanayi niifusunu besleyecek
verimli topraklart ve Avrupa’da merkezi bir konumu sayesinde kisa siirede iiretim ve ticarette
rakiplerini gecen bir iilke oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Italya’da modern sanayi faaliyetlerinin diger Avrupa iilkelerine gore ge¢ baglamasinda
iilkenin siyasi durumunun etkili oldugu ve 1961°de siyasi birligi sagladiktan sonra iilkede
sanayinin gelismeye bagladiginin 6grenilmesi saglandi.

Isvigre’de sanayi faaliyetlerinin temelini hidroelektrik enerjisi ve usta isciligin
olusturdugunun ve irili ufakli hidroelektrik santrallerinin {ilkenin her yerine dagilmasinin
sanayi faaliyetlerinin iilkedeki dagilisini etkilediginin 6grenilmesi saglandi.

Isveg’te ise gesitli sanayi kollar1 yaygin olmasina ragmen iilkede sanayinin baslangicta
odunu ham madde olarak kullanan sanayilerle gelismeye basladig1 ve sonralar1 diger sanayi
kollarinin gelistiginin 6grenilmesi saglandi.
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Boliim Sorular:
1) Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin baslamasinda hangi faktorler etkili olmustur?

2) 18.yy’da Avrupa “Biiyiik Sanayi Devriminin” baglamasini kolaylastiran hangi
ulagim sartlarina sahipti?

3) Isvigre’de sanayi faaliyetlerinin temelini ................ AT olusturmustur.

4) italya’da modern sanayi faaliyetlerinin diger Avrupa iilkelerine gére ge¢
baslamasinin temel nedeni nedir?

5) Almanya sanayi devrimine ge¢ baslayan bir iilke olmasina ragmen hangi
ozellikleriyle kisa siirede Avrupa’nin gii¢lii sanayi iilkelerinden biri olmay1 bagardi?

6) Isvec’te ise gesitli sanayi kollar1 yaygin olmasina ragmen iilkede ilk sanayi
faaliyetleri i¢cin hangi ham madde kullanildi?

7) Orta Cag’da Belgika’da hangi sanayi kollar1 geligsmisti?

8) 1913’e kadar Avrupa’daki hangi ii¢ iilke tiim kitadaki sanayi kapasitesinin %70’ine
sahipti?

9) Almanya’nin baslica sanayi bolgeleri hangileridir?

10) II. Diinya Savas1 sonrasinda Giiney Avrupa’da hafif sanayi faaliyetlerinin en
yaygin oldugu bolgeler nereleridir?

Cevaplar

1) a-Hayat seviyesi olduke¢a yiiksek olan biiyiik bir niifus kitlesinin varligi; b- Eskiden
beri atdlyelerde calisarak maharet ve ustalik edinmis olan is¢ilerin varligi; c- Yeni makineler
bulmak ve bunlar1 sanayi faaliyetlerine uyarlayarak maksimum iiretim giicline ulagmak; d-
Enerji kaynagi olarak gerek maden komiirii gerek su kaynaklarinin (akarsularin) varligi, 2)
Muntazam karayollari, kanallar, ulasima uygun nehirler ve kita sahillerinin girintili ¢ikintil1
olmasi nedeniyle kiyida gelisen limanlar, 3) hidroelektrik enerjisi ve usta iscilik, 4) Siyasi
birligini ge¢ saglamasi(1961°de), 5) Insan ve maddi kaynaklar1 bakimindan genis bir rezervi,
gittikge biiyliyen sanayi niifusunu besleyecek verimli topraklari ve Avrupa’daki merkezi
konumu, 6) odun, 7) Dokuma ve demir sanayileri, 8) Ingiltere, Fransa ve Almanya, 9)Ruhr,
Saar, Saksonya ve Hamburg, 10) Kuzey Italya, Isvigre vadileri ve Kuzeydogu ispanya’nin
Katalonya bolgeleri.
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10. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: SANAYI
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’nin ekonomik yapisindan biri olan sanayinin yer se¢iminde
devletin tavrini, Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin yer seciminde etkili olan faktorleri ve
Avrupa’nin sanayi bolgelerini 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Giintimiizde Avrupa’nin en biiylik sanayi giicii lilkesi hangisidir?

Cevap: Almanya
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Ekonomik cografya

Avrupa’da sanayinin yer

se¢iminde devletin tavrinin
degisik iilkelerdeki

uygulamalarinin nasil
oldugunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof.Dr. Erol Tiimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili
boliimlerinin okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’da sanayi

faaliyetlerinin yer se¢iminde

etkili olan faktorlerin neler
oldugunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof. Dr. Erol Tlimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, Istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili
boliimlerinin okunmasi

Ekonomik cografya

Avrupa’nin sanayi
bolgelerinin genel
ozelliklerini 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin “Sanayi” ile ilgili
boliimlerinin okunmasi;
Prof. Dr. Erol Tlimertekin’e
ait “Sanayi Cografyas1”
(1969, istanbul Universitesi
yayini) kitabinin ilgili

bolimlerinin okunmasi.
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Anahtar Kavramlar
Sanayi bolgesi
Otomasyon
Temiz sanayi
Hafif sanayi

Sanayi parki
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Giris

Avrupa’da devletler sanayi faaliyetlerine, siyasal rejimlere gore, farkli sekillerde
miidahale etmektedirler. Devlet, (1 )eski Sovyetler Birligi’nde oldugu gibi, sanayi {lizerinde
kesin bir denetim kurar; bdylece fabrikalarin her seyi gibi, kurulus yerlerinin belirlenmesi ve
isletilmesi de devlet tarafindan yapilir; ya da (2) devlet stratejik diisiince ile bazi1 sanayi
kollarinin kurulus yeri ve isletilmesine etki yapar. Bu iki durumda da sanayi faaliyetlerinin
kurulugsunda devletin belirleyici rolii vardir. Bunlarin diginda ise devlet, daha dolayl olarak,
(3) sanayi tesisleri kurulmasi igin 6zel sermayeye bir¢ok bakimdan yardim eder; ve (4) 6zel
vergi ve yasalarla sanayiyi destekler.

Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin yer seciminde etkili olan faktorler; Isgiiciiniin/Emegin
Varhgi; Isciye olan talep makinelesme nedeniyle azalirken, bolgelerarasi ulasim ve iletisimin
artmasi is¢iye olan yerel talebi de artik en aza indirmistir; Ulasim, Avrupa kitasi sahip oldugu
uzun kiy1 ¢izgisi sayisiz koy ve korfezleriyle diinyanin diger yerleriyle baglanti kurmaya
olanak veren pek ¢ok limana sahiptir. Ayrica kitanin i¢ kesimlerinde iiretilen sanayi mallari
kitanin sahip oldugu biiyiik giiclii akarsular (Ren, Elbe, Tuna vb.) sayesinde kiyidaki
limanlara kolaylikla ulastirilmaktadir. Ayrica ticaretin ve sirketlesmenin kiiresellesmesi,
sanayinin hizla otomasyona ge¢cmesi ve ulasimdaki iyilestirmeler lokasyon analizindeki
geleneksel kurallar ve faktorleri degisime ugratmaktadirlar.

Glinlimiizde Avrupa sanayi bolgeleri, Avrupa Birligi’nin odak noktasini, ana damarini
olustururlar. Ingiltere’de, maden komiiriiniin harekete gecirdigi sanayi faaliyetleri, zamaninda,
diinyada esi olmayan bir alansal uzmanlagsma kalibi meydana getirmisti. Giinlimiizde bu
kalibin biiyiik kismi, farklilasma, yeniden-yerlesme ve ¢esitli hatalar nedeniyle kaybolmus
olmasina ragmen hala Onemli bir sanayi iilkesidir. Sanayi Devrimi kita Avrupa’sina
yayilldiginda Paris zaten Avrupa’nin en biiyiikk sehriydi. Paris, c¢evresindeki yiizlerce
kilometrelik alan i¢indeki en biiyiik yerel pazardi ve mevcut kara ve suyolu agina demiryollari
da eklendiginde, sehrin merkeziyet durumu daha da giiclenmisti bu avantajlar Paris ve
cevresinin hala Avrupa’nin 6nemli bir sanayi alani olmasini saglamaktadir. Paris diginda
sanayi faaliyetleri iilkenin her yerine yayilmis durumdadir.

Almanya’da sanayi Avrupa Sanayi Kusagi icinde kalan alanda, maden komiirii
yataklarina bagl olarak, yogunlasmisti. Savas dncesi donemde ii¢ biiylik sanayi alani ortaya
cikmigti: Batida Hollanda smirina yakin Ruhr; Cekoslovakya smirina yakin (simdi
Almanya’nin dogusunda) Saksonya; ve simdi Polonya’da kalan Silezya. Savas sonrasinda
Almanya’nin elinde bunlardan yalnizca Ruhr kalmisti, fakat Ruhr geliserek Avrupa’nin en
yogun sanayi bolgesine doniistii. Giinlimiizde Almanya Avrupa’nin da en biiyik giicili
durumundadir.

Avrupa Sanayi Kusagi i¢inde Belgika’da ise iki sanayi koridoru dikkati ¢ekmektedir.
Bunlardan biri, maden kdmiirline dayali, Charleroi ve Li¢ge’den gegen, agir sanayinin yer
aldig1 dogu-bat1 ekseni; ikincisi ise, Briiksel ve Antwerp’den gegerek Charleroi’dan kuzeye
uzanan, daha hafif ve daha cesitlenmis sanayi faaliyetlerinin yer aldig1 koridordur.
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Halen Avrupa’nm belli bash sanayi merkezlerinden birisi olan kuzey Italya’ya,
Ispanya’da Katalonya (Barselona’da gekirdekleserek) ve kuzeydogu Ispanya’ya, giiney
Isveg’e ve giiney Finlandiya’ya kadar yayilmustir.

Ukrayna’nin Done¢ Havzasi ondokuzuncu yiizyilda ise komiire dayali, geleneksel bir
agir sanayi kompleksi idi. Giiniimiizde Ukrayna dogu Avrupa’nin sanayisi geligmis lilkelerin
basinda gelmektedir.
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10.1. Sanayinin Yer Seciminde Devletin Tavri

Devletin sanayi faaliyetlerine, siyasal rejimlere gore, farkli sekillerde miidahale ettigi
ya da etkiledigi gozlenir. Devlet, (1 )eski Sovyetler Birligi’nde oldugu gibi, sanayi iizerinde
kesin bir denetim kurar; bdylece fabrikalarin her seyi gibi, kurulus yerlerinin belirlenmesi ve
isletilmesi de devlet tarafindan yapilir; ya da (2) devlet stratejik diisiince ile bazi sanayi
kollarinin kurulus yeri ve isletilmesine etki yapar. Bu iki durumda da sanayi faaliyetlerinin
kurulugsunda devletin belirleyici rolii vardir. Bunlarin diginda ise devlet, daha dolayl olarak,
(3) sanayi tesisleri kurulmasi igin 6zel sermayeye bir¢ok bakimdan yardim eder; ve (4) 6zel
vergi ve yasalarla sanayiyi destekler.

Hiikiimetin merkezi karar verme mekanizmasinin sanayilesme siyasetinde egemen gii¢
oldugu, yalnizca, artik eski olarak anilacak, fakat rejimin etkisi daha uzun siire devam edecek
olan komiinist Tlilkelerde kabul ediliyordu. Bununla birlikte, ekonomik kalkinma ve
sanayilesmede hiikiimetin kapitalist demokrasilerde de giderek artan bir rol oynadigi
goriilmektedir. Bu {ilkelerde de siyasal miidahaleler yliiziinden sanayi faaliyetleri belirli
yerlere kurulabilmektedir. Ornegin Houston (Teksas), Baskan Johnson’in NASA‘ya ait bazi
tesisleri dogrudan siyasal bir eylem sonucu buraya yerlestirmesi yiiziinden uzay faaliyetleriyle
ilgili imalat¢ilarin 6nemli bir merkezi haline gelmistir. Dolayli siyasal eylem A.B.D.’nde
Appalaglar’in  kalkindirilmasi1 i¢in hazirlanan Appallachia programlarinda da 6nem
tasimaktadir; fakat Avrupa’da buna daha sik rastlanir. Devlet, cesitli vergiler, kalkinma
fonlar1 ve benzeri &nlemler yoluyla Ingiltere, Fransa, Italya’daki bélgesel dengesizlikleri
azaltmaya ve biiylimeyi giliglendirmeye yonelmistir.

Ingiltere’nin kuzeydogusunda, issizligin olduk¢a yiiksek oldugu New-Castle’da
devletin rolii buna bir 6rnek olarak gosterilebilir. Ad1 gecen bolge ciddi ekonomik sorunlarin
mevcut oldugu bir alandi; istihdamda siirekli azalma meydana gelirken, baslica istihdam
alanlarini da yavas biiyiiyen, artik tikanmis ya da gemi insa gibi onemi gittikce azalan sanayi
kollar1 olusturuyordu. Ingiliz hiikiimeti soruna ¢dziim getirmek igin hafif sanayiyi tesvik
edecek “ficaret estate”leri ya da “sanayi parklar’’m gelistirmeye yoneldi. Kuzeydoguyu bir
kalkinma alan1 yapma konusundaki bu ilk karardan sonraki onbes yil i¢inde hiikiimet tesvikli
ticari kuruluslarda 50,000’in iizerinde is¢i calistirilmaya baslanmasit bunun iyi bir ¢dziim
olduguna isaret etmektedir.

Italya’da da birbiri ardina gelen hiikiimetler yarimadanm en ucunda, Sicilya’da ve
Sardinya’da daha ¢ok sanayiyle ilgili faaliyetleri yerlestirmeye c¢alismislardir. Ozellikle
tarimsal bakimdan verimsiz, erkek niifusunun yaklagik yarisinin yillarca issiz kaldigi Giiney
Italya’nin kalkinmasi igin uzun devreli, diisiik faizli borg¢lanmalar buralarda sanayinin
lokasyonunu parasal destekleme firsati sunmus; bir otomobil montaj tesisi ve bir ¢elik tesisi
insa edilmisti. Buna ragmen, Giiney halad sanayi acisindan gelisme bakimindan kuzeyin
gerisinde kalmistir. Ulkemizde de dogu ve giineydogunun kalkindirilmast icin tesvik unsurla-
rinin kullandirilmasi sanayinin gelmesi i¢in simdiye kadar yeterli olamamugtir.

Fransa’da sanayinin ve iligkili faaliyetlerin Paris bolgesinden disar1 ¢gikarilmasi savas

sonrasi hiikiimetler tarafindan bir siyaset olarak benimsenmistir. Sanayi faaliyetleri en yiiksek
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igsizlik oranina sahip “kritik zomlar” denilen kesimlerde yerlesmekle hiikiimetin mali
desteklerinden, yeniden yerlesmenin toplam maliyetinin yiizde 20 kadarini1 alabilmekteydiler.
Yakin zamanlardaki siyaset ise Paris’ten hemen dogrudan orantili mesafelerde hiikiimet
yardimi lizerinde durmak, Paris ve ¢evresindekilere hi¢bir yardim saglamamak olmustur.

Devlet, “arazi kullaniligi”n1 ayrintili bir sekilde kontrol yoluyla sanayi faaliyetlerinin
dagilisi etkileyebilir. Ornegin Ingiltere’de her tiirlii arazi kullanilis1 devlet denetimindedir.
Boylece sanayi faaliyetlerinin ancak belirli yerlerde gelismesine olanak verilir. Sehirsel
alanlarda ise ‘“zoning” kapsaminda sanayi faaliyetleri otoritelerce belirlenen yerlerde
kurulmak zorundadirlar. Ayrica, devlet, stratejik ekonomik ve toplumsal nedenlerle sanayi
faaliyetlerini dogrudan dogruya etkiler. Bunlarin basinda da savas sanayisi ile yakindan ilgili
olan demir-celik tesislerinin stratejik acidan emin yerlerde kurulmasini saglamak gelir.
Omnegin Almanya’da Hannover yakminda Salzgitter-Wattenstedt cevher yataklarma
dayanarak kurulmus olan demir-gelik tesisleri Nazi hiikiimetinin arzusuyla gerceklesmisti.
Amag, lilkenin kendi demir cevheri kaynaklarina dayanan ve ayni zamanda sinirlardan uzakta
yer almis demir-gelik tesislerine sahip olmakt.

Aymni sekilde, savas ara¢ ve geregleri lireten tesisler de tamamen hiikiimetin etkisiyle
stratejik Onemi olan ya da genis issiz kiitlelerinin bulundugu yerlerde kurulurlar. Zaten
devletin sanayi faaliyetleri ile ilgilenmesinin bir amac1 da issizligi onlemektir. 1930’dan sonra
Ingiltere’de bu tiir tesisler, Northumberland ve Durham disinda, aym zamanda issizligin
varoldugu alanlarda kurulmuslardi. Ugak fabrikalari, kiigiik patlayici madde tesisleri ve
benzerleri, bdylece, bu alanlarin ekonomik gelismesine yardimer olmuslardi. Savas yillarinda
devlet tarafindan gelistirilenleri ise ¢ogu kez savastan sonra bagka imalat faaliyetlerine
donistiiriilmiislerdir. Aragtirmalar, ¢ogu daha Once sanayi faaliyetlerine sahne olmamis
yerlerde kurulan bu savas sanayi tesislerinin kurulduklar1 yerde bir “sanayi atmosferi”
yarattiklarin1 gostermektedir.

Belirli sanayi kollariin lokasyonu, farkl: iilkelerde bile bircok sanayi kolunun benzer
lokasyonlara sahip oldugu gerceginden de anlasilacagi gibi, tiimiiyle rastlantisal degildir.
Petrol rafinerileri, bagta Bat1i Avrupa ya da Japonya gibi petrol ithal eden bolgeler olmak
iizere, genis capta kiyilarda ya da suyollar lizerinde yer almislardir; hatta Almanya’daki gibi,
pazara yoOnelmis, boru hattina dayandirilmis kara igindeki lokasyonlara dogru yakin
zamanlarda bir egilim baglamis olmasina ragmen, un fabrikasi, gemi insa, seker ve bitkisel
yag gibi bazi sanayi kollar1 da kendilerinin “liman sanayileri” olarak adlandirilmalarina yol
acan bdyle bir lokasyon kalib1 gdstermektedirler (Tiimertekin ve Ozgiic, 2013).

10.2. Avrupa’da Sanayi Faaliyetlerinin Yer Seciminde Etkili Olan
Faktorler

Is giiciiniin/Emegin Varligi

Isciye olan talep makinelesme nedeniyle azalirken, bolgeleraras1 ulasim ve iletisimin
artmasi ig¢iye olan yerel talebi de artik en aza indirmistir. Calismak {izere Avrupa’nin gesitli

iilkelerine, Avustralya’ya, Rusya’ya giden Tiirk iscileri de buna bir 6rnektir. Bununla birlikte,
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isgiicliniin sanayide caligsmak tizere yer degistirme isteginde yine de ¢ok cesitli faktorlerin rolii
vardir: aile/toplumsal baglar, ev sahipligi, vb. gibi. Gog, genellikle hi¢ bir seyi ve bagi
olmayan gen¢ ya da yaglilar arasinda veya taginma masraflar1 karsilanacak olanlar arasinda
meydana gelmektedir. Avrupali isgiicii Amerikan isgiiciine gore daha az hareketlidir. Isgiicii
gelismekte olan alanlar1 gelismis olanlara gore daha fazla terk etme arzusundadir. Usta
olmayan isciler arasinda ve sanayi bolgelerine dogru da siirekli bir niifus akis1 vardir ve
ozellikle gelismekte olan tilkelerde kirsal alanlarda yasanan sikintilardan dogan bu i¢ goglerle
sanayi merkezleri is¢i bakimindan stirekli beslenirler.

Gelisme ve sanayilesme arttikga makinelesmenin gelismis usta ig¢iye olan ihtiyaci
hizla azalttigi gozlenmektedir. Bir zamanlar “robot” olarak nitelenen iscilerin yerini giderek
gercek robotlar almaktadir. Maliyetinin iscilere gore diismesi ve is yapma yeteneklerinin
gelismesi robotlarin iiretimdeki payini arttirmistir: Japonya, Almanya ve italya’da otomobil
endiistrisinde ¢alisan her 10 iiretim is¢isinden birisi robottur artik. Halen robotlarin en yaygin
bicimde kullanildig1 Japonya’da 10,000 isciye 322 robot diismektedir. Diger iilkelerde ¢ok-
fonksiyonlu bu tiir robot kullanimi Japonya’daki kadar yayginlasmamissa da, bunlarin
gelismis tilkelerdeki sayilar1 biiyiik bir hizla artmaktadir. Diinyada sanayide kullanilan toplam
robot sayist 2011°de 1 milyonu asarken bunlarin 350,000’den fazlasiyla Japonya basta
gelirken, 326,000 kadarinin Avrupa Birligi’nde ve 145,000 kadarinin da A.B.D.’de bulundugu
hesaplanmaktadir.

Ulasim

Suyolu genellikle en ucuz tasima sekli oldugu igin, limanlar sanayi i¢in son derece
uygun lokasyonlardir; biiyiik miktarlardaki ham ve mamul maddelerin daha kiigiik iinitelere
boliinerek bagka tiir tastyicilara aktarildiklar1 “aktarma noktalar1” fonksiyonu goriirler. Bu
fonksiyon, ¢ogu kez, hacimde bir miktar azalmay1 ve her zaman degerde bir artis1 igerir.
Okyanus limanlar1 biitiin diinyanin potansiyel pazarlarina ve onlarin potansiyel hammadde
kaynaklarina sahiptirler. Gliniimiizde kara ve demiryollar1 giizergdhlar1 da olaganiistii
yogunlagmalarin meydana geldigi tasima sektorleri olurken, yakin zamanlarda havayollarinin
da ozellikle degerli ve bozulabilir maddelerin tasinmasindaki rolii artmistir. Avrupa kitasi
sahip oldugu uzun kiy1 ¢izgisi sayisiz koy ve korfezleriyle diinyanin diger yerleriyle baglanti
kurmaya olanak veren pek ¢ok limana sahiptir. Ayrica kitanin i¢ kesimlerinde {iretilen sanayi
mallar1 kitanin sahip oldugu biiyiik gii¢lii akarsular (Ren, Elbe, Tuna vb.) sayesinde kiyidaki
limanlara kolaylikla ulastirilmaktadir.

Sanayinin Lokasyonunda Yeni Egilimler ve Kavramlar

Ticaretin ve sirketlesmenin kiiresellesmesi, sanayinin hizla otomasyona ge¢cmesi ve
ulasimdaki iyilestirmeler lokasyon analizindeki geleneksel kurallar ve faktorleri degisime
ugratmaktadirlar. Uzun mesafeli enerji tasinmasinda ve enerji elde edilmesindeki devrim
niteligindeki degisimler, enerji kaynagi olarak maden kOmiiriiniin tekrar ortaya cikmasi,
niikleer enerji olanaklarinin yaratilmasi ve de hava kirliligi kontrol yasalari, hepsi birlikte,
herhangi bir lokasyon analizi formiiliindeki belirli bir degiskenin agirhiginin degismesi
sonucunu dogurur. Gergekten de, sanayinin yer se¢imini belirleyen faktorlerin cografyasi
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stirekli bir degisim i¢indedir: Yeni liriinler, yeni hammaddeler, geleneksel hammaddelerle
ilgili olarak ortaya ¢ikan yeni kaynaklar, yeni imalat teknolojileri, yeni siyasetleri olan yeni
hiikiimetler, iggilicii kaynaginin artma ya da azalma gdstermesi ve yeni pazarlarin agilmasi-
eskilerinin gelismesi gibi bir¢cok yeni gelisme bu faktorleri degisime ugratabilmektedir.

Bu degisimin en iyi 6rnegini diinya software sanayisi olusturmaktadir. Diinya geneline
yayilmis olan bu sananin ylizde 13’ilinii Japonya; yiizde 8’ini Fransa, ylizde 7’sini Almanya,
yiizde 6’sim Ingiltere, yiizde 3’iinii Kanada elinde tutmakta ve geri kalan yiizde 6 da
digerlerinden olusmaktadir. Bu dagilis ne kadar daha bdyle siirebilir? Herhangi bir geleneksel
yer secimi kosuluna baglanamadigi i¢in tahminde bulunmak da giictiir.

Ekolojik Kaygilar

Sanayi, geleneksel olarak, cevreyi bir hammadde kaynagi olarak, fakat ayn1 zamanda
da onu istenmeyen maddelerini atacak bir ¢0p c¢ukuru olarak gormiistiir. Bu tavir,
ondokuzuncu yiizy1l boyunca iyice yerlesmis ve sonuglar1 da Kuzeybati ingiltere ve Ruhr gibi
Sanayi Devrimi’nin merkezlerinde manzarayi kirleten atiklarin yigilmasindan olusmus daglar,
kimyasal atiklar ve 6lii nehirler olmugtur. Cevre tahribi, potansiyel isletmelerin 6lgegiyle ilgili
bir durumdur ve modern sanayi kolayliklar1 bu potansiyeli eskisinden daha fazla
arttirmaktadirlar. Yalnizca biiyliklik de onemli degildir; yeni teknolojiler yeni sorunlar
yaratmaktadir. Niikleer enerji bunun belki de en agik Ornegidir iistelik niikleer tesislerin
cevreyle ilgili etkisi diger sanayi tesislerinin ¢evreye yaydigi atik maddeler ya da ormanlara
verilen zararlar gibi gozle goriiniir de degildir. Sanayinin yaratacagi ¢evre sorunlarindan
kamunun bilgi sahibi olmasi ekonomik kalkinmanin getirecegi daha biiylik ekolojik
karmasikliklarin bir kismiyla ilgilidir. Bu ilgi Italya’da Seveso, A.B.D.’nde U¢ Mil Adas: ve
Sovyetler Birligi’nde Cernobil kazalarindan sonra gevreci baski gruplarinin sayilarinin
artmasinda da yansimstir. Ustelik yalnizca niikleer enerji tesisleri ya da agir sanayi de yol
acmamaktadir kirlenmeye. “Temiz sanayi” olarak bilinen bilgisayar imalatinin 6zellikle
yeralt1 sular1 igin ¢ok tehlikeli bir kirlenme kaynag1 oldugu da anlagilmistir. Ornegin Silikon
Vadisi’nde elektronik parcalar1 imal etme ve temizlemede kullanilan kimyasal maddelerin
birikmesiyle meydana gelen yeralti suyu kirliligi 150 noktada yerel, eyalet ve federal
yonetimler tarafindan kontrol altinda tutulmaktadir. Diinya yari-iletkenlerinin yaklasik
yarisini imal eden Japonya’da da genis kapsamli yeralti1 su kirliligi gozlenmektedir; yeni
sanayilesmekte olan iilkeler i¢in de tehlike biiylimektedir. Bazi sirketler, bu nedenle, bazi
kimyasal maddelerin (6rnegin etil glikol eter) kullanimindan vazgegmislerdir (Tiimertekin ve
Ozgiic, 2013).

10.3. Avrupa’nin Sanayi Bolgeleri

Sanayi Devriminin basladigr ve diinyadaki ilk sanayi boélgelerinin olustugu Atlas
Okyanusu’nun kuzeydogu kesiminde -Bati Avrupa iilkelerinde- sanayi faaliyetleri, genelde,
hala yapilarini ve goriiniimlerini korumaktadirlar. Avrupa sanayi bolgeleri, Avrupa Birligi’nin
odak noktasini, ana damarini olustururlar.
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Ingiltere’de, maden komiiriiniin harekete gecirdigi sanayi faaliyetleri, zamaninda,
diinyada esi olmayan bir alansal uzmanlagsma kalibi meydana getirmisti. Giinlimiizde bu
kalibin biiyiik kismi, farklilasma, yeniden-yerlesme ve cesitli hatalar nedeniyle kaybolmus;
Ingiltere, modern teknolojik gelismelere ayak uydurmada basarisiz kalmistir. Bir zamanlar
sanayinin modernlesmesinin adeta aniti olan fabrikalar aslinda hala isletilmektedir ama
yaslanmus, yetersiz, yavas, verimsiz ve isletilmesi pahaliya mal olarak. Kuzey Ingiltere’deki
Midlands sanayi sehirlerinin biiyiik oOl¢iide onem kaybetmeleriyle, buralardaki sanayi
yatirimlarmin yonelebildikleri yer, Ingiltere’nin tarihi odak noktas1 olmustur; yani, Londra.
Ingiliz Adalari’nin hala en biiyiik i¢ pazar1 olan Londra, dis pazarlarin rekabeti arttik¢a yerel
imalatcilar icin daha da 6nemli hale gelen bir pazar olmustur. Biitiin bu gelismeler, enerji
saglanmasinda maden komiiriiniin azalan (niikleer enerjinin artan) Onemini, durmadan
yenilenen makinelesmeye ayak uydurma arzusunu ve dev bir i¢ pazar olusturmasina ek olarak
Londra’nin iyi bir ithalat liman1 da oldugu gercegini yansitmaktadir. Boylece Londra, aynen
Paris gibi, Avrupa bolgesi icinde anahtar bir sanayi alt-bolgesi olarak belirmektedir.

Sanayi Devrimi kita Avrupa’sina yayildiginda Paris zaten Avrupa’nin en biiyiik
sehriydi; ama Paris’in, aynen Londra gibi, yakin ¢evresinde ne maden kdmiirli ne de demir
yataklar1 vardi. Paris, ¢evresindeki ylizlerce kilometrelik alan igindeki en biiyiik yerel pazardi
ve mevcut kara ve suyolu agina demiryollar1 da eklendiginde, sehrin merkeziyet durumu daha
da giiclenmisti. Londra 6rneginde oldugu gibi, Paris de hemen belli bagh sanayileri kendisine
cekmis ve sehir 6teden beri {in yaptigi lilks maddelerin (miicevherat, parfiim ve giyim esyasi)
imalatinda oldugu kadar, otomobil montaj ve imalati, metaliiji ve kimyasal maddeler
imalatinda da onemli bir biiylime gostermistir. Hazir ve bol isgiicli, mamul maddelerin
dagitimi i¢in ideal bir bolgesel konum, devlet dairelerinin varligi, yakin bir okyanus limani (Le
Havre) ve Fransa’nin en biiylik i¢ pazariyla Paris’in biiyiik bir sanayi merkezi olarak gelismesi
rastlantisal degildir. Fransizlar, Paris diginda da, Avrupalilarin diger yerlerde yaptiklarim
yaptilar ve {retim hacmi bakimindan bagka bolgelerle rekabet edemeyecekleri igin
uzmanlagtilar -kaliteli dokumada, hassas 6l¢me aletlerinde, otomobilde ve de tabii sarap ve
peynirde.

Gergekten de, giiniimiizde Bati Avrupa sanayi bdlgelerinin biiylik kismi belirli sanayi
iriinleri ticaretinde uzmanlasmislardir. Boylece, Avrupa diginda, 6zellikle Asya iilkelerinin
sanayi iriinlerinin rekabetinden ka¢inmak yaninda, Bati Avrupa iilkeleri arasinda da belirli
iirinlerde {istlinliigli koruyacak duruma girmislerdir. Bu durumun meydana gelmesinde, Bati
Avrupa tlkelerinin kendi aralarinda olusturduklar1 Avrupa Birligi’nin (6nceki adi1 Avrupa
Ekonomik Toplulugu) etkisi tartisilmaz. Bu orgiitlenme, topluluk i¢indeki her iilkenin, tarim
ve digerlerinde oldugu gibi, sanayide de roliiniin belirlenmesini gerekli kilmistir.

Avrupa’nin maden kOmiirii yataklari, batidan doguya dogru uzanan bir kusak
halindedir ve bu kusak sanayinin de gelistigi alan olmustur: Giiney Ingiltere’den baslayip,
kuzey Fransa ve giliney Belgika, Hollanda, Almanya’dan gegerek giiney Polonya’da
Silezya’ya kadar uzanir. Demir cevheri de hemen hemen aynmi kusakta yer aldigindan,
Avrupa’nin Sanayi Kusagi boylece daha iyi anlasilmis olur. Ornegin Almanya’da sanayi
Avrupa Sanayi Kusagi iginde kalan alanda, maden komiirli yataklarina bagli olarak,
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yogunlagmistir. Savas dncesi donemde ii¢ biiyiik sanayi alan1 ortaya ¢ikmisti: Batida Hollanda
sinirina yakin Ruhr; Cekoslovakya sinirina yakin (simdi Almanya’nin dogusunda) Saksonya;
ve simdi Polonya’da kalan Silezya. Savas sonrasinda Almanya’nin elinde bunlardan yalnizca
Ruhr kalmisti, fakat Ruhr geliserek Avrupa’nin en yogun sanayi bolgesine doniistii.
Glinlimiizde Almanya Avrupa’nin da en biiyiik glicii durumundadir. Adin1 Rhein Nehri’nin
kii¢iik bir kolundan alan ve 9,934 km?’lik bir alan kaplayan Ruhr sanayi bélgesinde yiiksek
nitelikli kaynaklar, ¢ok iyi bir erigebilirlik (Ko6ln, Bonn ve Dortmund havalimanlari,
Duisburg’da diinyanin en biiyiik, Koln’de ise Avrupa’nin ikinci biiyiikk kara i¢i limani) ve
bliylik pazarlara yakinlik (Koln-Diisseldorf-Duisburg-Essen-Dortmund) bir bilesim halinde
avantaj olusturmaktadirlar. Yerel demir cevheri yataklar tiikendiginde, ithal demir cevherini
tek bir yiikklemeyle getirmek, bu yiizden, ¢ok kolay olmustu. 1870’lerden beri agir sanayi
iiriinleri (ve de savag i¢in tanklar ve silahlar) akitan Ruhr bolgesi, fabrikalari, 11 milyon
niifusu, 3.7 milyon ¢alisani (1.5 milyon imalatta, 2.2 milyon hizmetlerde) ile Avrupa’nin en
biiyiik sanayi koniirbasyonudur. Giliniimiizde de Ruhr avantajli bir bolge (Almanya’nin 100
biiyiik sirketinin 40’1 ve 44 iiniversite yine burada yer aliyor) olarak kalmigsa da, Kuzey
Amerika’da ve Avrupa’nin diger yerlerindeki tesislerin yaslanma sorunu burasinin
(Rheineland ile birlikte) gelecegini de belirsiz birakmaktadir.

Saksonya ise daima beceri ve kaliteye Onem vermis, optik aletler ve fotograf
makineleri, dokuma ve seramik gibi iirlinleriyle taninmis bir bolgedir. Leipzig ve Dresden’in
sehirsel merkezlerini olusturdugu Saksonya, simdi iki Almanya’nin birlesmesinin sancilarini
cekmekte fakat ayn1 zamanda da Almanya’nin ekonomik plancilarinin yeniden canlandirmaya
calistiklar1 ana hedeflerini olusturmaktadir. Biraz daha doguya dogru, simdi Polonya iginde
yer alan ve Cek Cumhuriyeti’ne dogru da uzanan Silezya da ilk 6nce Almanlar tarafindan
gelistirilmisti. Saksonya-Bohemya-Silezya sanayi ekseni kaliteli maden komiirii yataklar1 ve
Ukrayna’dan gelenlerle takviye edilen, daha zayif demir cevheri yataklarina dayanarak
gelismistir. Avrupa Sanayi Kusagi icinde Belgika’da ise iki sanayi koridoru dikkati
cekmektedir. Bunlardan biri, maden komiiriine dayali, Charleroi ve Li¢ge’den gegen, agir
sanayinin yer aldigi dogu-bati ekseni; ikincisi ise, Briiksel ve Antwerp’den gegerek
Charleroi’dan kuzeye uzanan, daha hafif ve daha gesitlenmis sanayi faaliyetlerinin yer aldig1
koridordur.
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Harita 8: Avrupa’nin belli basl sanayi bolgeleri (Timertekin ve
Ozgiig, 2013).

Avrupa’nin sanayideki bagarisi yalnizca hammaddeye dayanmamistir; usta isgiicii ve
yiiksek derecede uzmanlasma da yogun bir {iriin degis-tokusuna yol acan cesitli sanayi
kusaklarinin olugmasini saglamistir. Bu degis-tokus Avrupa’nin dogal ulasim giizergahlariyla
cabuklagmis, insan-yapisi ulagim aglartyla da giliclenmistir. Boylece de sanayi faaliyetleri ilk
cikis kaynaklarindan ¢ok uzaklara, halen Avrupa’nin belli basli sanayi merkezlerinden birisi
olan kuzey Italya’ya, Ispanya’da Katalonya (Barselona’da cekirdekleserek) ve kuzeydogu
Ispanya’ya, giiney Isve¢’e ve giiney Finlandiya’ya kadar yayilmistir. Ancak bunlar ve Avru-
pa’nin burada belirtilemeyen baska sanayi alanlarmin hepsi, kitanin dev sanayi kiitlesi i¢inde
cekirdeklesmis tist diizeydeki parcalari olusturmaktadirlar.

Kuzey Amerika’da ve Ingiltere’de oldugu gibi, kita Avrupa’s: iilkelerinde de ilk
sanayi bolgeleri maden komiiri ve demir cevherine bagli olarak ortaya c¢ikmis ve
gelismislerdir. Sanayinin yer secimini etkileyen ekonomik, toplumsal ya da siyasal gesitli
etkenler bu bolgelerin Onemlerini korumalarinda, kaybetmelerinde ya da yeniden
kazanmalarinda degisik roller iistlenmislerdir. Kullanilan hammadde ve enerji kaynagindaki
degisimlerle siyasal kararlarin bir sanayi bolgesi tizerindeki etkisini asagiya alinan 6rnek ¢ok
iyi resimlendirmektedir:

Dogu Avrupa ve eski Sovyetler Birligi’nde her biri belirli bir sektorde uzmanlagmis
sanayi bolgeleri bulunmakla birlikte, bunlarin hi¢ birisi Kuzey Amerika ve Bati Avrupa’da
bulunan kusaklarla boy olgiisemez. Merkezi planlama iilkeleri olarak anilan bu iilkelerdeki
sanayilesmede simdiye kadar liretim mallarina, 6zellikle agir sanayiye dnem verilmis, tiiketim
mallart iizerinde durulmamigtir. Dogu Avrupa sanayi bolgesi, aslinda, bu kesimdeki
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iilkelerdeki komiinizm 6nce-si yatirimlar ve geleneklerden gelmistir. Son derece farklilagmais;
cogu kez Sov-yetler tarafindan iiretilen hammaddelere bagimli kalmis ve 6zellesmis mallar
iretmistir. Komiinist planlama ve siyaset, aynen rejim oncesi yatirimlarin yaptigi gibi, izlerini
birakmistir. Geri kalan dort bolge ise B.D.T. i¢inde kalmaktadir. Buralardaki fabrikalar ve
iiretim tiirleri biiyiik ¢apta planli ekonomi kokenlidir. S6z konusu dort bolgeden {igii yerel
enerji kaynaklartyla yerel hammaddeye dayalidir. Ayrica her biri kendi kendisine yeterli
olmaya c¢aligmigtir. 1990’lardan sonraki ¢oOkiis sanayiyi de ¢ok olumsuz etkilemis; zaten
donanim ve isletme agisindan kdhnelesmis olan sanayi durma noktasina gelmistir. Bu tilkeler
halen bir yeniden yapilanma ve orgiitlenme siireci i¢indedirler.

Sovyetler Birligi’nin “Gliney” diye bilinen sanayi bolgesinin yer aldigi, Ukrayna simdi
bagimsiz ama Rusya Federasyonu’nun (B.D.T.) iiyesi bir lilkedir. Ukrayna’da, ilk demir-gelik
tesisi 1797°de ¢evredeki ormanlardan saglanan odun komiirii ve Urallar’dan getirilen demir
cevherlerini kullanarak faaliyete gecmisti. Fakat asil gelisme, biraz once belirtildigi gibi,
1885’¢ dogru Done¢ maden komiirii ve Krivoy Rog cevher yataklarinin genis c¢apta
isletilmesiyle basladi.

Done¢ Havzast ondokuzuncu yiizyilda ise komiire dayali, geleneksel bir agir sanayi
kompleksi idi. 1913°de, devrimden once, Ruhr ya da Yorkshire kadar moderndi ve demir-
celik sanayisine eslik eden Onemli bir maden komiirii merkeziydi (Sovyetler Birligi’'nde
cikarilan tim maden kdmiirliniin ylizde 90’11 veriyordu); kiigiik bir kimya sanayisi, makine
ve demir olmayan metalleri ergitme sanayisi de vardi. Devrimden sonra ise Bati’dan gelecek
bir yayilma korkusu ve sosyalist ideolojinin proleteryanin her yerde yayilmas: ilkesi,
sanayinin de iilke diizeyinde yayginlastirilmasina yol acti. Bunun sonucu olarak da, daha 6nce
sik sik sozii edilen, Merkezi Ural demir cevheri yataklarinda Sverdlovsk ve bir demir cevheri
daginin tepesinde yer alan Magnitogorsk gibi yeni demir-¢elik sanayi merkezleri gelisti.

Ukrayna’nin kuzeyinde bulunan Kiev, Jitomir, Cerkassi, Cernikov ve Krivograd’1
icine alan bolge, cesitli imalat tiirleri ile kendini belli eden sanayi bolgesidir. Sovyetlerin
dagilmasindan o6nce dogu Ukrayna ile giiney Rusya’nin biitlinlesmesi hemen hemen
tamamlanmisti: Elektrik iletisim hatlar, karayollari, demiryollari, boru hatlar1 ve diger
kolayliklar sanki sinir yokmus gibi gecirilmisti. Sovyetler Birligi dagildiktan ve 15 bagimsiz
devlet ortaya ciktiktan sonra, Rusya ekonomik ve siyasal dev olarak kaldi. Kuskusuz, Sovyet-
Rus imparatorlugundan en 6nemli ayrilma Ukrayna’ninkiydi. Yeni Avrupa’da, Ukrayna, toprak
bakimindan en biiyiik devlet, niifus bakimindan da en biiyiiklerden birisi olacaktir. Sanayi
Devrimi buraya Ukrayna’nin Sovyetlerle birlesmesinden ¢ok 6nce gelmisti.

Glinlimiizde Ukrayna, biiyiik capta tarimsal, milliyet¢i batisi ve giliglii bir sekilde
Ruslagmis, sanayilesmis dogusu ile bagimsiz bir {ilkedir. Bununla birlikte, simdi Ukrayna
sanayisinin Rusya’nin hammadde ve enerjisine ihtiyaci varken, Rusya’nin da gida maddeleri
de dahil Ukrayna mallarina ihtiyact vardir; siirin Rusya tarafinda olanlarin hi¢ biri Ukrayna
tarafinda olanlarla ¢akismamaktadir. Ukrayna bagimsizligin1 kazandiginda, Rusya anahtar
sanayi bolgelerinden birisini elinden kagirmis oluyordu (Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).
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Uygulamalar

1) Ogrenci Avrupa Birligi internet sitesinden Avrupa iilkelerinin sanayi iiretimleri ile
ilgili verileri incelemelidir.

2) Ogrenci atlastan Avrupa’nin ulasim haritasini inceleyerek buradaki limanlar1 ve
akarsularin yerlerini 6grenmelidir.
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Uygulama Sorulari

1) Almanya sanayi tiretiminin 6nemli bir kismin1 hangi limani araciliiyla ihrag
etmektedir?

Cevap: Hamburg

184



Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa’da devletlerin sanayi faaliyetlerine, siyasal rejimlere gore, farkli sekillerde
miidahale ettiklerinin buna gore; (1 )eski Sovyetler Birligi’nde oldugu gibi, sanayi {izerinde
kesin bir denetim kurar; bdylece fabrikalarin her seyi gibi, kurulus yerlerinin belirlenmesi ve
isletilmesi de devlet tarafindan yapilir; ya da (2) devlet stratejik diisiince ile bazi sanayi
kollarinin kurulus yeri ve isletilmesine etki yapar. Bu iki durumda da sanayi faaliyetlerinin
kurulugunda devletin belirleyici rolii vardir. Bunlarin diginda ise devlet, daha dolayl olarak,
(3) sanayi tesisleri kurulmasi igin 6zel sermayeye bir¢cok bakimdan yardim eder; ve (4) 6zel
vergi ve yasalarla sanayiyi desteklediginin 6grenilmesi sagland..

Avrupa’da sanayi faaliyetlerinin yer seciminde etkili olan faktorlerin;
Isgiiciiniin/Emegin Varlig; Isciye olan talep makinelesme nedeniyle azalirken, bolgelerarasi
ulagim ve iletisimin artmasi ig¢iye olan yerel talebi de artitk en aza indirmistir; Ulagim,
Avrupa kitas1 sahip oldugu uzun kiy1 ¢izgisi sayisiz koy ve korfezleriyle diinyanin diger
yerleriyle baglantt kurmaya olanak veren pek cok limana sahiptir. Ayrica kitanin ig¢
kesimlerinde iiretilen sanayi mallar1 kitanin sahip oldugu biiyiik giiclii akarsular (Ren, Elbe,
Tuna vb.) sayesinde kiyidaki limanlara kolaylikla ulagtirllmaktadir ve ticaretin ve
sirketlesmenin  kiiresellesmesi, sanayinin hizla otomasyona ge¢mesi ve ulagimdaki
iyilestirmelerin lokasyon analizindeki geleneksel kurallar ve faktorleri degisime
ugratmakttiginin 6grenilmesi saglandi.

Devletin, “arazi kullanilisi”n1 ayrintili bir sekilde kontrol yoluyla sanayi faaliyetlerinin
dagilisint etkileyebildigi, boylece sanayi faaliyetlerinin ancak belirli yerlerde gelismesine
olanak verilidiginin bu sayede sehirsel alanlarda “zoning” kapsaminda sanayi faaliyetlerinin
otoritelerce belirlenen yerlerde kurulmak zorunda oldugunun; ayrica, devletin, stratejik
ekonomik ve toplumsal nedenlerle sanayi faaliyetlerini dogrudan dogruya etkilediginin
ogrenilmesi saglandi.

Giliniimiizde Avrupa sanayi bolgelerinin, Avrupa Birligi’nin odak noktasini, ana
damarin1 olusturduklari; ingiltere’de, maden komiiriiniin harekete gecirdigi sanayi faaliyetleri,
zamaninda, diinyada esi olmayan bir alansal uzmanlasma kalibi meydana getirmisti.
Glinlimiizde bu kalibin biliylik kismi, farklilagsma, yeniden-yerlesme ve c¢esitli hatalar
nedeniyle kaybolmus olmasina ragmen hala 6nemli bir sanayi lilkesi oldugu; Sanayi
Devriminin kita Avrupa’sina yayildiginda Paris zaten Avrupa’nin en biiylik sehriydi. Paris,
cevresindeki yiizlerce kilometrelik alan ig¢indeki en biiyiik yerel pazar oldugu ve mevcut kara
ve suyolu agma demiryollar1 da eklendiginde, sehrin merkeziyet durumu daha da giiglendigi
ve bu avantajlarla Paris ve ¢evresinin hala Avrupa’nin 6énemli bir sanayi alanlari arasinda
oldugu 6gretildi.

Almanya’da sanayinin Avrupa Sanayi Kusagi i¢inde kalan alanda, maden komiirii
yataklarina bagli olarak, yogunlastig1 ve savas dncesi donemde ii¢ biiylik sanayi alani ortaya
ciktigi: Batida Hollanda smirina yakin Ruhr; Cekoslovakya sinirina yakin (simdi
Almanya’nin dogusunda) Saksonya; ve simdi Polonya’da kalan Silezya. Savas sonrasinda

Almanya’nin elinde bunlardan yalnizca Ruhr kalmisti, fakat Ruhr geliserek Avrupa’nin en
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yogun sanayi bolgesine doniistiigu ve giliniimiizde Almanya Avrupa’nin da en biiylik giicii
durumunda oldugu 6gretildi.

Avrupa Sanayi Kusagi i¢inde Belgika’da ise iki sanayi koridoru mevcuttur; bunlardan
birinin, maden komiiriine dayali, Charleroi ve Li¢ge’den gecen, agir sanayinin yer aldigi
dogu-bat1 ekseni; ikincisinin ise, Briikksel ve Antwerp’den gecerek Charleroi’dan kuzeye
uzanan, daha hafif ve daha cesitlenmis sanayi faaliyetlerinin yer aldigi koridor oldugu
ogretildi.

Avrupa’nin belli basli sanayi merkezleri arasinda kuzey Italya, Ispanya’da Katalonya
(Barselona’da cekirdekleserek) ve kuzeydogu Ispanya’ya, giiney Isve¢ ve giiney
Finlandiya’nin da yer aldigi ogretildi. Dogu Avrupa’nin en Onemli sanayi bdlgesinin
Ukrayna’nin Done¢ Havzasi oldugu buranin ondokuzuncu yiizyilda kdmiire dayali, geleneksel
bir agir sanayi kompleksi oldugu ve bolgenin gliniimiiz Avrupa’sinda 6nemli bir sanayi
merkezi olmay1 siirdiirdiigii 6grtildi.
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Boliim Sorular:
1) Asagidaki bolgelerden hangisi Avrupa Sanayi Kusagi i¢cinde yer almaz?
a) Atina
b) Saksonya
¢) Charleroi
d) Silezya
e) Ruhr
2) Devletin sanayiye etkisi dolayli olarak hangi yollardan gerceklesir?

3) Sanayinin lokasyonunda geleneksel kurallar ve faktorleri degisime ugratan yeni
egilimler nelerdir?

4) Ingiliz Adalari’nin en biiyiik i¢ pazart................. dir.

5) Belcika’nin maden maden komiiriine dayali agir sanayi
koridoru............. AT sehirlerinden gecmektedir?

6) Belcika’nin hafif sanayi koridoru hangi sehirleri i¢ine almaktadir?
7) Asagidakilerden hangisi Avrupa’nin belli basl sanayi merkezlerinden birisidir?
a) Karpatlar
b) Alpler
¢) Kuzey Italya
d) Isvicre Golleri

e) Dinarlar

8) Asagidakilerden hangisi Ukrayna’nin kuzeyinde bulunan ve gesitli imalat tiirleri ile
iinlenen sanayi alanlarindan biri degildir?

a) Kiev
b) Jitomir
¢) Cernikov

187



d) Torino

e) Krivograd

9) Paris’te sanayi’nin gelismesini saglayan kosullar neler olmustur?

10) Avrupa’da kitanin i¢ kesimlerinde iiretilen sanayi mallarinin kiyidaki limanlara
kolaylikla ulastirilmasinda kullanilan en 6nemli ii¢ akarsu hangileridir?

Cevaplar

1)a, 2) Ozel vergi ve yasalarla sanayiyi destekler, 3) Ticaretin ve sirketlesmenin
kiiresellesmesi, sanayinin hizla otomasyona gecmesi ve ulasimdaki iyilestirmeler, 4)Londra,
5) Charleroi ve Liége, 6) Charleroi, Briiksel ve Antwerp, 7)c, 8)d, 9)Ulkenin en biiyiik yerel
pazari olusu, mevcut kara ve suyolu agina demiryollarinin da eklenmis olmasi, sehrin
merkeziyet durumu ve sehrin yakindaki komiir ve demir yataklarinin varligi, 10) Ren, Elbe,
Tuna.
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11. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: ULASIM
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’daki demir ve denizyollarini 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Avrupa’da ilk demir yolu hangi iilkede faaliyete gecmistir?
Cevap: Ingiltere
2) Avrupa’nin Akdeniz kiyisindaki 6nemli limanlar1 hangileridir?

Cevap: Barselona, Marsilya, Pire ve Selanik
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Ulasim cografyasi

Avrupa’da ulagim
faaliyetlerinin gelisiminde

etkili olan faktdrleri 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin ilgili boliimlerinin
okunmasi; Prof. Dr. Erol
Timertekin’e ait “Ulasim
Cografyas1” kitabinin ilgili
bolimiiniin okunmasi; Prof.
Dr. ibrahim Giiner ve
Dog¢.Dr. Mustafa Ertiirk’e ait
“Kitalar ve Ulkeler
Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Ulasim cografyasi

Avrupa’da demiryollarinin
geligim stireci ve buglinkii
durumunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin ilgili béliimlerinin
okunmasi; Prof. Dr. Erol
Timertekin’e ait “Ulasim
Cografyas1” kitabinin ilgili
bolimiiniin okunmasi; Prof.
Dr.Ibrahim Giiner ve
Dog¢.Dr. Mustafa Ertiirk’e ait
“Kitalar ve Ulkeler
Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Ulasim cografyasi

Avrupa’da denizyollarinda
yasanan gelisim siireci ve

bugiinkii durumunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
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Giris

Ulasimi o6teki ekonomik faaliyetlerden, oOzellikle sanayiden ayr1 diisiinmek pek
miimkiin degildir. Ulagim sistemlerinin gelismesinin Biiyiik Sanayi Devrimi’nin énemli bir
asamas1 oldugu bilinmektedir. Sanayi ile baslayan biiyiikk miktarda ve c¢esitli hammadde
talebi, tarimim ve basta madencilik olmak iizere, baska ekonomik faaliyetlerin yapisal
degisime ugramalarina neden olmus; artik biliylik capta iiretim ve tiikketim, bunlara baglh
olarak da biiyiik ¢apta tasima faaliyetleri devri agilmust.

Avrupa sanayinin ilk ¢iktig1 ve yayildig1 bolge oldugundan sanayi ile baglantili ulagim
faaliyetlerinin de hizla gelistigi bolge olma 6zelligine sahiptir. Demiryollar ile baslayan bu
siire¢ deniz, karayollar1 ve son olarak da hava yollarindaki geligsmelerle glinlimiize kadar
stirmistiir. Avrupa'da kitanin kuzey ve bati kesimleri, 6zellikle biiyiik limanlarin g¢evreleri
yogun demiryolu agina sahiptir. Avrupa'da demir yolu yogunlugu ile sanayi bolgeleri arasinda
yakin iliski vardir. Demiryollarinin yogun oldugu sanayi ve ticaret alanlarindan Preneler,
Alpler ve Karpatlar’a ana hat 6zelliginde demiryollar1 uzanir. Avrupa’daki yogun demiryolu
ag1 giiney Isve¢ ve Oslo gevresini de kapsar. Demiryollarinin yogun oldugu alan kuzeyde
Iskandinav yaylalar1 ile sinirhidir. Bu alanlarda demiryollar1 genellikle biiyiikk merkezler
arasinda yer almaktadir.

Avrupa kitas1 deniz ulagimi acisindan da oldukga gelismis bir bolgedir. Kitada deniz
tasimaciligr ve ticareti ¢ok eskilere Yunanlilar ve daha sonra Romalilara kadar uzanir.
Romalilar’dan sonra Portekizliler, Cenevizliler ve Venedikliler Avrupa’daki baslica denizci
uluslar olarak dikkati ¢ekmislerdi. Roma’nin ¢okiisiinden sonra, Orta Cag da ticaret sehirleri
ve limanlar1 dogmaya baslamis, Akdeniz’de Venedik, Floransa, Cenova, Pisa, Marsilya,
Barselona ve Kuzey Avrupa’da da Hansa sehirleri denizyolu ulagimimin kavsak noktalari
haline gelmislerdi. Sonralari, denizlerde Ispanyol ve Portekiz egemenligiyle siiren durum
buharin kesfi, maden komiiriiniin ortaya ¢ikmasi ve biiylik sanayi devrimiyle yepyeni bir
goriinim kazanmigti. Artik, yeni yeni degerlenmeye baslayan hammaddeler ve enerji
kaynaklar1 ile iglenmis maddelerin taginma devri baslamis, kita igindeki yollar da bu egilime
uyarak kiryilara yonelmis ve olugmaya baslayan belirli denizyolu terminalleriyle baglanti
kurulmaya baslanmisti. Ote yandan, buharli gemiler sefere konuldugu igin diizenli seferler
yapan gemicilik de gelisiyordu. Bu gelismeler zaman i¢inde Avrupa’daki pek cok kiigiik
liman sehrinin biiyliyerek giiniimiiziin 6nemli limanlar1 haline gelmesine neden oldu. Bunlar
arasinda Rotterdam, Anvers, Hamburg, La Havre, Rouen, Barselona, Bordo(Bordeauks),
Marsilya, Novotallinskiy, Pire ve Selanik yer almaktadir. Avrupa’da deniz limanlar1 yaninda,
kara i¢i su yollarinda da 6nemli miktarda ylik ve yolcu taginmasi, bu yollar iizerinde de bir¢ok
yerlesmenin olduk¢a yogun liman faaliyetlerine sahne olmasina yol agmaktadir. Bunlar
arasinda en onemlileri Duisburg, Koln, Mannheim, Ludwigshafen, Karlsruhe (Almanya) ve
Strasbourg (Fransa) dur.
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11. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: ULASIM

Gelismis iilkelerde ulasim ve haberlesme faaliyetlerinde g¢alisanlarin faal niifustaki
orant %7-10 arasindadir. Sanayi sonrast donemi yasayan Bati Avrupa, Kuzey Amerika ve
Japonya gibi en gelismis iilkelerde bu oran oldukga yiiksektir. Gelismekte olan iilkelerde ise
s0z konusu oran heniiz yiizde 2’nin de altinda olabilmektedir. Her tiirlii iiretim, ticaret ve
bunlara bagli olarak da tiiketim faaliyetleri ulagimin gelismesinde etkili olmustur.

Aslinda, ulagimi oteki ekonomik faaliyetlerden, 6zellikle sanayiden ayri diigiinmek
pek miimkiin degildir. Ulagim sistemlerinin gelismesinin Biiylik Sanayi Devrimi’nin énemli
bir asamast oldugu bilinmektedir. Kuskusuz, Sanayi Devrimi aniden gerceklesmemistir;
yaklagik ikiyiizelli y1l 6nce baslayan bir¢ok hareket, yeryiiziinde o zamana kadar egemen olan
tarim ve hayvancilik yaninda, ¢agdas sanayi faaliyetlerinin de yer almasina Onciililk
etmiglerdir. Sanayi ile baglayan biiylik miktarda ve ¢esitli hammadde talebi, tarimin ve basta
madencilik olmak tizere, baska ekonomik faaliyetlerin yapisal degisime ugramalarina neden
olmus; artik biiylik ¢apta iiretim ve tliketim, bunlara bagli olarak da biiylik capta tasima
faaliyetleri devri agilmusti.

Avrupa sanayinin ilk ¢iktig1 ve yayildig1 bolge oldugundan sanayi ile baglantili ulagim
faaliyetlerinin de hizla gelistigi bolge olma &zelligine sahiptir. Demiryollar ile baslayan bu
stire¢ deniz, karayollar1 ve son olarak da hava yollarindaki gelismelerle giiniimiize kadar
surmustur.

11.1 Demiryollar:

Avrupa'da kitanin kuzey ve bat1 kesimleri, 6zellikle biiylik limanlarin ¢evreleri yogun
demiryolu agina sahiptir. Avrupa'da demir yolu yogunlugu ile sanayi bolgeleri arasinda yakin
iliski vardir. Demiryollarinin yogun oldugu sanayi ve ticaret alanlarindan Preneler, Alpler ve
Karpatlar’a ana hat 6zelliginde demiryollar1 uzanir. Avrupa’daki yogun demiryolu ag1 giiney
Isve¢ ve Oslo cevresini de kapsar. Demiryollariin yogun oldugu alan kuzeyde Iskandinav
yaylalar1 ile sinirlidir. Bu alanlarda demiryollar1 genellikle biiyiik merkezler arasinda yer
almaktadir.

Avrupa'da demiryollarinin giizergah ve dogrultularinin belirlenmesinde akarsularin
biiylik etkileri olmustur. Genellikle Avrupa’nin ortasinda ¢esitli dogrultulara yonelerek dogal
yollar olusturmakta olan akarsular, karayollar1 yaninda ayni zamanda demiryollarini da
vadilerine ¢ekmislerdir. Ornegin Elbe Nehri Bohemya yiiksek kiitlesinin kenarnda Tuna
iilkelerinin kuzeybati Avrupa'ya kolayca erisebilmesini saglayan iinlii Sakson ve Elbe
kapilarini agmistir. Yine Tuna Nehri de Transilvanya Alpleri’nin bati ucunda merkezi ve
giineydogu Avrupa arasinda kolay gecisi saglayan {inlii Demirkap1 geg¢idini olusturmustur.
Bat1 Avrupa ise Rhone-Saone depresyonu vasitasiyla Akdeniz'e kolaylikla baglamaktadir.

Avrupa'da demiryollar1 sanayi bolgeleri yaninda yerlesmeleri izleyerek de gelisme
gostermiglerdir. Bu tarihi faktor demiryolu aglarinin dalis diizenlerinde agik olarak
yansimaktadir. Avrupa'da demir yollar1 6zellikle nemli merkezlerin etrafinda dairesel bir aga
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olusturarak geligsmistir. Londra, Paris, Berlin, Miinih, Viyana ve Moskova gibi biiyiik sehirler
demiryolu ulasimi ortaya ¢ikmadan once de mevcut idiler. Avrupa iilkelerinin ¢ogunda
demiryollar1 bu merkezlere gore inga edilmis ve dagilis diizenleri de tamamen bunlar
tarafindan sekillendirilmistir. Bir yandan bu merkezlerin ¢ogunun ayni zamanda iilkelerin
baskentleri olusu 6te yandan iilkelerin askeri diistincelerle ulusal demiryolu aglar1 kurmayi
baslica amag edilmeleri 6zellikle dnceleri Avrupa kitasinda, hemen her iilkenin baskentinin
merkezi oldugu yerel demiryolu aglarinin meydana gelmesine neden olmustur. Avrupa kitasi
siyasal bakimdan ¢ok boliimlere ayrilmis {izerinde ¢ok sayida iilkenin bulundugu bir kitadir.
Bu durum kitada kita asir1 sistemlerin gelismesini oldugu kadar, iilkeler arasi demiryolu
baglantilarin1 da uzun yillar olumsuz yonde etkilemistir. Amerikali cografyact Finch'e gore
Avrupa'da demiryollarinin yapiminda baslica amag ticari olmaktan ¢ok askeridir. Avrupa
kitasinin politik yapisi demiryollarinin dagilis diizenlerinden baska yararlanilmalarinda da
etkili olmustur. Ulusal aglarin ray genisligi ve baska teknik farkliliklar (fiyat tarife ve gesitli
giimriik formaliteleri) demiryolu isletmesinde zorluklar yaratmistir. ikinci diinya savasindan
sonra ortak pazar, serbest ticaret birligi ve benzeri uluslararasi ekonomik orgiitler demiryolu
trafigini kolaylagtiracak tedbirler getirmiglerdir.

Sonraki donemlerde Avrupa demiryollarinda gézlenen bir baska degisimde yiikten ¢cok
yolcu tasimaya yonelmedir. Ozellikle isadamlarina hizmet veren sistemde sehirleraras
baglantilarin diizenli ve hizl1 yapilmasi esas alinmistir. Almanya’da daha 1970 lerin basinda
12 hat, 73 sehri bu diizende birbirine baglamisti. Genelde saatte 120-140 kilometre hiz yapan
bu sistem Italya, Fransa ve Ingiltere’de de yer yer gerceklestirilmisti. Ornegin Londra'da-
Cardiff, Londra- Edinburgh ve Glasgow gibi. Kuskusuz Avrupa'da demiryollarina yeniden
onem verilmesinde en dikkat ¢eken olay Trans-Europen Express (TEE) sisteminin faaliyete
gecmis olmasidir. ilk olarak 1957'de hizmete giren, 1964'te genisletilen sistem Avrupa'da
ulagim entegrasyonunun ilk basarili 6rneklerindendir. Daha 6nce de belirtildigi gibi asil amag
yolcularin, 6zellikle isadamlarinin, Avrupa’nin baslica sanayi ve ticaret merkezleri arasinda
kolaylikla dolasa bilmelerini saglamakti. Onceleri her iilkede bir sehir olarak diisiiniilen ag
sonralar1 yeni hatlarla genisletilmistir. Ornegin {inlii Paris-Nice hatt1 sisteme katilmistir.
Turizm faaliyetlerinin de destekledigi yol yapimi sonraki yillarda Avrupa' nin kuzeyinde de

yayginlast1.

Avrupa’da ilk demiryollari genellikle maden komiirii tasimak ic¢in yapilmisti:
Ingiltere’de Stockton ile Darlington arasinda 1825°de yapilan hat, esas olarak, maden komiirii
tasimada kullaniliyordu. Fransa’nin ilk diizenli demiryolu olan St. Etienne ile Roanne
arasindaki hat da (1832) maden komiiri ve demir cevheri tagimak {izere yapilmisti.
Demiryollar1 daha sonra ¢ok niifuslu merkezleri birbirine baglamaya yoneldi. Fransa’da Paris
1836°da St. Germainen-Laye, 1837°de de Versailles ile baglandi. Almanya’da ilk demiryolu
1835’de Niirnberg ile Fiirth arasinda; Belcika’da 1835’de Briiksel ile Malines arasinda;
Italya’da 1848’de Turin ile Moncalieri arasinda olusturuldu.

Avrupa lilkelerinde belirli merkezler etrafinda aglarin olusmasi ve ulusal aglarin
ortaya ¢ikmasi her iilkede farkli olmustu. Nitekim Ingiltere’de &nce yerel aglar meydana
gelmis sonra bunlar birbirleri ve de biiyiik merkezlerle baglanmistir. Boylece Londra iilkede
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demiryolu bakimindan 6nemli bir merkez haline gelmisti. Sonraki yillarda Berlin, Paris,
Londra de Rusya gibi baglica merkezler yaninda Avrupa'nin hemen her biiyiik sehri
birbirleriyle baglantili biitiin bir ag i¢inde yer almislardi.

Avrupa'daki demiryollariin dagilisina bakildiginda Avrupa'daki gecmisteki sanayi
bolgeleri ile olan yakin iliskisi acikca goriilmektedir. Ingiltere’de demiryollar1 aginin
merkezini baskent Londra olusturmaktadir. Fransa'da ise demiryollari merkezini Paris
olusturmaktadir ve buradaki demiryolu ag1 radyal bir sebeke halinde gelismistir. Fransa'da
demiryolu sebekesinin gelismesinde yer yer topografya sartlar1 yerel gilizergahlar {izerinde
onemli etkiler yapmistir. Masif Central'deki derin vadiler, Fransiz Alpleri demiryolu ingasinin
giic ve masrafli oldugu yerlerdir. Buralarda genellikle az olan demiryollari tiinel ve kopriilerle
donatilmistir.

Almanya ve merkezi Avrupa'da demir yollari, kuzey Avrupa Ovasi ile Alplerin bir
kismini igine alan bolgede ilk olarak gelismistir. Burada Almanya ve Avusturya- Macaristan
Imparatorlugu smirlar1 iginde birbirleri ile iliskili olarak gelismistir. Yirminci yiizy1l basinda
Avusturya-Macaristan Imparatorluk demiryollar1 Linz ile Trieste arasini tiineller vasitasiyla
baglamisti. Aslinda bu kesimde ilk demiryollar1 oldukg¢a eskidir ilk demiryolu Viyana’dan
Raab’a uzaniyordu. 1828 de agilan bu hatta trenleri at ¢ekiyordu daha sonra Niirnberg ve
Fiirth hatt1 (1835), 1839 da ise Leipzig-Dresden hatt1 acildi. Isvigre’de ilk hat Ziirih'ten
Baden’e 1847 de acilmisti. Avrupa'nin bu kismindaki demiryollar1 baslangicta daha ¢ok
Avrupa agir1 yolculuklar ve yiik tagima i¢in kullanildigindan iilke dis1 6nemleri daha fazlaydi.
Bu durum 6zellikle Isvigre ve Avusturya demiryollar1 i¢in s6z konusuydu. Isvigre’de Basel
cevresinde demiryolu aginin gelismesi buna tipik bir 6rnektir. Rhine Nehri kenarinda yer alan
bu sehir Fransiz ve Almanya sinirlart lizerindedir. Almanya’da ilk demiryolu 1835 yilinda
Niirnberg ile Fiirth arasinda insa edilen demiryoludur. Almanya’da demiryollarinin merkezini
Berlin sehir olusturmaktadir (Tiimertekin, 1987).

Avrupa’da demiryollarinin yapiminda devletlerin belirledigi politikalar 6nemliydi.
Kita Avrupasi’ndaki devlet¢i gelenegin en carpict Ornegini ise Almanya olusturuyordu.
1850’lerde Almanya’da sanayilesme basladigi zaman resmi gorevliler oldukca aktif bir rol
oynadilar. Yeni gelisen sanayileri Ingiliz rekabetinden korumak igin devlet tarafindan
koruyucu giimriik tarifeleri kondu. Demir yollarinin insasinda, sermayeye kar garantisi veren
ve belirli tekel haklar1 bagislayan devletin katkis1 biiyiik oldu. Alman demir yollarinin biiyiik
bir boliimii 6zel sirketlerce yapildi. Ancak demir yollarinin 6nemli bir bolimii, devlet
miilkiyetindeydi ve resmi olarak isletiliyordu. Bu durum, hiikiimetin elinde ekonomiyi
etkilemek i¢in 6dnemli bir ara¢ oldu. Almanya’da demir yollar iilkeyi biitiinlestirmesi, i¢ ve
dis ticaretin gelismesini tesvik etmesi yaninda sanayinin gelismesine de biiylik katkida
bulundu. Almanya, 1840’lara kadar Fransa’dan ve hatta Belgika’dan daha az komiir
iiretiyordu; 1860’lara kadar demir {iretiminde Fransa’nin gerisindeydi. Ancak bu tarihten sonra
demiryollari, hem komiire ve demire talep yaratarak hem de bu iirlinleri kullanan diger
sanayiler i¢in tagima maliyetlerini diisiirerek bu sanayilerin hizla genislemesine yol acti.
Alman komiir, demir ve gelik iiretimi hizla artt1 (Giiran, 2009).

197



Italya’da ise ilk demiryolu 1839 yilinda Napoli ile Partici arasinda 8 kilometre
uzunlukta olarak faaliyete gecmisti. Italya’da topografik sartlar demiryolu insas1 ve bakimini
giiclestirmisti. Cok az iilkede Italya’daki kadar tiinel vardir. Ulkedeki demiryolunun ¢ogu
kuzeydedir. Bunun nedeni buranin Italya’nin en gelismis kism1 olmasi yaninda kuzeydeki
demiryollarinin Avrupa’nin diger iilkelerinin 6zellikle ilk zamanlar Avusturya’nin stratejik ve
ekonomik ihtiyaglarina cevap vermek tizere kurulmus olmasinin da rolii vardir. Nitekim daha
1865°te Italya’nin bu kesiminde demir yollar1 bir ag halini almisti. Buna karsilik biri
Napoli’den oOteki Bari’den kuzey uzanan 2 ana hat disinda yarimadada baska demiryolu
yoktu.

Ispanya’da ise ilk demiryolu hatt1 1848 de Barselona ile Mataro arasinda faaliyete
gecti. Fakat kisa bir zaman sonra bagkentin bir¢ok fonksiyonlar1 kendisinde toplama egilimine
uygun olarak Madrid demiryollarimn baslica merkezi haline geldi. ispanya'da demiryollarmin
yogun oldugu yerler Katalonya ve Bask boélgeleridir. Buralardaki sanayi faaliyetlerinin
ihtiyac1 olan hammaddeler ve mamul maddelerin sevki demiryollarinin gelismesinde biiytik
rol oynamistir. Barselona yerel bir merkez ve ayni zamanda banliyo semtleri ve hatlar ile
gelismis bir sehirdir.

Ayrica demiryollar1 Londra, Viyana, Paris, Berlin, Miinih ve Moskova gibi
demiryollar1 c¢agindan Once var olan biiylik sehirlerin etrafinda dairesel bir sekilde
geligmislerdir. Demiryollar1 bu merkezlere gore insa edilmis ve dagilim diizenleri de tamamen
bunlar tarafindan sekillendirilmistir. Genellikle baskent ya da biiyiik ekonomik ve kiiltiirel
merkezlere gore olusmus bu ulusal demiryolu aglar1 zamanla biiyiik Avrupa demiryolu aginin
kisimlar1 haline gelmiglerdir.

Avrupa’da, ABD, Kanada ve Rusya’dakine benzer kita-asiri demiryolu hatlari
olmamakla birlikte uzunluklar1 ve kitasal baglantilariyla Paris-Berlin-Moskova hatti, Paris-
Milano-Brindizi ya da Paris-Miinih-Istanbul hatti bir bakima kita-asir1 hatlardir. Gegmiste
oldugu gibi artik Mans denizi de bir kesintiye neden olmamakta ve tiim bu hatlar, ayni
zamanda hiz da kazanarak, Londra’ya baglanmis bulunmaktadirlar. Avrupa i¢inde gelisen bu
ag Dogu Avrupa’da nitelik bakimindan zayiflamaktadir.

Avrupa'da kitanin kuzey ve bat1 kesimleri, 6zellikle biiylik limanlarin ¢evreleri yogun
demiryolu agina sahiptir. Avrupa'da demir yolu yogunlugu ile sanayi bolgeleri arasinda yakin
iliski vardir. Demiryollarinin yogun oldugu sanayi ve ticaret alanlarindan Preneler, Alpler ve
Karpatlar’a ana hat 6zelliginde demiryollar1 uzanir. Avrupa’daki yogun demiryolu ag1 giiney
Isvec Oslo cevresini de kapsar. Demiryollarimn yogun oldugu alan kuzeyde iskandinav
yaylalar1 ile sinirhdir. Bu alanlarda demiryollar1 genellikle biiylik merkezi arasinda yer
almaktadir.

Geng daglar ve bircok yiiksek yaylalara ragmen, biitliniiyle Avrupa demiryollarinin
gelismesine uygun olmustur. Avrupa kitasinda yogun demiryolu agi yer almaktadir. Bu
kitadaki demiryollarinin toplami1 400,000 km dolayindadir. Burada demiryolu yogunlugu ile
sanayi bolgeleri arasindaki yakin iliski acik olarak gdzlenir: Bat1 ve merkezi Avrupa sanayi
bolgelerinden Pireneler, Alpler ve Karpatlar’a belirli hatlar uzanirken, Avrupa’daki yogun
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demiryolu ag1 giiney Isve¢ ve Oslo cevresini de kapsar. Demiryollarinin yogun oldugu alan
kuzeyde Iskandinav yaylalariyla smirlidar.

Bati Avrupa iilkeleri, 1980li yillarin ikinci yarisindan itibaren “Ikinci Demiryolu
Devrimi”ni (hizli tren) yasamaya baslamiglardir. Aslinda bu yolda denemeler ¢ok daha
onceleri baslamisg, ilk olarak 1955 yilinda demiryollarinda saatte 331 km hiza Fransa’da
erisilmisgti. Almanya 1992’de Mannheim ve Stuttgart arasinda 155 km uzunlugunda yeni bir
hat agti; Fransa’da Paris ve Bretagne arasinda uzanan hat 1993 yilinda Bordeaux ve
Ispanya’ya kadar uzatildi Halen, saatte 250-300 km’den fazla hiz yapan trenlerin isledigi hizl
tren yolu ag1 Avrupa’yr giderek daha ¢ok sarmaktadir. 1994’de Mans Tiineli’nin agilmasiyla
halen belli basli Avrupa sehirlerini birbirine baglayan hizli tren yol aginin geniglemesi daha
da hizlanmistir. Eurotunnel ya da Chunnel olarak da adlandirilan ve Mang Denizi’nin altindan
gecerek Ingiltere ile Fransa’yr birbirine baglayan bu tiinel sayesinde zaman-mesafe iyice
kisalmis ve “Eurostar” trenleri sayesinde Paris-Londra arasi yolculuk yaklasik ii¢ saate
inmigtir. Gliniimiizde Avrupa iilkelerinde hiz trenleriyle taginan yolcu sayist da 150 milyona
ulasmistir (Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).

11.2 Denizyollar:

Avrupa’da deniz yolu ulagiminin gelismesini Vikinglere kadar gotiirmek miimkiindiir.
Sekizinci ve dokuzuncu yiizyillarda Vikingler Ingiltere’nin sahil kesimleri izlanda ve kuzey
Fransa’y1 etkileri altina almislardi. Milattan sonra 870’de Izlanda’ya muhtemelen Keltler’den
Ogrenerek deniz yolu kurmusglar ve onuncu ylizyll sonlarinda Gronland’a kadar ticaret
yapmaya baglamislar ve kuzey Amerika’ya ulasmislardi. Onuncu ylizyilda Vikinglerin ticaret
ve kolonizasyona yonelmeleriyle ilk olarak Norveg kiyilar ile Beyaz Deniz arasinda 6nemli
bir ticaret yolu olan “kuzey yolu”nun onciiliigiinii yapmislardi. Ayrica orta Isveg’teki gol
limanlarindan karai¢i su yollar1 ile Baltik’a ve oradan da belli bash akarsular vasitasiyla
Rusya ve Avrupa iglerine sokularak Karadeniz, hatta daha ilerideki ticaret merkezlerine
ulagmiglard.

Vikinglerin ticaret yaptiklari alanlar cok cesitliydi. Kuzey Denizi izlanda ve
Gronland’dan getirilen kiirkler, deriler, boynuzlar, yag, kurutulmus balik, yiinlii kumaslar ve
tereyagindan olusuyordu. Bunlar Avrupa’da satiliyor ve karsihiginda Iskogya’dan tuz ve
demir; Ingiltere’den hububat, malt ve kumas, Hollanda’dan kumas, sarap, miicevherat ve
baharat ve irlanda’dan keten alimiyordu. Bati Avrupa kiyilari ve &zellikle Dublin limani
Nordiklerin bu ticaretinde onemli rol oynuyordu. Buradan Ispanya ve diger Akdeniz
iilkelerinden getirilen lilks maddeleri sevk ediliyordu.

Avrupa'nin giiney kiyilarinda 13 {incii ylizyilda ticaret faaliyetlerinin o zamana kadar
goriilmemis bir canlilik kazanmisti. Bu devrede 06zellikle Cenovali tliccarlar Akdeniz
limanlar1 ile Hollanda ve giiney Ingiltere’deki limanlar arasinda siki ticari iliskiler
kurmuslardi. Boylece dogunun ipekli ve fildisi gibi lilks maddelerinin kuzey Avrupa’nin balik
disleri ve derileriyle rekabet olanagt dogmus, bu da kuzey irilinlerinin degerlerini
kaybetmelerine, dolayisiyla izlanda ve Grénland ile yapilan ticaretin azalmasma neden

olmustur.
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Vikinglerin gemicilik faaliyetlerinin gerilemesindeki nedenlere Orta Cag sonlarinin
degisen ticari ve siyasi sartlarina denizcilik teknolojisinin de ayak uydurmus olmasini da
eklemek gerekir. Gergekten de 13’{lincii yiizyildan itibaren siiratle artan nakliyata Bati Avrupa
ve Akdeniz iilkelerindeki gemicilik tagima kapasiteleri ve seferlerin giivenliligini artirarak
cevap vermisse de, Iskandinav gemilerinin insaat tarzlarinda ¢ok az degisim olmustur. Bu da
Iskandinav gemilerinin Alman ve Hollanda gemileri karsisinda eski modeli kalmalarina neden
olmustur. Sézii edilen devrede Ingilizlerin deniz ticareti ile biiyiik 6lgiide ugrasmalarina
ragmen, kendi gemilerinin nispeten kiiciik ve sayica az oldugu ve bu durumun on altinc
yiizy1l sonlarina kadar siirmiis oldugunu da belirtmek gerekir.

Birgok arastiricilar Almanya’daki bazi sehirlerin Kuzey Avrupa'da ortak ticaret
yapmak i¢in birlegsmelerini Orta Cag’in en O6nemli olaylarindan biri sayarlar. Orta Cag’da
koruyucu kanunlarin olmamasi deniz ticaretinin riskli bir faaliyet haline gelmesine yol
acmistir. Bu devrelerde korsanlik, ticaret gemilerine ele gegirme olagan olaylardi. Batan
gemilerin yliklerinin bulana ait olmasi, degerli mallarla yiiklii gemilerin kagirilmasinin bir
diger nedeniydi. Iste bu ortam iginde Avrupa’nin kuzeyinde “Hansa Birligi”olarak bilinen bir
orgiit olustu. Bircok Alman sehirleri herseyden once ticaret faaliyetlerini giivenlik altina
almak icin birlestiler. Ik hareket Baltik’ta Gothland adasinda meydana geldi. Bu ada
Finlandiya’ya da ve Isve¢ yolu {izerinde 6nemli bir mevkide idi. Adanin baslica liman1 olan
Wisby ringa balik¢ilik merkezi idi. 13 {incii ylizyil ortalarina dogru Alman sehirlerinden
Hamburg’a Baltik ve Kuzey denizlerindeki ticaret faaliyetlerini giivenlik altina almak {izere
bir birlik kuruldu. Gothland‘daki Wisby de dahil olmak iizere diger birgok sehir de bu birlige
katildilar. Birlikte 1300 yillarina dogru 70 sehir vardi.

Ondordiincti yiizyil sonlarina dogru ise doguda Rusya’da Livonia eyaletinden batida
Hollanda’da Zuider Zee kiyilarina, kuzeyde Finlandiya Korfezi'nde Reval’den giineyde
Hannover’den Gottingen’e kadar uzanan sahadaki Onemli sehirlerin hepsi birlige
katilmislardi. Hansa Birligi giiclendik¢e Baltik’da Venediklilerin Adriyatik Denizi’ndekine
benzer bir hiikiimdarlik kurdular. Hansa’nin azimsanmiyacak askeri giicii vardi. Ticaret
yollart ve merkezlerini korumak i¢in sehir halkinin 6nemli bir kismi1 asker olarak egitilmisti.

Akdeniz'de ulasim ise MS 300°da Roma Imparatorlugu’nun merkezi Istanbul’a
gectikten sonra Romalilar iran’a giden karayollar1 ve Ege ile Dogu Akdeniz'deki
denizyollarmni denetim altina almislardi. Bu devrede Istanbul Akdeniz’in biiyiik bir antreposu
haline gelmis biitiinliyle Akdeniz’de de esas olarak Bizans’in ihtiyaglarini karsilayan bir deniz
ticareti gelismisti. Daha once de belirtildigi gibi yedinci ylizyilin baslarinda ise Araplar Dogu
Akdeniz’i ele gegirmisler, M.S. 660’da Sicilya’y1 ve 711°de de Ispanya’y1r isgal ederek
Akdeniz’in biitlin giliney sahili boyunca hakim duruma ge¢mislerdi. Sekizinci yiizyilin
ortalarinda Bizanslilarin Akdeniz havzasinin kuzeydogusunun biiyiik bir kisminda kontrolii
tekrar ele gecirdikleri goriiliir. Bu arada karayollarin1 da kullanarak 6zellikle Asya {iriinlerinin
ticaretini yapmaya basladilar. Venedikliler de bu mallardan bir kismint kendi limanlarinda
depoladiktan sonra Avrupa’nin kuzeyine sevk ediyorlardi. Dokuzuncu ylizyil sonlar
Venediklilerle Araplarin Ege ve Dogu Akdeniz'de sik sik birbirleriyle deniz savaslar1 yaparak
ticaret faaliyetlerini siirdirmeleriyle gegti. Daha sonralart 13’lincii yiizyilda Venedik
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kalyonlarinin Misir ve kuzey Afrika'ya diizenli seferler yaptiklar1 bilinmektedir. Arastimacilar
Venediklilerin ayn1 zamanda savas gemisi olmakla beraber, Akdeniz’e uygun miikemmel bir
ticaret gemisi olarak gelistirilmis olduklar1 bu kalyonlarin tarifeli seferler yapan gergek
anlamda ilk yiik gemileri oldugu fikrindedirler. Devlet tarafindan yaptirilip belli tarifeye gore
calistirilmak tiizere tliccarlara kiralanan bu teknelerin yapimi ve isletilmesi ¢ok masrafli idi.
Fakat dogunun yiiksel hafif pahada agir mallarinin Venedik'te satilmak iizere taginmasinda
cok yararli olmuslardi.

Venedik kalyonlarini seferleri o zamanki gemiler icin gerekli olan riizgarlardan ¢ok
pazarlarin isteklerine gore ayarlanmisti. Gemiler Temmuz ve Agustos aylarinda konvoylar
halinde Venedik’ten Iskenderiye’ye sefer yapiyorlar ve Italya ile kuzey Avrupa’nmn Noel
bayramlarina yetistirilmek iizere ipekliler, kumaslar, hurma ve baharat yiiklii olarak Kasim ve
Aralik aylarinda Rodos ve Girit adalar1 {izerinden geri doniiyorlardi.

Cenovalilarin ticaret faaliyetleri pek diizenli olmadig gibi tasinan yiik ve gemi tipleri
de degisikti. Bunlarinki genis ve daha fazla yiik alabilen fakat yalniz yerken ile hareket eden
gemilerdi. Bunlar esas olarak pamuk, boya, kereste ve hububat gibi yiikte agir degerde daha
hafif maddeleri tagiyorlardi.

Genel olarak Avrupa'nin kuzey batisi ile ticaretin artist Venedikliler, Cenovalilar ve
Floransalilar1 gemi inga teknigini gelistirmeye yoneltmistir. Bir siire sonra Atlantik'te 500 ile
1000 tonluk biiyiik teknelerinin ortaya ¢iktig1 goriiliir. Boylece kigin sefer yapabilme olanagi
Italyanlarin deniz ulasiminda ilerlemeleri neden olmustur. Bu sekilde denizden kazanilan
zenginligin Italya’da biiyiiksehirlerde sanatin ve kiiltiiriin gelismesinde biiyiik katkis
olmustur. Bu durum Portekizlilerin onaltinc1 yiizyil baslarinda Umit Burnu'ndan dolasan yeni
bir okyanus ticaret yolunu agmalarina kadar stirmiistiir (Tiimertekin, 1987).

11 ve 15. ylizyillar arasinda Avrupa, ekonomik alanda sasirtici sekilde saldirgan
olmasina ragmen siyasi ve askerl bakimdan potansiyel istilacilara olduk¢a acik durumdaydi.
15. yiizyilin sonuna kadar Avrupa, Dogu ile askeri karsilagmalarindan hep yenik ¢ikmuist.
Fakat Tiirklerin Avrupa’nin kalbine kadar sokuldugu bir zamanda ani ve biiyiik bir degisme
oldu. Bati Avrupa iilkeleri, okyanuslara dogru basarili bir istila atilimina giristiler. Onlarin
ilerleyisi, timit edilemeyecek kadar hizli gergeklesti. Yiizyildan biraz fazla bir siirede once
Portekizliler ve Ispanyollar, daha sonra Hollandalilar ve Ingilizler, Avrupa’nin diinya
capindaki hakimiyetinin ilk temellerini attilar.

Avrupa’da teknolojik agidan 6nemli degismelerin ortaya ¢iktigi bir alan da okyanus
denizciligi idi. Okyanus denizciligi, kiy1 denizciliginden oldukg¢a farkliydi. Onun gelismesi,
yeni araglarin ve tekniklerin dogusunu tesvik etti. Denizci kronometrelerinin icadi, harita
yapimi alanindaki ilerlemeler, deniz toplarinin gelismesi 6nemli birka¢ ornektir. Teknik
nitelikteki degismelerin ekonomik sonuglart 6nemli oldu. Denizci kronometreleri, ayni
zamanda bu konuyla ilgili sanayide yeni gelismeler dogurdu. Deniz toplari, metaliirji
sanayisinde gelismeleri tesvik etti.

Gemi yapimindaki yenilikler ise gemicilik sanayisinde gelismelere yol agti. Atlantik
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ticaretindeki gemilerin ortalama biytkligi, 16. yiizyil boyunca 200 tondan 600 tona
yiikseldi. Baz1 savas gemilerinin kapasitesi 1.500 tona ulasti. Fakat en 6nemli yenilik, 16.
ylizyilin sonunda ortaya ¢ikan fluyr adli 6zel ticari tasima gemileriydi. Giiniimiiziin
tankerlerine benzetilebilecek olan bu gemiler, 6zellikle bugday ve kereste gibi hacimli fakat
diistik degerli mallarin taginmasi icin planlanmisti ve diger gemilere gore daha az tayfa
gerektiriyordu.

17. ylizy1l ortalarindaki Avrupa ekonomisi ile 15. yiizy1l Avrupa ekonomisi arasinda
onemli farklar vardi. Denizagir1 genisleme sayesinde Avrupa ile Asya arasinda dogrudan yeni
bir deniz yolu acilmisti. Diinya tarihi agisindan daha 6nemli bir sonug ise Avrupalilarin bati
yarim kiireyi ele gecirmesiydi. Kesiflerle aranandan daha fazlasi bulunmus ve Avrupa,
ekonomik kaynak arzini biiylik 6l¢iide genisletmisti

Avrupa kiiltlirliniin Yeni Diinya’ya taginmasi ve yerli kiiltiirlerin yok edilmesi Avrupai
genislemenin 6nemli sonuglarindan biridir. Ancak genisleme, Avrupa kiiltiiriini de etkiledi.
Bu acidan Onemli bir gelisme, ticaret hacminin ve mal g¢esitlerinin biliylik bir artig
gostermesiydi. 16. ylizyillda dogudan baharat ve batidan altin Avrupa’ya yapilan ithalatin
biliylik bir boliimiinii meydana getiriyordu. 1594 gibi oldukga ileri bir tarihte bile Yeni
Diinya’dan yapilan ithalatin %95’i altin ve glimiistii. Ancak diger mallar da ticaret agina
girmeye ve bu mallarin miktarlar1 artmaya baglamisti (Giiran, 2009).

Avrupa kitast deniz ulasgimi acisindan da oldukg¢a gelismis bir bolgedir. Kitada deniz
tasimaciligr ve ticareti ¢ok eskilere Yunanlilar ve daha sonra Romalilara kadar uzanir.
Romalilar’dan sonra Portekizliler, Cenevizliler ve Venedikliler Avrupa’daki baslica denizci
uluslar olarak dikkati ¢ekmislerdi. Roma’nin ¢dkiisiinden sonra, Orta Cag da ticaret sehirleri
ve limanlar1 dogmaya baslamis, Akdeniz’de Venedik, Floransa, Cenova, Pisa, Marsilya,
Barselona ve Kuzey Avrupa’da da Hansa sehirleri denizyolu ulagimimin kavsak noktalari
haline gelmislerdi. Sonralari, denizlerde ispanyol ve Portekiz egemenligiyle siiren durum
buharin kesfi, maden komiiriiniin ortaya ¢ikmasi ve biiylik sanayi devrimiyle yepyeni bir
goriinim kazanmigti. Artik, yeni yeni degerlenmeye baslayan hammaddeler ve enerji
kaynaklar1 ile islenmis maddelerin taginma devri baslamis, kita igindeki yollar da bu egilime
uyarak kiyilara yonelmis ve olugmaya baslayan belirli denizyolu terminalleriyle baglanti
kurulmaya baslanmisti. Ote yandan, buharli gemiler sefere konuldugu igin diizenli seferler
yapan gemicilik de gelisiyordu. Bu gelismeler zaman i¢inde Avrupa’daki pek cok kiigiik
liman sehrinin biiyliyerek giiniimiiziin 6nemli limanlar1 haline gelmesine neden oldu. Bunlar
arasinda Rotterdam, Anvers, Hamburg, La Havre, Rouen, Barselona, Bordo(Bordeauks),
Marsilya, Novotallinskiy, Pire ve Selanik yer almaktadir. Avrupa’da deniz limanlar1 yaninda,
kara i¢i su yollarinda da 6nemli miktarda ylik ve yolcu taginmasi, bu yollar iizerinde de bir¢ok
yerlesmenin olduk¢a yogun liman faaliyetlerine sahne olmasina yol agmaktadir. Bunlar
arasinda en onemlileri Duisburg, Koéln, Mannheim, Ludwigshafen, Karlsruhe (Almanya) ve
Strasbourg (Fransa) dur.

Avrupa ge¢misten beri sahip oldugu diinya deniz ticaret filosu ve deniz ticareti
gelirleri ile de diinyanin en énemli bdlgelerinden biridir. 1900’lerin baslarinda Ingiltere diinya
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deniz ticaret filosunun yarisindan fazlasina sahipti. Sonraki yillarda bu oranda artma ve
azalmalar goriilmesine ragmen Ingiltere her zaman diinya deniz ticaretinde 6nemli bir iilke
olmustur. Yine Almanya 1930’larda diinyanin ikinci biiyiik deniz ticaret filosuna sahipti.
[.Diinya Savasi’ndan sonra hizli bir biiylime yasadiysa da bunu 1930’dan II. Diinya Savasi’na
kadar siiren bir azalma devresi izledi. Bununla birlikte Almanya da gilinlimiiziin 6nemli deniz
ticaret filolarina sahip tilkeleri arasindadir. Yine 1900’lerin basindan beri diinya deniz ticaret
filosu i¢inde dnemli bir yere sahip olan Norveg ise 1961°de 12 milyon tonla diinyanin {igiincii
biiylik deniz ticaret filosuna sahipti. Norveg deniz ticaret filosu da yillara gére bazen oldukga
keskin inig- ¢ikiglar (sayr ve tasidigi mal miktar1 agisindan) yasamasina ragmen halen
diinyanin biiyiik deniz ticareti filolarina sahip ilk on iilkesi arasinda yer almaktadir. Bu tilkeler
disinda Yunanistan ve Italya da sahip olduklar1 deniz ticaret filolar1 ile Avrupa’nin dnemli
iilkeleridirler (Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).
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Uygulamalar

Ogrenci bu bélimde Avrupa’nin demir ve deniz ulasimini gosteren haritalari
incelemelidir.
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Uygulama Sorulari

1) Avrupa’nin Kuzey Denizi kenarindaki onemli limanlarindan ii¢ tanesinin adinm
belirtiniz.

Cevap: Rotterdam, Anvers, Hamburg.
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa sanayinin ilk ¢iktig1 ve yayildig1 bolge oldugundan sanayi ile baglantili ulagim
faaliyetlerinin de hizla gelistigi bolge olma 6zelligine sahip oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa'da kitanin kuzey ve bati kesimlerinin, 6zellikle biiyiik limanlarin gevreleri
yogun demiryolu agina sahip olduklari; Avrupa'da demir yolu yogunlugu ile sanayi bolgeleri
arasinda yakin iliski oldugu ve demiryollarinin yogun oldugu sanayi ve ticaret alanlarindan
Preneler, Alpler ve Karpatlar’a ana hat o6zelliginde demiryollar1 uzandigmin 6grenilmesi
saglandi. Avrupa’daki yogun demiryolu aginin giiney Isvec ve Oslo cevresini de kapsadigi ve
demiryollarinin yogun oldugu alanmn kuzeyde Iskandinav yaylalari ile sinirli oldugu ve bu
alanlarda demiryollarinin genellikle biiyiik merkezler arasinda yer aldiklar1 6gretildi.

Avrupa'da demiryollarinin giizergah ve dogrultularinin belirlenmesinde akarsularin
biiyiik etkileri oldugu; Avrupa’nin ortasinda ¢esitli dogrultulara yonelerek dogal yollar
olusturmakta olan akarsularin, karayollar1 yaninda ayn1 zamanda demiryollarini da vadilerine
cektiklerinin bunlardan Elbe Nehri’nin Bohemya yiiksek kiitlesinin kenarinda Tuna
iilkelerinin kuzeybati Avrupa'ya kolayca erisebilmesini saglayan iinlii Sakson ve Elbe
kapilarini agtig1 ve yine Tuna Nehri’nin de Transilvanya Alpleri’nin bati ucunda merkezi ve
giineydogu Avrupa arasinda kolay gecisi saglayan iinlii Demirkap1 gecidini olusturdugunun,
bati Avrupa’nin ise Rhone-Saone depresyonu vasitasiyla Akdeniz'e kolaylikla baglandiginin
ogrenilmesi saglandi.

Avrupa'da demiryollar1 yerlesmeleri izleyerek gelisme gosterdigi bu tarihi faktoriin
demiryolu aglarinin dalis diizenlerinde agik olarak yansidigmin 6grenilmesi saglandi.
Avrupa'da demir yollar1 6zellikle 6nemli merkezlerin etrafinda dairesel bir aga olusturarak
gelistikleri bu sayede Londra, Paris, Berlin, Miinih, Viyana ve Moskova gibi biiyiik sehirlerin
etraflarinda demiryolu aginin olustugunun 6grenilmesi saglandi. Sonraki donemlerde Avrupa
demiryollarinda gozlenen bir baska degisimde ylikten ¢ok yolcu tasimaya yonelmenin oldugu
bunda 6zellikle isadamlarina hizmet veren sistemde sehirlerarasi baglantilarin diizenli ve hizli
yapilmasinin esas alindiginin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa kitasinin deniz ulagimi agisindan da oldukga gelismis bir bolge oldugu; kitada
deniz tagimaciligr ve ticaretin ¢ok eskilere Yunanlilar ve daha sonra Romalilara kadar
uzanidiginin Romalilar’dan sonra Portekizliler, Cenevizliler ve Venediklilerin Avrupa’daki
baslica denizci uluslar olarak dikkati c¢ektiklerinin Ogrenilmesi saglandi. Roma’nin
coklisiinden sonra, Orta Cag da ticaret sehirleri ve limanlart dogmaya baglamig, Akdeniz’de
Venedik, Floransa, Cenova, Pisa, Marsilya, Barselona ve Kuzey Avrupa’da da Hansa sehirleri
denizyolu ulasiminin kavsak noktalar1 haline geldikleri, sonralari, denizlerde Ispanyol ve
Portekiz egemenligiyle siiren denizlerdeki hakimiyetin buharin kesfi, maden kdmiiriiniin
ortaya c¢ikmasi ve biiyiik sanayi devrimiyle yepyeni bir goriiniim kazandiginin 6grenilmesi
saglandi. Boylece yeni yeni degerlenmeye baglayan hammaddeler ve enerji kaynaklari ile
islenmis maddelerin taginma devrinin basladigi, kita igindeki yollar da bu egilime uyarak
kiyilara yonelmis ve olusmaya baslayan belirli denizyolu terminalleriyle baglant1 kurulmaya

basladiklarmin &grenilmesi saglandi. Ote yandan, buharli gemiler sefere konuldugu igin
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diizenli seferler yapan gemiciliginde gelistigi, bu gelismelerin zaman i¢inde Avrupa’daki pek
cok kiiclik liman sehrinin biiyliyerek giiniimiiziin 6nemli limanlar1 haline gelmesine neden
oldugunun, bunlar arasinda Rotterdam, Anvers, Hamburg, La Havre, Rouen, Barselona,
Bordo(Bordeauks), Marsilya, Novotallinskiy, Pire ve Selanik gibi limanlarin yer aldiginin
Ogrenilmesi saglandi. Avrupa’da deniz limanlar1 yaninda, kara i¢i su yollarinda da 6nemli
miktarda yiik ve yolcu taginmasi, bu yollar lizerinde de bir¢cok yerlesmenin olduk¢a yogun
liman faaliyetlerine sahne olmasina yol a¢tig1, bunlar arasinda en onemlilerinin Duisburg,
Koln, Mannheim, Ludwigshafen, Karlsruhe (Almanya) ve Strasbourg (Fransa) oldugunun
Ogrenilmesi saglandi.

Avrupa ge¢misten beri sahip oldugu diinya deniz ticaret filosu ve deniz ticareti
gelirleri ile de diinyanin en énemli bdlgelerinden biridir. 1900’lerin baslarinda Ingiltere diinya
deniz ticaret filosunun yarisindan fazlasina sahipti. Sonraki yillarda bu oranda artma ve
azalmalar goriilmesine ragmen Ingiltere her zaman diinya deniz ticaretinde 6nemli bir iilke
olmustur. Yine Almanya 1930’larda diinyanin ikinci biiyiik deniz ticaret filosuna sahipti.
[.Diinya Savasi’ndan sonra hizli bir biiylime yasadiysa da bunu 1930’dan II. Diinya Savasi’na
kadar siiren bir azalma devresi izledi. Bununla birlikte Almanya da gilinlimiiziin 6nemli deniz
ticaret filolarina sahip tilkeleri arasindadir. Yine 1900’lerin basindan beri diinya deniz ticaret
filosu i¢inde dnemli bir yere sahip olan Norveg ise 1961°de 12 milyon tonla diinyanin {igiincii
biiylik deniz ticaret filosuna sahip oldugunun 6grenilmesi saglandi.

207



Boliim Sorular:
1) Avrupa’da ilk demiryolu hangi iilkede insa edilmistir?

2) Asagidaki iilkelerden hangisi denizyollarinin gelisimi acgisindan digerlerine gore
daha az geligmistir?

a) Fransa

b) ingiltere

¢) italya

d) Arnavutluk
e) Ispanya

3) Avrupa'da demir yollar1 6nemli merkezlerin etrafinda dairesel bir aga olusturarak
gelismistir bu merkezler hangileridir?

4) 13 fincii yiizyilda ticaret faaliyetlerinin canlanmasi ile Cenovali tiiccarlar hangi
kuzey Avrupa limanlari ile siki ticari iligkiler kurdular?

5) Orta Cag’da Almanya’daki bazi sehirlerin Kuzey Avrupa'da ortak ticaret yapmak
icin birlesmeleriyle kurduklar1 birligin ad1 nedir?

6) Ispanya’da ilk demiryolu hatt1 1848 de hangi iki sehir arasina faaliyete gecti?

7) Almanya’da demiryollarinin {ilkeyi biitiinlestirmesi ile ekonomik yasamda hangi
degisiklikler meydana gelmigtir?

8) Fransa'da demiryollar1 aginin merkezini ............ sehri olugturmaktadir.
9) Fransa’da demiryolu insasinin gii¢ ve masrafli oldugu yerler nereleri olmustur?

10) Avrupa'da kitanin........... AT kesimleri Ozellikle biiyiikk limanlarin
cevreleri yogun demiryolu agina sahiptir.

Cevaplar

1) Ingiltere, 2)d, 3)Londra, Paris, Berlin, Miinih, Viyana ve Moskova, 4) Hollanda ve
giiney Ingiltere’deki limanlar, 5) Hansa Birligi 6)Barselona ile Mataro,7) i¢ ve dis ticaret ile
sanayi gelismistir, 8) Paris, 9) Masif Central'deki derin vadiler ve Fransiz Alpleri, 10) kuzey
ve bati.
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12. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: ULASIM
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’daki kara ve havayollarini 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Ticari havacilik faaliyetleri ilk olarak hangi lilkede basladi?
Cevap: Fransa

2) Avrupa’nin bugiinkii karayolu sisteminin temeli.................... tarafindan
olusturulmustur.

Cevap: Romalilar
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Ulasim cografyasi

Avrupa’da ulagim
faaliyetlerinin gelisiminde
etkili olan faktdrleri 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tiimertekin ve
Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin ilgili béliimlerinin
okunmasi; Prof.Dr. Erol
Timertekin’e ait “Ulasim
Cografyas1” kitabinin ilgili
bolimiiniin okunmasi; Prof.
Dr. Ibrahim Giiner ve Dog.
Dr. Mustafa Ertiirk’e ait
“Kitalar ve Ulkeler
Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Ulasim cografyasi

Avrupa’da karayollarinin
geligim siireci ve bugiinkii
durumunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin ilgili boliimlerinin
okunmasi; Prof. Dr. Erol
Timertekin’e ait “Ulasim
Cografyas1” kitabinin ilgili
bolimiiniin okunmasi; Prof.
Dr. ibrahim Giiner ve
Dog¢.Dr. Mustafa Ertiirk’e ait
“Kitalar ve Ulkeler
Cografyas1” (Nobel
Kitabevi, 2013) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Ulasim cografyasi

Avrupa’da havayollarinda
yasanan gelisim siireci ve
bugiinkii durumunu 6grenir.

Prof. Dr. Erol Tlimertekin ve
Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Ekonomik Cografya—
Kiiresellesme ve Kalkinma”
(2011, Cantay Kitabevi) adl1
kitabin ilgili boliimlerinin
okunmasi; Prof.Dr. Erol
Tilimertekin’e ait “Ulagim
Cografyas1” kitabinin ilgili

bolimiiniin okunmasi.
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Anahtar Kavramlar
e Avrupa’da ulagim
e Avrupa’da karayollar

e Avrupa’da havayollar1
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Giris

Ulasimi o6teki ekonomik faaliyetlerden, oOzellikle sanayiden ayr1 diisiinmek pek
miimkiin degildir. Ulagim sistemlerinin gelismesinin Biiyiik Sanayi Devrimi’nin énemli bir
asamas1 oldugu bilinmektedir. Sanayi ile baslayan biiyiikk miktarda ve c¢esitli hammadde
talebi, tarimm ve basta madencilik olmak iizere, baska ekonomik faaliyetlerin yapisal
degisime ugramalarina neden olmus; artik biliylik capta iiretim ve tiikketim, bunlara bagh
olarak da biiyiikk capta tasima faaliyetleri devri acilmisti. Avrupa sanayinin ilk ¢iktig1 ve
yayildigi bolge oldugundan sanayi ile baglantili ulasim faaliyetlerinin de hizla gelistigi bolge
olma 6zelligine sahiptir. Demiryollar ile baslayan bu siire¢ deniz, karayollar1 ve son olarak da
hava yollarindaki gelismelerle giiniimiize kadar siirmiistiir.

Avrupada eskiden beri onemli karayollar1 giizergahlarina sahipti. ilk yollar ¢oklukla
belirli yerlerden elde edilen degerli maddelerin taginmasiyla ortaya c¢ikmistir. Amber
bunlardan birisidir. Bati Avrupa’da ilk yollarin bazilar1 da kalay tasinmasiyla baglantil
olmustur. Akdeniz bdlgesinde, 6zellikle Roma Imparatorlugu’nda bakirla karistirilarak bronz
elde etmek igin gerekli olan bu madde giineybat: Ingiltere’de Cornwall’dan gemiyle Baltik’a,
oradan da Amber Yolu'nu izleyerek Akdeniz’e indiriliyordu. Daha sonralar1 kalay Mansg
Denizi’nden gemiyle Fransiz limanlarina tasinip, ¢ogunlukla Boulogne’a, oradan da at
sirtinda Marsilya’ya sevk edilirdi.

Avrupada eskiden beri 6nemli karayollar1 giizergahlarma sahip bir bdlge olmasma
ragmen karayollarinin gelismesinde Romalilarin = biiylik  katkist  olmustur.  Kuskusuz
Avrupa’daki ilk yollarin en iinliileri arasinda Roma yollar1 gelir.

Biitiin ulagim sektorleri gibi Avrupa’da karayolu ulasimi da oldukga geligmistir.
Ozellikle Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Avrupa’daki iilkelerin ekonomik orgiitler halinde
gruplanmalarinin sagladigi basta giimriikler olmak {izere, bircok kolayliklar kitada eskiden
ulagim tizerinde kisitlayici rol oynayan politik sinirlar1 adeta ortadan kaldirmistir. Diinyanin
ekonomik bakimdan en gelismis ve gelir seviyesinin en ileri oldugu bir bolge olmasinin da
katkisiyla 6zel binek otosu sahipliginin fazla olmasmnin bu kitada karayollarinin
geligsmesindeki rolii biiytiktiir.

Avrupa diinyanin en yogun modern ve yeterli karayollar1 aginin var oldugu
bolgelerden biridir. Her iilke i¢inde gesitli dogrultularda kollara ve baglantilar1 sahip olan
ulusal aglar, artik kitadaki biiylik karayolu ag1 icinde yer almiglardir. Dolayisiyla yogunluk
degisik olmakla beraber kitada karayolu ile erisilmeyecek yerlesme merkezleri yoktur

Ik olarak Fransa’da baslayan ticari hava seferleriyle yepyeni bir ulasim sistemi ortaya
cikmust1. 11k yillarda gelismenin gok agir oldu. Hava yollarindaki asil gelisme ancak II. Diinya
Savagi’ndan sonra oldu. Havayollarinin kisa bir siire i¢cinde bugiinkii duruma erismelerinde ise
bu sektorde ¢ok dikkat ¢ekici bir o6zellik olan teknik buluslarin cesitli giicliikleri hizla
coziimlemesi biiylik rol oynamastir.

Yolcu sayist bakimindan Avrupa’nin 6nde gelen havalimanlarinin uluslararasi diizeyde
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Londra Heathrow, Paris Charles de Gaulle, Frankfurt ve Amsterdam Schiphol 6nemlerini
korumaktadirlar. Havalimanlarinin da, diger ulasim sektorlerindeki gelismelerde de
rastlandig1 gibi, ele alinan oOzelliklere gore (yolcu tasinmasi, yiik taginmasi ya da kalkis-
inisler) zaman icinde ya da bir yildan diger yila 6nem siralar1 degisebilmektedir.

Bugiin Avrupa havayollarinin, Dogu Avrupa disinda, ¢ok yogun bir ag olusturduklart
goriilmektedir. Ulke baskentlerinin diigiim noktalarini olusturdugu bu ag icinde, ayrica, biitiin
onemli sehirlerle de baglant1 kurulmustur. Ote yandan, her iilke havayolu, ¢ogu diinyanin
diger yerlerine uzanan, seferler de yapmaktadirlar.
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12.1 Karayollar:

Avrupada eskiden beri 6nemli karayollar: giizergahlarina sahipti. ilk yollar ¢oklukla
belirli yerlerden elde edilen degerli maddelerin taginmasiyla ortaya c¢ikmistir. Amber
bunlardan birisidir. Konifer agaglarin yarattigi bir regine fosili olan amber en ¢ok Baltik
Denizi kiyilarinda c¢ikarilir. Regine ¢ikarilan agaclar Buzul istildsindan once Eosen’den
itibaren kuzeybati Avrupa ve biitlin Baltik kiyilarin1 6rtmekteydi. Bu ylizden, Vistiil’iin
dogusunda Frisches Haff ile Kurisches Haff arasinda uzanan amber yataklar1 en dnemlisidir.
Oteki belli basli yataklar yine Baltik’ta Elbe ile Oder arasinda ve Danimarka’nin bati
kiyilarinda yer alir. Biitiin bu kiyilarda sar1 amber kumlar arasinda bulunur; i¢ kisimlarda ise
fosil olarak az miktarda linyit ocaklarindan ¢ikarilir. Onceleri Jutland ve Elbe deltasinda elde
edilen amberler Rhein ve Rhone vadileri boyunca Marsilya’ya gonderiliyordu. Elbe vadisini
izleyerek Bohemya ve Moravya’dan ge¢ip Tuna vadisine varan ikinci bir yol Klagenfurth’a
kadar gidip oradan gilineye donerek Trieste’nin hemen batisinda denize variyordu. Vistiil’i
izleyen bir diger yol da giineyde bu yolla birlesiyordu. Bydgoszcz’de Vistiil’den ayrilan bir
diger kol ise Galigya iizerinden Dinyester vadisi vasitasiyla Karadeniz’e; bir baska yol da
kuzeyden Dinyeper’e varip, Kiev’e ulasiyordu. Akdeniz bdlgesinde amber ticareti M.0.2000
yillarinda baglamis; arada bazi kesintilerle 20’inci yiizyila kadar stirmiistir.

Bat1 Avrupa’da ilk yollarin bazilar1 da kalay tasinmasiyla baglantili olmustur. Akdeniz
bolgesinde, 6zellikle Roma Imparatorlugu’nda bakirla karistirilarak bronz elde etmek icin
gerekli olan bu madde giineybat: Ingiltere’de Cornwall’dan gemiyle Baltik’a, oradan da
Amber Yolu'nu izleyerek Akdeniz’e indiriliyordu. Daha sonralar1 kalay Mang Denizi’nden
gemiyle Fransiz limanlarina tasinip, cogunlukla Boulogne’a, oradan da at sirtinda Marsilya’ya
sevk edilirdi.

Avrupa’da eski go¢ yollart ve tarih oncesi devirlerin kalintilarinin toplandig1 alanlar
ise dogu-bat1 dogrultusunda {i¢ ana hat boyunca uzanirlar:

(a)Tuna Vadisi’nden Bourgogne’a (Fransa) kadar uzanan yol: Alp ve Hersinyen
Daglar1 arasinda bir dizi vadiden olusan bu uzun gedik Macaristan steplerini Paris havzasina
baglar;

(b)Orta Avrupa yolu: Hersinyenlerin hemen kuzeyini izleyen bu yol Brandenburg’dan
Hollanda, Belcika, oradan da Picardie’ye (Fransa) uzanir;

(c)Kuzey Denizi boyunca uzanan yol: Daha yakin zamanlarda kullanilmistir.

Avrupada eskiden beri 6nemli karayollar1 giizergahlarma sahip bir bdlge olmasima
ragmen karayollarinin gelismesinde Romalilarin  biiylik  katkist  olmustur.  Kuskusuz
Avrupa’daki ilk yollarin en iinliileri arasinda Roma yollar1 gelir. ilk biiyiikk Roma yolu 259 km
uzunlugunda Roma ile Brindizi arasindaki Via Appia’dir. Yapimma M.0.312 yilinda
baslanmis olan bu yol, onceleri, yalnizca ¢akil doseliydi. Daha sonra kaldirim tasi1 désendi.
Via Appia’dan sonra Roma’y1 Po Ovasi’na bagliyan Via Flaminia insa edildi. Roma ile Arles
arasinda insa edilen Via Aurelia ise Via Domitia Ispanya’ya kadar uzaniyordu. Bundan sonra
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yollar siirekli bir sekilde yayildi. Boylece de tinlii Roma yollar1 ag1 meydana geldi. Bu agin
merkezini Roma olusturuyor ve Roma yollar1 Iskogya’dan Kudiis’e kadar genis bir alam
kapsiyordu. Ag icinde en uzun yol 6,400 km uzunluktaydi. Biitin Roma yollar1 aginin
uzunlugu ise en gelismis devresinde 80,800 km’yi buluyordu. Roma yollarinin kalitesi yer yer
degisikti: bazi kisimlar kaldirim tas1 doseli, bazilar1 ise ¢akil kapliydi. Her ne kadar Roma
yollarinin ¢ok kez askeri amaca hizmet ettigi ileri siiriilmiigse de, Romalilarin bir iilkeyi
fethettikten sonra oraya uzattiklar1 yollar askerl amaglar yaninda, o {ilkenin idaresi i¢in gerekli
baglantiy1 sagliyor, yolcu ve yiik tasimasi da yapiliyordu. Roma yollarinda asker ve halk
yiriiyerek giinde 30 km, atla 60-70 km kadar yol alabiliyor; Roma atl1 arabalar1 (chariot) ise
160 km yapabiliyordu. Roma yollariin birgogu bugiinkii modern yollarin giizergahi oldugu
gibi, kopriilerinin ¢ogu da hala kullanilmaktadir. 18’inci yiizyilda Avrupa’nin bazi yerlerinde,
ornegin Fransa ve Italya’da, genis alanlarda karayollar1 insasinin agir gelismesi buralarda
Roma yollarinin hala kullanilmakta olmasina baglanmaktadir (Tiimertekin, 1987).

Modern karayollarinin yapimi, esas olarak, ondokuzuncu yiizyilda iki Ingiliz
mithendisinin gelistirdikleri bir teknikle baglamistir. Thomas Telford (1751-1834) ve John
London McAdam (1756-1836) tarafindan gelistirilen ve makadam adi1 verilen stabilize yollar
hizla yaygimlagmistir. Bu yontem, dogal yolun basingla sertlestirildikten sonra asfalt ya da
beton ile Oortiilmesi seklindeydi. Boylece de dogal etkenlerin bozucu etkisi en aza
indiriliyordu. McAdam ve arkadasinin teknigi 6nce Ingiltere’de uygulandi; 1760 yillarinda
Birmingham 168 sehir ve kasabayla baglanmis durumdaydi. Boylece, gerek Ingiltere ve
gerekse bagka Gteki Avrupa lilkeleri basta olmak iizere, diinyanin bir¢ok yerinde karayollar
yapimi hizla gelisirken, 6te yandan, yine Ingiltere’de bir baska ulagim sektdrii ortaya
¢ikiyordu, bu da demiryollar: idi. 1874 yilinda Ingiltere’de karayollar1 iizerinde atl araba
servisinin iyice yayilmis ve diizenli bir ¢alisma i¢indeydi. Sebekenin merkezini Londra
olusturuyordu. Londra’dan Birmingham’a haftada 122, Manchester’e 119 ve Liverpool’a 68
sefer yapilmakta olmasi trafigin bir hayli yogun oldugunu gdsterir. Yeni ulagim sektorii olarak
ortaya c¢ikan demiryolu, karayolu ulagimini iste bu durumda buldu ve iki sektor arasinda bu-
giin de siiregelen rekabet baslamis oldu. Ancak, karayollart demiryollarindan 6nce de bir
baska yolun daha rekabetine maruz kalmisti: Bu da kara ici suyollar, kanallardi. Ozellikle
belirli yerlerde kii¢lik nehir gemileriyle seyahat hem daha ucuz hem de daha rahat oluyordu.
Ornegin Londra ile New Castle arasinda kisa zamanda suyolu tercih edilmeye baslanmus,
demiryollarinin ortaya ¢ikisi ve hizla yayilisi ise karadaki bu tip ulasim faaliyetlerini iyice
engellemisti.

Biitiin ulagim sektorleri gibi Avrupa’da karayolu ulasimi da oldukg¢a geligmistir.
Ozellikle Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra Avrupa’daki iilkelerin ekonomik orgiitler halinde
gruplanmalarinin sagladig1 basta giimriikler olmak {iizere, bircok kolayliklar kitada eskiden
ulagim {izerinde kisitlayici rol oynayan politik sinirlar1 adeta ortadan kaldirmistir. Diinyanin
ekonomik bakimdan en gelismis ve gelir seviyesinin en ileri oldugu bir bolge olmasinin da
katkisiyla Ozel binek otosu sahipliginin fazla olmasmnin bu kitada karayollarinin
gelismesindeki rolii biiyiiktiir. Karayollarinin yapimindaki standart durum yaninda, trafikte
emniyet ve kolaylik saglayan tesislerin de uluslararasi standartlarda olusu Avrupa’da
karayollarinin uluslararasi nitelikte olmasini saglamigtir. Bu durum sadece yolcu trafiginin
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temelini teskil eden turizmin gelismesine yol agmamis, ayni zamanda karayollarinda giderek
yogunlagsan yiikk tagimasini da tesvik etmistir. Zaman iginde karayollarinda yasanan
gelismelerle kita i¢inde Onemli merkezler arasinda direk baglantilar saglayan bir ag
olugmustur. Eskiden beri sanayi faaliyetlerinin yogun bir sekilde yer aldig1 Avrupa kitasinda
Ikinci Diinya Savasi’ndan sonra sanayi faaliyetleri daha da yogunlasmistir. Bu durum bir
yandan ekonomik gruplanmalarla sanayi faaliyetlerinin daha genis pazarlara sahip olmasini
saglarken bir yandan da g¢esitli iilkelerdeki gesitli kurumlar arasinda imalat asamasinda
isbirligi zemininin olugmasina olanak saglamisti. Béylece herhangi bir Avrupa tilkesindeki bir
kurulusa ait olan bir imalatin bazen tamaminin bazen de belli bir kismin1 degisik tilkelerde
gerceklestirilmesi miimkiin olmustur. Bu isbirligi iilkeler arasinda karayolu ulagiminin
gelismesine katki saglamistir.

Avrupa’da karayollar1 yapimi ikinci diinya savasindan sonra hizlanmigtir. Bu devrede
karayollarinin az oldu dogu Avrupa ve Ispanya’daki gelismeler dikkat ¢ekmistir. Dogudaki
gelisme batt ve merkeze Avrupa’nin Balkanlar ve Ortadogu ile diizenli baglantisinin
saglanmasi i¢in olusturulmustur. Miinih ile Istanbul Avusturya Yugoslavya, Bulgaristan ve
Yunanistan iizerinden hemen hemen her iilkedeki karayollarinin bir birleri ile baglantilar
saglanmistir. Bu karayolu Istanbul’dan iran ve diger Ortadogu Ulkeleri dogrultusunda
uzanmaktadir. Avrupa ve Asya arasindaki karayolu baglantisin1 saglayan bu yol karayolu
ulasim agisindan dnemlidir. Akdeniz’in bat1 kenarinda bulunan Ispanya lokasyon bakimindan
farklidir. Herseyden Once bir gecit durumu s6z konusu degildir. Avrupa’dan bu iilkeye
uzanan yollar daha ¢ok turizm hizmeti vermektedirler. ispanya'da 6zellikle 1951 yilindan
sonra Fiat ve Renault gibi motorlu ara¢ firmalar tesislerinin tiretime gegmeleriyle karayollar1
ingaati ve kullanilmasi 6nem kazanmaya baslamistir. Zaman iginde iilke ekonomisindeki
gelismelerle karayollarinda 6nemli gelismeler kaydetmistir.

Avrupa diinyanin en yogun modern ve yeterli karayollar1 aginin var oldugu
bolgelerden biridir. Her iilke icinde gesitli dogrultularda kollara ve baglantilar1 sahip olan
ulusal aglar, artik kitadaki biiylik karayolu ag1 icinde yer almiglardir. Dolayisiyla yogunluk
degisik olmakla beraber kitada karayolu ile erisilmeyecek yerlesme merkezleri yoktur

Avrupa'daki karayollar1, aynen demiryollarinda oldugu gibi iilke sinirlart iginde
olusmus yollarin birlesmesiyle ortaya ¢ikmistir dnceleri dogu bati dogrultusunda ve daha ¢ok
kuzeybatt Avrupa’da gelisen karayollar1 sonralar1 kitanin her tarafina yayilmiglardir. Kitada
modern otoyol yapimina ilk baglayan iilke Almanya’dir. Berlin’den Falkenburg, Hamburg,
Saarbriicken ve Miinih arasinda yapilan ilk otobanlara savastan sonra yenileri eklenmistir.
Bugiin Almanya Avrupa’da modern otoyollara sahip {iilkelerin baginda gelmektedir. 1932
yilinda Almanya’da ¢ok az yol vardi. Karayollarinda uzun tagimalar hemen hemen hi¢ yoktu.
Karayolu ingaat1 1933 yilindan sonra dikkat ¢ekecek bir sekilde hizlandi. Bunda devletin
igsizligi Onlemek icin yeni is olanaklar1 yaratmak amaciyla yol yapimini planlamasi ile
Almanya’da 1933 ile 1939 yillar1 arasinda 6 bin kilometre uzunlugunda yeni karayolu
yapilmistir. Boylece bugilin ayni zamanda Avrupa karayolu aginin da onemli bir kismini
olusturan Almanya’da karayolu agiin temelleri 1930’lu yillara dayanmaktadir (Tiimertekin,
1987).
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Almanya disinda italya, Avrupa’da énemli otoyol agima sahip iilkelerden biridir. Tlk
olarak Milano ile Po Ovasi’nin belli basli merkezleri arasinda yapilan modern otoyollari
sonralar1 iilkenin baslica sehirlerine uzatildi. Ulkenin kuzey kesiminde yogun bir ag
olusmustur. Italya’daki ilk otoyol Milano’yu géller bolgesine baglamak igin yapilmisti. 85 km
olan hat turistik amaglara hizmet igin diisiiniilmiistii. Onceleri 6zel sirket tarafindan yapilan
karayollar1 daha sonra devlet tarafindan yapilmaya baglandi. Bu devrede Po Ovasi’nda
merkezi Milano olan bir otoyol ag1 olusturuldu. Bu agin esasini1 Torino-Milano-Bergamo ve
Brescia arasinda uzanan dogu-bat1 yolu ile Milano ile Sesto Calende arasinda uzanan kuzey-
giiney yolu olusuruyordu. Bugiin Milano ile Napoli arasinda uzanan miikemmel otoyolu,
kuzeyde Isvigre’de uzanan yollar vasitasiyla merkezi Avrupa ile baglantilidir. Kuzeydeki bu
karayolu ag1 yarimadanin giineydeki topuguna kadar kiyilar boyunca uzanan ve Napoli ile
Bari arasinda yarimadayi kesen yollarla baglanmistir.

Otoyollarin uzunlugu bakimindan Fransa'da biitiinii ile karayollar1 agisindan kitanin
onemli {iilkelerinden biridir. Fransa'da demiryollarinda oldugu gibi, Paris’ten yildizvari
yayilan yollar iilke i¢indeki baslica merkezlere direk baglanti sagladig1 gibi iilke sinirlarina
uzanarak komsu iilkelerin karayollar1 ile de birlesirler. Diger iilkelerle baglantilar modern
otoyollarinin mevcut oldugu yerlerde bu yollarla, baska yerlerde de genellikle c¢ok iyi
durumda olan karayollar1 (sose) ile olmaktadir. Ornegin Paris-Nancy-Strasburg iizerinden
Karlsruhe ve Miinih’e uzanan otoyollarla miimkiindiir. Paris’ten Bordeaux’ya uzanan yol
Ispanya'da Bilbao’ya giden yolla birlesir. Paris’ten Briiksel’e giden yol ise tamamen bu
kesimdeki {ilkelerin otoyol olan yollart ile baglantilidir. Buradaki ag§ Kopenhag, oradan
feribotla Malmo, Stockholm ve Oslo’ya kol salmigtir. Paris- Cenevre arasindaki yol da ayni1
ag icindedir. Avrupa’da otoyollar 6zellikle 1970 ten sonra gelismistir. 1962°de 235 kilometre
olan yollar 1980 de 5000 kilometreye yaklagmistir. Fransa'da iilkenin ozellikle Akdeniz
kiyilarina karayollart ile baglantisina 6nem verilmistir. Bunun baslica nedeni turizmin
gelismesi ile ilgili olarak Fransiz Riviyerasi, hatta biitiiniiyle Avrupa’nin Akdeniz kiyilarina
ulagmada bu gibi yollara duyulan ihtiyagtir. Paris, Lyon, Marsilya arasinda uzanan oto yolu
Marsilya’dan Nice’e ve Cenova’ya gider. Boylece Fransa’da cevresel bir yol sistemi
gerceklestirilmistir.

Avrupa’da karayolu sisteminin yogun oldugu iilkelerden biri de Ingiltere’dir.
Londra’dan Glasgow ve Edinburg’a uzanan kuzey-giiney dogrultulu otoyolu, karayolu aginin
temelini olusturur. Bu yoldan adanin bati ve dogu kiyilarina uzantilar mevcuttur. Londra
Havzas1 miitkemmel yollarla Southampton ve dogu kiyisina baglanmstir.

Avrupa kitast (6zellikle kuzeybatisi) karayollarinin en yogun oldugu alandir. Sehirsel
yerlesmeler ve sanayi faaliyetlerinin de yogun oldugu bu kitada karayollar1 agi iilkelerin
sinirlart iginde olusmus yollarin, iilke smirlar1 disindakilerle birlesmeleriyle olusmustur.
Bunda da Avrupa iilkeleri arasinda ekonomik ve siyasal baglantilarin giliglenmesi biiyiik rol
oynamistir. Giinlimiizde Avrupa’da karayolu yapiminda gozlenen en gii¢lii egilim, iilke i¢i ve
kita i¢i biiyiik merkezlerle otoyollar vasitasiyla dogrudan baglantilar kurulmasi girigimidir.
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Karayollarinin yeniden canlanmasi ancak motorlu tasitlarin gelismesiyle olmus; artik
yavas yavas eski makadam, hatta asfalt doseli yollar da yeterli gelme-meye baglamisti. Bir
yandan daha siiratli ve konforlu tasitlar ortaya ¢ikiyor, 6te yandan da karayollar1 yeni bir
karakter kazaniyordu. Ornegin eski karayollarinin daima sehir merkezlerine girmelerine
karsilik, highway, autobahn, autostrada ya da autoroutes denilen otoyollari, demiryollar1 gibi,
adeta gectigi yerlere yabanci kaliyor, konaklama yerlerini, ikmal merkezlerini kendisi
yaratiyordu. Otoyollar hemen her iilkede motel (“motor-hotel”) ad1 verilen yolboyu otelleri ile
benzin ve bakim istasyonlar1 ve baska tesislerle ¢evreye ayr1 bir goriinim kazandiran konak
yerleri de olusturmuslardir. Bazi1 cografyacilarin “modern kervansaraylar” adin1 verdikleri bu
konaklama yerleri Amerika Birlesik Devletleri'nde “Yol Kenarr” (Roadside) adi altinda
sehirsel yerlesmelerin niiveleri halindedir.

Karayollarinda da, demiryollarinda oldugu gibi, teknik gelismeler, “otoyollar’1 ortaya
cikarmigtir. Otoyol fikri ilk kez 1910°da Almanlar tarafindan kesfedilmis fakat 1914’de ilk
kez Amerikalilar tarafindan Long Island’daki (New York) Biiyiik Aks’a uygulanmisti. Uzun
sayilabilecek ilk otoyol, 10 km olarak, italya’da Milano ile Goller Bolgesi arasinda insa
edilmigti. Almanlar ise dogu-bati dogrultulu otoyollar1 1936-1942 arasinda belirli bir strateji
sonucunda inga ettiler. Fransa’da da 1936’da baslayan yatirimlar, Savas nedeniyle ancak
1947°de basariya ulagabildi. 1950’lerde karayolu ulasim araglarinin sayilart ve bunlarin
yarattig1 trafik artmaya baslayinca, otoyol yapimi da ozellikle gelismis iilkelerde hizlandi.
1953°de Fransa’da iizerinden giinde 12,000 arag gecen yol, otoyol haline doniistiiriilmeye ya
da ayni gilizergahta yeni bir otoyol yapimina haklilik kazandiriyordu. Bu sekilde hizli bir
gelisme icine giren otoyol yapim faaliyetleri sonucu Avrupa’da 19 iilkede toplam otoyol
uzunlugu 1970-1988 arasindaki devrede ylizde 144°lik bir artisla 14,907 km’den 36,448
km’ye erismisti. Ancak, giiniimiizde otoyollarin ilk baglangictaki tiirlerinden oldukca
farklilagarak ¢ok fazla sayida seritleri olan, oldukca genis ve hiz kazanmig giizergahlar haline
dontistiiklerini de belirtmek gerekir

Kitada modern karayolu yapimina ilk baslayan iilke olan Almanya’da; Berlin ile
Falkenburg, Hamburg, Saarbriicken ve Miinih arasinda yapilan ilk autobahn lara savastan
sonra yenileri katilmigtir. Bugiin Avrupa’da en ¢ok otoyola sahip iilke Almanya’dir.
Fransa’nin ise tiimiiyle Avrupa karayollar1 agmin olusmasinda énemli yeri olmustur. Ulke
icinde oOzellikle Akdeniz kiyilar1 ile karayolu baglantisinin kurulmasina ¢aba harcanmustir.
Baslica neden turistik hizmetlerin saglanmasiydi; fakat sanayi ve bagka kullanimlar da bundan
yararlandilar. Paris-Lyon ve Marsilya arasinda uzanan otoyol, Nice’e ve oradan da Cenova’ya
uzanir. Kita karayolu ag1 disinda olan Ingiltere’de de otoyollar gelismistir ve Londra’dan
Glasgow ve Edinburgh’a uzanan kuzey-giiney dogrultulu yol, {ilke karayolu aginin temelini
olusturmaktadir.

Avrupa’da gelismis milkemmel otoyol ve diger yollar ag1 kuzeye dogru da uzantisini
siirdiirmiistiir. Ornegin Norveg’te iilke kiyilar1 boyunca denizyoluyla saglanan baglantilarin
yerini yavas yavas ¢esitli kopriilerle birbirine baglanmis karayollar1 almistir. Karayoluyla
Iskandinavya yarimadasmin da anakarada Danimarka ile baglantis1 saglanmistir. Isvec ile
Danimarka arasinda 7000 y1l énce Buzul Caginda var oldugu sanilan dogal kara kopriisiiniin
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dalgalar yiiziinden ortadan kalkmasindan sonra yapilan Oresund Kopriisi’yle (16 km;
diinyanin trafige acik en uzun koOpriisii)) hem karayolu hem de demiryolu iletisimi
gerceklesmektedir (Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).

1900’e kadar otomobil motorunun gelisimine en biiyiik katkiy1r Fransiz ve Almanlarin
yapmis olmasina ragmen, motorlu araglar Avrupa'nin sivil yasamint Amerikaya gore hem
daha az hemde daha yavas etkiledi. Avrupa'nin iiretimi Amerikanin yillik en yiiksek
iiretiminin onda birini higbir zaman gegmedi. 1937 yilinda birlesik devletler'de her 4 kisiye bir
benzinli ara¢ diiserken Avrupa'nin en motorize iilkesi olan Biritanya’da bile ancak her 17
kisiye bir arag diisiiyordu. Uretim kiiciik capliyd: ve dolayisiyla vergiler ve benzin fiyat1 gibi
otomobil fiyatlar1 da yiiksekti. Orta sinif bir iicreticilerin gelirleri diisiiktii. Insanlar islerine
otobiise gidiyorlardi, tatile gitmek icin ucuz trenleri, otobiisleri veya bisikleti kullantyorlardi.
Herseye ragmen Ingiltere'de ve Fransa'da 6zel araba sahiplerinin sayis1 1920°li yillarda artti.
1930’1u yillarda ise iki katina ¢ikti. Bu arada otobiis ve kamyonlar her yerde boy gosterdiler.
Demiryollar1 trafiginin bir kismina el koymakla birlikte, iilkenin toplam ulasim hacmini de
biiytik 6l¢iide artirdilar (Heaton, 1985).

Karayollarina bagl olarak gelisen otomobil sanayi yeni ve biiyiik yatirim ve istihdam
alanlart acti. Celige, cesitli alasimlara ve diger malzemelere yeni bir talep yaratti. Yeni tiir
hizmet ve meslekleri ortaya ¢ikardi. Eski yol yapim endiistrisinde devrim yaratti. Ana yollar
icin biiylik yatirimlar gerektirdi. Niifusun daha biiyiik bir kisminin banliydlerde ve kirlarda
yasamasina yol act1 ve dinlenme ve tatilin yapisin1 degistirdi (Heaton, 1985).

Giliniimiizde ise kayitli otomobillerin bolgesel dagilislarina bakildiginda Avrupa’nin
basta geldigi (diinya toplaminin yiizde 40’1), Kuzey Amerika’nin da Avrupa’yi izledigi (yiizde
38.8) goriiliir. Ancak, Kuzey Amerika pazart ¢ok onceden doydugu ic¢in diinyanin diger
yerlerindeki artig oranlar1 daha yiiksek degerler vermektedir. Bununla birlikte, {ilke esas
alindiginda diinyada en fazla otomobile sahip olan A.B.D.’dir (145 milyonun iizerinde); onu,
beklenecegi gibi Japonya (34 milyon kadar), Almanya (30) ve Fransa (25 milyon kadar) izler
(Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).

12.2 Havayollan

Ticari havacilik Birinci Diinya Savasi sona erdiginde basladi. ilk olarak Fransa’da
baslayan ticari hava seferleriyle Londra ve Paris arasinda diizenli seferler 1919 da baglatildi.
Almanya’nin merkezi konumu ve barig antlagsmasinin koydugu savas ugagi yasagi, sivil
hatlarin gelistirilmesine yol agt1. Ulke kisa siirede hava yollari ile kapland: ve éncii sirketler
Luft Hansa da birlestiler. Berlin yakinlarindaki Tempelhof Havalimani’ndan Avrupa'nin
hemen hemen her baskentine ucak kalkiyordu. Le Bourget merkez olmak {izere, Paris de
Berlin kadar aktifti. ingiltere ve Hollanda i¢ hizmetler icin ¢ok kiiciiktiirler, dolayisiyla bu
iilkelerde havaciligin gelisimi zorunlu olarak uluslararasi veya emperyal olacakti. Fransa gibi
bu iilkeler de bayraklarinin dalgalandig1 en 1ssiz ve uzak noktalara hatlar planladilar. Fransa
Kuzey Afrika Imparatorlugu, Suriye Hindi-Cin ile hizla baglanti kurdu. Hollanda 1930’da
Dogu Hindistan’a seferlere basladi. Biritanya 1929 da Hindistan’a ve daha sonra da Singapur,

Hong Kong Avusturalya’ya uguslar1 baglatti.
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Ucak karada ve denizde ulagilmasi miimkiin olmayan bir hiz getirdi ve demiryolu
tarafindan ekonomik olarak asilmasit miimkiin olmayan bdlgeleri gegilebilir hale soktu. Fakat
cok az yiik tastyabiliyordu, yakit ve igletme maliyetleri yiiksekti, amortisman maliyetleri
agirdi. 1927 yilinda Luft Hansa harcanan her 100 markin 30’unun amortismana gittigini,
bakim, tamir ve yakitla harcamalarin yiiksel oldugunu belirtmisti. Bu maliyetlerin uzun yillar
boyunca diisiilememesi, ugaklarin biiyiikliigii ve sayisindaki artig hava limanlarinin ¢ok biiytik
harcamalar yapmasin1 gerektiriyordu. Bu harcamalarin ancak c¢ok kii¢iik bir bdoliimii
kullananlar tarafindan karsilaniyordu, dolayisiyla ticari havacilik olduk¢a maliyetli bir isti ve
hiikiimet siibvansiyonlariyla takviye ediliyordu (Heaton, 1985).

Ik olarak Fransa’da baslayan ticari hava seferleriyle yepyeni bir ulasim sistemi ortaya
cikmust1. 11k yillarda gelismenin gok agir oldu. Hava yollarindaki asil gelisme ancak II. Diinya
Savagi’ndan sonra oldu. Havayollarinin kisa bir siire i¢cinde bugiinkii duruma erismelerinde ise
bu sektorde ¢ok dikkat ¢ekici bir o6zellik olan teknik buluslarin cesitli giicliikleri hizla
coziimlemesi biiylik rol oynamistir. Bu sektordeki teknik buluslar, daha genis anlamiyla
teknigin siirekli yenilikler getirmesi bir yandan gelismeyi hizlandirirken, 6te yandan da bu
ulagim sisteminde kullanilan ara¢ ve gereglerin hizla modalarinin gegmesine de yol
acmaktadir. Bu ise, biitlinliyle isletmeyi oldugu kadar, izlenen yollarnn (glizergah) da
etkilemektedir.

Havayollarinda karsilasilan 6nemli bir baska giigliik de gece uguslar1 ve onlarla ilgili
ugrak yerleriydi. Gece seferleri ancak 1929 yilinda basladi; fakat gece uguslarinin uluslararasi
onemde yayginlagmasi i¢in radar ve telsizin gelismesi beklendi. Ucaklarin geceleri de yol
almalar1 bu ulasim sektoriiniin 6tekiler arasinda hiz bakimindan, uzun mesafelerde de one
geemesini sagladi. Clinkii o donemdeki ucaklarin 6zellikle kisa mesafelerde, simdikiler kadar
hizli olmamalar1 ve buna ek olarak havaalanlarinin da sehirden bir hayli uzakta bulunusu
zaman yitirilmesine neden oluyor ve trenle pek rekabet edilemiyordu. Ornegin, Paris-Briiksel
arasini tren 3,5 saatte alirken, ugakla Bourget ile Schhaerbeck havalimanlari aras1 1 saat 45
dakika siirmekte, fakat iki havalimanindan sehirlere gidis-gelis eklenince, ucakla yolculuk
stiresi 3 saat 15 dakikay1 buluyordu.

Havayollarinin gelismesinde en 6nemli rolii (a)ugak sanayiinin giderek gelismesi;
(b)havayollarindaki faaliyetleri diizenleyen uluslararasi anlagmalarin yapilmasi; (c)havaalani
yapim tekniklerinin gelismesinin oynadig1 kesindir. Hava alanlariyla ugak seferlerinin giiven
ve diizen i¢inde yapilmasini saglayan tiim olanaklar, yani faaliyetlerin tiimii kastedilmektedir.

Havayolu ulasiminda temel olan {i¢ unsur; Ucgak, havaalani ve izlenen yol’dur.
Ugaklarda gelisme gerek tasinan miktar ve hiz, gerekse ugus mesafesi bakimindan ¢ok ¢abuk
olmustur. Bu gelisme olmasaydi, kuskusuz, bugilinkii diizeye varilamazdi. Gergekten, 1908
yilinda H.Farman Fransa’da 13 Ocak’ta 1 km kadar uzakliga u¢cmusken, W. Wright 31
Aralik’ta 124.7 km’ye ugmus, bir yil sonra ise 234.2 km’ye erigilmisti. Fakat asil gelisme 1.
Diinya Savasi’ndan sonra oldu. Ornegin, DC-4 ler 320 km hiz ile 6,800 kilometrelik bir ucus
menziline sahiptiler. DC-8’lerde hiz saatte 960 km’yi, ucus menzili ise 12,200 km’yi buldu.
1969 yilindan itibaren hizmete girmis olan Boeing 747’ler (Jumbo Jet) ise 1030 km hiz
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yapabilmekte ve 14,000 km’lik ugus menziline sahip bulunmaktadirlar. Bunlarin 747-400
modeli olan dev ugak 16,100 km ugus menziliyle 416 yolcu (miirettebat disinda) kapasitelidir.

Ocak 1976°da hizmete giren, seferlere baglamadan 6nce 5,000 saat test ugusu yapilan
“igne-burunlu ugak” Concorde (Ingiliz-Fransiz ortak yapimi) ile hiz 2,200 km’ye ulagmusti.
Sesten iki kat fazla olan hiz nedeniyle 1sinma yiiziinden ugus sirasinda ugak 25 cm kadar
uzuyordu. Concorde ile Briiksel-New York, Paris-New York, Londra-New York arasi,
birbirlerine gore biraz farkli olmakla birlikte, 4 saatten aza inmisti. Ama baska ucak tiirlerinde
cesitli kazalar oldugu halde bu ugakla ilgili 25 Temmuz 2000’de meydana gelen tek bir
kazadan sonra seferlerine 24 Ekim 2003 giinii son verildi.

Avrupa’da havayolu tagimaciliginin diizenlenmesi ve A.B.D.’nin biiyiik sirketleriyle
rekabete girilmesi, Avrupali tasimacilarin Amerikan havayollarin1 ele gegirme girisimleri
seklinde kendisini belli etmekle birlikte, diinya havayollarindaki yeniden organizasyona da
uygun diismiistiir. Ornegin, British Airways 1992°de diinyanin en biiyiik havayolu ortakligin
olusturmak tlizere USAir’e biiyiik yatirimlar yapma karar1 almis; Scandinavian Air-lines Texas
Air’in ylizde 8.8 hissesine sahip olmus; Swissair, Delta’nin yiizde 5’ini almig ve bir
pazarlama anlagsmasi imzalamis; KLM, Northwest’in yiizde 10’unu satin alirken, Lufthansa da
American Airlines ile pazarliga oturmustu. Ancak havayollarinda adeta bir doniim noktasi
sayllmaya baslanan 11 Eyliil 2001°’den sonra hersey yeniden degisti. 2002 yili sarsintilarla,
iflaslarla doluydu. Swissair gibi bir¢ok havayolu sirketi ya iflas etti ya da devlet destegi almak
zorunda kaldi.

Yolcu tagimaciliginda bazi kiictik tilkelerin hava yolculuklarinin neredeyse tamaminin
uluslararasi nitelikte oldugu goriiliir. Ornegin Belgika, Irlanda, Isvigre, Avusturya gibi daha
biiyiik iilkelerde de uluslararasi tasimaciligin biiyiik yer tuttugu goriiliir. Hollanda, Isvigre ve
Avusturya gibi zaten ¢ok biiyiik olmayan gelismis sanayi lilkelerinde ise havayolu kisa me-
safelerde baska ulasim sektorleriyle (karayolu ve hizli trenler) rekabet halinde oldugundan, i¢
hatlarda ¢ok biiytik bir agirlik tasimazlar.

Yolcu sayist bakimimdan Avrupa’nin 6nde gelen havalimanlarinin uluslararasi diizeyde
Londra Heathrow, Paris Charles de Gaulle, Frankfurt ve Amsterdam Schiphol 6nemlerini
korumaktadirlar. Havalimanlarinin da, diger ulasim sektorlerindeki gelismelerde de
rastlandig1 gibi, ele alinan 6zelliklere gore (yolcu tasinmasi, yiikk taginmasi ya da kalkis-
inisler) zaman icinde ya da bir yildan diger yila 6nem siralar1 degisebilmektedir. Ornegin,
1984 yilinda yolcu tasimada diinyanin 5 biiyiik havalimani, en biiyiik 12 havalimaninin 11’1
A.B.D.’ndeydi ve bu 12 havalimani arasina yalnizca Londra’min Heathrow havalimani (6.
olarak) girebilmisti. 2010 yilinda ise diinyanin en biiyiik 2 havalimani, 10 havalimaninin bu
kez yarist A.B.D.’nde yer almaktaydi ve Avrupa havalimanlarindan Londra Heathrow,
Frankfurt, Charles de Gaulle ve Tokyo’nun Haneda’si yaninda Beijing de ilk 10 arasina
girmisti.

Havalimanlarinin yiik tagimaciligi ve inis-kalkis ya da bagka bir deyisle sefer
yogunlugu g6z oniine alindiginda, havalimanlarinin siralarinin degistigi goriiliir. 2006 yilinda
seferler bakimindan 977 bine yakin inis-kalkisla Atlanta havalimani yine basta gelmis; onu

223



Chicago’nun O’Hare, Dallas/Forth Worth ve Los Angeles izlemistir. Bu bakimdan diinyanin
onde gelen ilk 20 havalimaninin 15’1 A.B.D. havalimanlaridir ve yalnizca bes Avrupa
havalimani ilk siralara girebilmistir: Paris (CDG), Frankfurt/Main (FRA), Londra (LHR),
Amsterdam Schiphol ve Madrid Barajas (MAD). Tasinan yiikte (kargo) ise durum daha
ilgingtir: Yine bir Amerikan havalimani olan Memphis bu konuda birinci gelmekte; onu bu kez
Hong Kong, Anchorage, Seul, Narita, ve Sanghay onu izlerken 20 havalimani iginde
A.B.D.’ninkiler 7’ye inmis, buna karsilik, Avrupa’nin 4, Asya’nin ise 9 havalimani ilk 20
arasinda yer almis bulunmaktadir.

Diinya toplam havayolu trafiginin yiizde 36’sina Kuzey Amerika sahip olmakla
birlikte, Avrupa havayollar1 yilizde 35’ine sahip olduklar1 uluslararasi tarifeli seferlerde en
yiiksek degerleri verirler. Bununla birlikte, diinya havayollarinda en yogun hava tagimacilik
faaliyeti Kuzey Amerika’da meydana gelmektedir. Avrupa ikinci ve Asya-Pasifik de {iglincii
onemli alan olarak belirmektedir

Atlantik’i asan ucaklar ge¢miste uzun bir siire Avrupa’da Shannon’u (irlan-da’da) ve
Kuzey Amerika’da da Gander’i (Newfoundland) Okyanusa ¢ikis duraklari olarak kullandilar.
Daha giineyden gidenler ise, New York, Lizbon ya da Roma gibi Giiney Avrupa ile baglanti
kuranlar ikmal i¢in Azorlar’da duruyorlardi. Uzun menzilli daha modern ucaklarin ortaya
cikmasi, iki kita arasindaki ugus zamanini kisalttigi gibi (3-4 saat), artik, 6rnegin Paris-New
York, Roma-New York ya da Frankfurt-New York ya da A.B.D.’ndeki bir baska merkez (hat-
ta Kuzey Kutbu {izerinden Tokyo-Paris) arasindaki ucuslarin da herhangi bir yere
ugramaksizin yapilmasima olanak vermistir. Teknik kolayliklarin sagladigi uzun menzilli
ucuslar, kuskusuz, ekonomik diizey ve iliskilerle el ele vererek Avrupa’nin belli baslt sehirleri
ile Kuzey Amerika’nin biiylik sehirleri arasinda dogrudan baglantilart gerceklestirmistir.
Halen hemen tiim Avrupa baskentlerine dogrudan baglanti vardir.

Atlantik agir1 hava giizergdhinin iki yaninda bulunan, diinyanin en gelismis iki
bolgesine bakildiginda, bunlardan Avrupa’da havayollarinin, Dogu Avrupa disinda, ¢ok
yogun bir ag olusturduklart goriilir. Avrupa’da iilke baskentlerinin diiglim noktalarini
olusturdugu bu ag iginde, ayrica, biitiin Snemli sehirlerle de baglant1 kurulmustur. Ote yandan,
her {ilke havayolu, ¢ogu diinyanin diger yerlerine uzanan, seferler de yapmaktadirlar. Ancak,
bu kitada baz tilkelerin ¢ok kiiciik olmalar1 (6rnegin, Belgika, Hollanda, vb.) i¢ hatlardan ¢cok
uluslararasi hatlarin gelismesine yol agmistir. Birgok hat Atlantik’i asarak Kuzey Amerika’ya
ulastig1 gibi, bir¢oklar1 da Afrika, Asya, Avustralya ve Yeni Zelanda’ya kadar uzanmaktadir.
Bu uzantida her Avrupa {ilkesinin esas olarak eski somiirgelerine Oncelik verdikleri
gozlenmektedir.

Avrupa iilkeleri arasinda da ¢ok yogun bir hava trafigi vardir. Avrupa’daki bagimsiz
“charter” sirketlerinin biiylik bir bliylime i¢ine girmis olmalar1 da, 6zellikle ugak ¢esitliliginin
artmasinin sagladig1 kolaylikla, charter tasimacilik (tarifeli seferler disinda kalan seferler;
denizyollarindaki frampler gibi, belirli biiytikliikte bir yolcu kitlesinin bulundugu durumlarda
yapilan diizensiz tagimacilik) yapan havayollarin1 diistik fiyatlarla Avrupa ile A.B.D., Asya,
Karayipler ve Latin Amerika arasindaki uzun mesafeli tasimacilikta da rekabet edebilir hale
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getirmistir. Ingiliz, Fransiz ve Alman charter isletmecileri artik Avustralya, Singapur, Nassau,
Honolulu, Brezilya, Florida ve diinyanin diger uzak yerlerine, uzun mesafelere turlar
diizenlemektedirler.

Avrupa’da hava yolu ulasimi1 Fransa’da baslayan ticari hava seferleriyle baglamistir.
Bugiin Avrupa havayollarinin, Dogu Avrupa disinda, ¢ok yogun bir ag olusturduklari
goriilmektedir. Ulke baskentlerinin diigiim noktalarini olusturdugu bu ag iginde, ayrica, biitiin
onemli sehirlerle de baglant1 kurulmustur. Ote yandan, her iilke havayolu, ¢ogu diinyanin
diger yerlerine uzanan, seferler de yapmaktadirlar. Ancak, bu kitada bazi iilkelerin ¢ok kiiciik
olmalar1 (6rnegin, Belgika, Hollanda, vb.) i¢ hatlardan ¢ok uluslararasi hatlarin geligmesine
yol agmistir. Birgok hat Atlantik’i asarak Kuzey Amerika’ya ulagtigi gibi, birgoklar1 da
Afrika, Asya, Avustralya ve Yeni Zelanda’ya kadar uzanmaktadir. Bu uzantida her Avrupa
iilkesinin esas olarak eski somiirgelerine dncelik verdikleri gozlenmektedir.

Diinya havalimanlar1 arasinda en islek ve uzun yilardir birinciligini siirdiiren iki
havalimani1 Chicago O'Hare ile Londra Heathrow dur. Avrupa’nin taginan yolcu sayisi ve yiik
miktar1 acisindan uluslararas1 diizeyde en onemli havalimanlar1 Londra Heathrow, Paris
Charles de Gaulle, Frankfurt ve Amsterdam Schiphol dir. Diinya ¢apinda havalimanlarinin
yik tagimaciligi ve inis-kalkis ya da baska bir deyisle sefer yogunluklari goz Oniine
alindiginda ise bes Avrupa havalimanin ilk siralarda yer aldig1 goriilmektedir: Paris (CDG),
Frankfurt/Main (FRA), Londra (LHR), Amsterdam Schiphol ve Madrid Barajas (MAD).
Hollanda, Isvigre ve Avusturya gibi zaten ¢ok biiyiik olmayan gelismis sanayi iilkelerinde ise
havayolu kisa mesafelerde baska ulasim sektorleriyle (karayolu ve hizli trenler) rekabet
halinde oldugundan, i¢ hatlarda ¢ok biiyiik bir agirlik tasimazlar. Avrupa’nin ¢ogu havalimani
hem kendi yiik ve yolcu miktarlariyla hem de diinya hava trafigi icin 6zellikle aktarma noktasi
olmalariyla diinya hava ulasimi i¢inde biiyiik 6nem tasirlar (Tiimertekin ve Ozgiig, 2013).
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Uygulamalar

Ogrenci bu bolimde Avrupa’nin kara ve hava ulasimini gosteren haritalart
incelemelidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa’nin en ¢ok yolcu tagiyan havalimanlari hangileridir?

Cevap: Londra Heathrow, Paris Charles de Gaulle, Frankfurt ve Amsterdam Schiphol
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Avrupa’nin eskiden beri énemli karayollar1 glizergahlarma sahip oldugu; ilk yollarin
coklukla belirli yerlerden elde edilen degerli maddelerin taginmasiyla ortaya ¢iktigi, tasinan
maddelerden birinin Amber oldugu, daha sonra Bati Avrupa’da ilk yollarin bazilarinin da
kalay taginmasiyla baglantili gelistiginin 6grenilmesi saglandi. Akdeniz bolgesinde, 6zellikle
Roma Imparatorlugu’nda bakirla karistirilarak bronz elde etmek igin gerekli olan bu madde
giineybat1 Ingiltere’de Cornwall’dan gemiyle Baltik’a, oradan da Amber Yolu'nu izleyerek
Akdeniz’e indiriliyordu. Daha sonralar1 kalay Mans Denizi’nden gemiyle Fransiz limanlarina
tasinip, cogunlukla Boulogne’a, oradan da at sirtinda Marsilya’ya sevk edildiginin
ogrenilmesi saglandi.

Avrupa’da eski go¢ yollart ve tarih 6ncesi devirlerin kalintilarinin toplandig1 alanlar
ise dogu-bati dogrultusunda ii¢ ana hat boyunca uzandigr bunlarin: (a)Tuna Vadisi’'nden
Bourgogne’a (Fransa) kadar uzanan yol: Alp ve Hersinyen Daglar1 arasinda bir dizi vadiden
olusan bu uzun gedik Macaristan steplerini Paris havzasina baglar;(b)Orta Avrupa yolu:
Hersinyenlerin hemen kuzeyini izleyen bu yol Brandenburg’dan Hollanda, Belgika, oradan da
Picardie’ye (Fransa) uzanir; (c)Kuzey Denizi boyunca uzanan yol oldugunun &grenilmesi
sagland.

Avrupa’da eskiden beri dnemli karayollar1 giizergahlarina sahip bir bdlge olmasma
ragmen karayollarinin gelismesinde Romalilarin biiyiik katkist oldugu, modern karayollarinin
yapiminin ise ondokuzuncu yiizyilda gelistirilen yeni yol yapim teknikleriyle
olusturulduklarinin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’da karayolu ulasiminin 6zellikle Tkinci Diinya Savasi’ndan sonra gelistigi ve
Avrupa’daki iilkelerin ekonomik orgiitler halinde gruplanmalarinin sagladig1 basta giimriikler
olmak iizere, birgok kolayliklar kitada eskiden ulasim tizerinde kisitlayici rol oynayan politik
sinirlar1 adeta ortadan kaldirdig1 ve Avrupa’nin diinyanin ekonomik bakimdan en gelismis ve
gelir seviyesinin en ileri oldugu bir bolge olmasmin da katkisiyla 6zel binek otosu
sahipliginin fazla olmasmin bu kitada karayollarinin gelismesindeki roliiniin biiytlik
oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’nin diinyanin en yogun modern ve yeterli karayollar1 aginin var oldugu
bolgelerden biri oldugu, her iilke iginde ¢esitli dogrultularda kollara ve baglantilari sahip olan
ulusal aglarin, artik kitadaki biiyiik karayolu ag1 i¢inde yer aldiklarinin, dolayisiyla yogunluk
degisik olmakla beraber kitada karayolu ile erisilmeyecek yerlesme merkezlerinin
kalmadiginin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa'daki karayollarinin iilke smirlar1 iginde olustugu daha sonra yollarin
birlesmesiyle onceleri dogu bati dogrultusunda ve daha ¢ok kuzeybati Avrupa’da gelisen
karayollarinin sonralar1 kitanin her tarafina yayildiginin 6grenilmesi saglandi. Kitada modern
otoyol yapimina ilk baslayan iilkenin Almanya oldugu, Berlin’den Falkenburg, Hamburg,
Saarbriicken ve Miinih arasinda yapilan ilk otobanlara savastan sonra yenileri eklendigi,
Almanya disinda italya’nin Avrupa’da 6nemli otoyol agma sahip iilkelerden biri oldugu,
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otoyollarin uzunlugu bakimindan Fransa'ninda biitiinii ile karayollar1 agisindan kitanin 6nemli
iilkelerinden biri oldugu ve burada karayolarinin Paris’ten yildizvari yayilan yollarla {ilke
icindeki baslica merkezlere direk baglant1 sagladiginin ve yollarin {ilke sinirlarina uzanarak
komsu iilkelerin karayollar1 ile de birlestiklerinin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’da karayolu sisteminin yogun oldugu iilkelerden birinin de Ingiltere
oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Ticari havacilik faaliyetlerinin Birinci Diinya Savasi sona erdiginde basladigi, ilk
olarak Fransa’da baglayan ticari hava seferleriyle Londra ve Paris arasinda diizenli seferlerin
1919 da baslatildigi, Almanya’da merkezi konumu ve barig antlagsmasinin koydugu savas
ucag! yasaginm, sivil hatlarin gelistirilmesine yol actiginin grenilmesi saglandi. ilk olarak
Fransa’da baglayan ticari hava seferleriyle yepyeni bir ulagim sisteminin ortaya ¢iktigi, ilk
yillarda gelismenin c¢ok agir oldugu, hava yollarindaki asil gelismenin ancak II. Diinya
Savagi’ndan sonra oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Gliniimiizde yolcu sayist bakimindan Avrupa’nmin 6nde gelen havalimanlarinin
uluslararasi1 diizeyde Londra Heathrow, Paris Charles de Gaulle, Frankfurt ve Amsterdam
Schiphol oldugunun, Avrupa havayollarinin, Dogu Avrupa disinda, ¢ok yogun bir ag
olusturduklarinin, iilke baskentlerinin diiglim noktalarin1 olusturdugu bu ag icinde, ayrica,
biitiin 6nemli sehirlerle de baglanti kuruldugunun, 6te yandan, her iilke havayollarinin
cogunun diinyanin diger yerlerine uzanan, seferlerinin de oldugunun 6grenilmesi saglandi.

229



Boliim Sorulan
1) Avrupa’da ilk otoyol insa eden iilke hangisidir?
2) Avrupa’da ilk havayolu ulasim1 hangi iilkede baglamigtir?

3) Fransa'da karayollar1 Paris’ten................ yayilan yollarla iilke i¢indeki baslica
merkezlere direk baglant1 saglamaktadir.

4) Avrupa’da ilk karayollar1 hangi maddelerin taginmasiyla ortaya ¢ikt1?

5) Avrupa’da eski goc¢ yollar1 ve tarih oncesi devirlerin kalintilarinin toplandigi alanlar
dogu-bati dogrultulu hangi {i¢ ana hat boyunca uzanmaktadirlar?

6) Almanya’da ilk otoban hangi sehirler arasinda faaliyete gecmistir?

7) Avrupa’daki hangi havalimanlar1 diinyanin en ¢ok yolcu tasiyan ilk 10 havaalani
icinde yer almaktadirlar?

8) Havayollarinin gelismesinde rol oynayan etkenler nelerdir?

9) 1900’ kadar otomobil motorunun gelisimine en  biiyiikk katkiy1
........... Ve.............. ulkeleri yapmustir.

10) Ingiltere’de iilke karayolu agimnin temelini olusturan otoyol hangisidir?

Cevaplar: 1) Almanya, 2) Fransa, 3) yildizvari, 4) amber ve kalay, 5) Tuna
Vadisi’nden Bourgogne’a (Fransa) kadar uzanan yol, Orta Avrupa yolu ve Kuzey Denizi
boyunca uzanan yol, 6) Berlin’den Falkenburg, Hamburg, Saarbriicken ve Miinih, 7) Londra
Heathrow, Frankfurt, Charles de Gaulle, 8) (a)ucak sanayiinin giderek gelismesi;
(b)havayollarindaki faaliyetleri diizenleyen uluslararasi anlagmalarin yapilmasi; (c)havaalani
yapim tekniklerinin gelismesi, 9) Fransa ve Almanya, 10) Londra’dan Glasgow ve
Edinburgh’a uzanan kuzey-giiney dogrultulu otoyol.
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13. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: TURIZM
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?

Bu boliimde Avrupa’daki turizmin durumu, yoneldigi alanlar ve turizm faaliyetlerinin
dagilisin1 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) Uluslararasi turizmin halen diinyadaki en biiyiik pazari neresidir?
Cevap: Bat1 Avrupa
2) Avrupa'da giines-deniz-kum tatili i¢in olusan egilim nedir?

Cevap: Giineye gitmek ( Akdeniz kiyilarina).
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Turizm cografyasi

Avrupa’nin turizm igin
cekicilik olusturan fiziksel
kaynaklarini 6grenir.

Prof. Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili boliimlerinin
okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Turizm cografyasi

Avrupa’da turizmin
yayildigi alanlar1 6grenir.

Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili boliimlerinin

okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Turizm cografyasi

Avrupa’nin turizm agisindan
iki onemli iilkesi Fransa ve
Ispanya’daki turizm
faaliyetleri hakkinda bilgi
edinir.

Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili boliimlerinin

okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast
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Anahtar Kavramlar
e Akdeniz Havzasi
e Orta ve Giiney Avrupa siradaglari

e Fransa ve Ispanya
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Giris

Kiiresel Olcekte oteden beri diinyada en ¢ok turist ¢eken bolge Avrupa olmustur.
Avrupa, 1990’lara kadar 50 yila yakin bir siireyi Dogu ve Bati seklinde boliinmiis olarak
gecirmigse de, 16. yiizyilda ulus-devletlerin yaratilmasindan beri ilk kez savagsiz ve siyasal
istikrar i¢inde gecen bir kalkinma devresinin rahatligini da yasamisti. Bu durum Avrupa’da
turizmin gelismesini saglamisti. Bat1 Avrupa uluslararasi turizmin halen diinyadaki en biiyiik
pazart durumundadir. Hatta 2000'li yillarin baginda AB filkeleri ekonomik sikinti iginde
bulunduklar1 halde yine uluslararasi turizmde en biiyiik paya bu bolge sahip olmus, diinya
turistlerinin en biiyiikk kism1 da Bati Avrupa'dan (6zellikle Almanya ve Ingiltere’den)
¢ikmistir. Avrupa'da halen en cok turist alan iilkeler Fransa, Ispanya, Italya, ingiltere ve
Almanya'dir. Avrupa’da, baslica dort tip turist ayirt edilir: (a)Daha sicak iklim alanlarindaki
cekici kiyilara gidenler (yiizde 52); (b)paket tatil satin alanlar (ylizde 13); (c)sessizlik
arayarak kirsal turizmi tercih edenler (ylizde 25); ve (d)tatillerini sehirlerde gegirenler (ylizde
20).

Avrupa’nin turizm igin g¢ekicilik olusturan fiziksel kaynaklarini ¢ok genel olarak ii¢
fiziksel kusak halinde incelemek miimkiindiir: (1) Akdeniz havzasi —yaz turistlerinin giineye
dogru akislarindaki odak noktasi, (2) Orta ve gliney Avrupa’nin dogu-bati dogrultusunda
omurgasini olusturan dag siralari. Bu bolge yaz manzara turizmi ile kig sporlar1 turizmini
birlikte tastyan ¢ekim alanidir; ayn1 zamanda da Akdeniz havzasini kuzeydeki sanayilesmis
alcak alanlardan ayirir, (3) Sanayilesmis algak alanlar —kita Avrupa’sinin kuzeybatisindadir

Avrupa’da turizmin en fazla gelistigi tilkelerin basinda Fransa gelmektedir. Fransa,
uzun zamandir hem iilkeye gelen turist sayisini arttirmayi siirdiirmekte ve hem de diinyada en
cok turist ¢eken tlilke durumunu korumaktadir.

Avrupa’nin zellikle son yillardaki dnemli turizm iilkelerinden bir olan Ispanya’ya
gelen turist sayis1 yeniden bir artis egilimine girmis olmakla birlikte, Ispanyol turizminde
gecmise gore dnemli yapisal degisimlerin medyana geldigi de kesindir.
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13. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: TURIZM

Avrupa, diinyanin en gelismis turizm bolgelerinden birisidir ve kiiresel dlgekte 6teden
beri diinyada en cok turist ¢eken bolgeyi olusturmaktadir. Avrupa, 1990’lara kadar 50 yila
yakin bir siireyi Dogu ve Bati seklinde boliinmiis olarak gecirmisse de, 16. yiizyilda ulus-
devletlerin yaratilmasindan beri ilk kez savagsiz ve siyasal istikrar icinde gegen bir kalkinma
devresinin rahatligin1 da yasamisti. 1990 yili esas alinirsa, 4,860 $'dan 2006’da 34,149 $’a
yiikselmistir. Sonug¢ olarak, Bati Avrupa uluslararasi turizmin halen diinyadaki en biiyiik
pazart durumundadir. Hatta 2000'li yillarin baginda AB filkeleri ekonomik sikinti iginde
bulunduklar1 halde yine uluslararasi turizmde en biiyiik paya bu bolge sahip olmus, diinya
turistlerinin en biiyiikk kismi da Bati Avrupa'dan (6zellikle Almanya ve Ingiltere’den)
cikmistir.

1950'lerin basindan beri Avrupa iilkelerindeki turizm faaliyetlerinde yavas yavas
hizlanan bir gelisme goézlenmistir. Dogal olarak, uluslararasi turizmi bii-tiinliyle etkileyen
Ortadogu olaylari, Cernobil faciasi, Korfez Krizi, terdrizm vb. gibi genel sarsint1 yillart ile
cesitli tlkelerin doviz kurlarindaki degisim-ler, bazi {ilkelerde seyahatlere getirilen
kisitlamalar vb. gibi Avrupa iilkele-riyle sinirli gelismeler bazi yillar tersine gelismeler
yasanmasina da yol a¢-mistir. Bununla birlikte, 1950 yilinda yalnizca 16 milyon olan
uluslararasi turist sayis1 1960'da ii¢ misline ¢ikarak 50 milyonu ge¢cmis ve biiylime egilimi-ni
stirdiirerek 1990’larin ortalarinda artik biitiinlesmis bir Avrupa olarak kita-nin turist sayis1 da
yilda ortalama yiizde 13’liikk bir artisla 2008’de 487 milyo-nu ge¢mistir. Glinlimiizde, diger
bolgelerin de gelismesiyle pay1 azalsa da, diinya turizm olgusunun biiyiik kismi hala bu bolge
icinde yer almaktadir.

Turizm gelirleri agisindan da Avrupa kitas: siirekli bir biiylime gostermistir. 1980-
1990 arasindaki on yilda bile artig yiizde 146 oraninda gergekle-serek 137 milyar $'1 gecmisti
ve artis hizi kesilmeyerek 2000°de 233 milyar $’-dan fazla bir turizm geliri kita tilkelerinin
ekonomilerine ¢ok biiyiilk bir katki yapmisti. Avrupa'min turizm gelirleri bakimindan
diinyadaki payi, turist sayi-sindaki pay1 kadar degil, daha az bir azalma gdstermis (6rnegin
1982'de yiiz-de 56 iken, 2009'da ylizde 52 olmustur) ama yine de diinya turizm gelirleri-nin
yarist Avrupa kitasina gitmisti: 2009°da yilizde 49°u. Bununla birlikte, Avrupa kitasinin her
tarafinda turizmin ayni agirliga sahip oldugu ya da gelisme hizinin siirekli artig egiliminde
oldugunu da diistinmemek gerekir.

Bati Avrupa'da turizmin gelismesinde kitadaki kalkinmanin biiylik rolii vardir.
Kalkinmay1 saglamanin yolunun ise biitiinlesmeden gegtigini anlayan Bat1 Avrupa iilkelerinin
once 6 iilkeyle baglattig1 hareket, daha sonra 9 ve 12 {ilkeyi kapsayarak ve yine 6nce Avrupa
Ekonomik Toplulugu, daha sonra da, yalnizca ekonomik degil toplumsal konularda birligi de
ifade edecek sekilde, Avrupa Toplulugu ve sonunda da Avrupa Birligi halinde orgiitlenmeyle
son bulmustur. Bu orgiitlenme, ekonominin diger sektorlerinde sagladigi yararlardan baska,
ozellikle turizm iizerinde Avrupalilarin hareket alanin1 ¢ok genislettigi ve refah nedeniyle
seyahat giidiisiinii arttirdigt igin, dlgiilemeyecek kadar biiyiik etki yaratmisti. AT kurulusunu
12 iilke olarak tamamladigin-da, Avrupa'da 27 iilke vardi; simdiyse 40 iilke bulunmaktadir ve
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bunlarin ¢o-gunlugu Avrupa Birligi’ne kisa siire i¢cinde katilmislardir (Bulgaristan, Ro-manya
vb. gibi). Avrupa Birligi kendi iilkeleri arasinda sinirlar1 kaldirarak ta-mamen serbestlige
gitmis ve bunu tamamlamigsa da, ayn1 zamanda da bu-nunla tamamen ¢eliskili olarak Dogu
Avrupa, eski Sovyetler Birligi, Afrika ve Giliney Asya'daki siyasal rahatsizliklar ve
yoksulluktan kacan insan sellerine de kapilarini siki sikiya kapatma carelerini de aramistir.
Boylece, alinan seyahati sinirlayici 6nlemler turistle siginmaci arasinda ayirim yapabilmesini
giiclestirmistir. Batt Avrupa {ilkelerinde gozlenen yabanci diigmanligi giiniimiizde seyahate
onemli dlgiide psikolojik engel olusturabilmektedir.

Avrupa Birligi’nin Schengen Anlagmastyla kabul ettikleri vize birligi de, dogal olarak,
bircok giicliik ortaya ¢ikarmaktadir: Ornegin Birlik iiyesi iilkelerden birinden vize alan bir
turist digerlerine de girme hakki elde ettigi icin turistlerin sayilmasi daha c¢ok sorun
olmaktadir. Turizm ve ticaret agisindan 6nemli bir baska giicliik de giimriiklerdeki “duty-free”
-vergisiz- satiglarin kalkmas1 konusu olmustur. 1947°de irlanda’nin batisindaki Shannon
havali-maninda okyanusu gegenler i¢in baglatilan bu sistem ¢ok genis bir yayilma alani
bulmus; kimi zaman yolculuk nedeni bile olusturacak hale gelmistir. Birlik iiyesi iilkeler
arasinda i¢ smirlar kaldirlldiginda, bu tiir satis yapan diikkanlarin da birlik i¢indeki
giimriiklerden (1999 Temmuzunda) kalkmasiyla bu tiir satiglar yalnizca AB ile ABD ve AB
iiyesi olmayan iilkeler ara-sindaki yolculuklarda siirdiiriilmektedir.

Avrupa, belirtildigi gibi, uluslararasi turizmin gerceklestigi diinyadaki en Onemli
alandir ve bu durumunu uzak ge¢misten buyana siirdiirmektedir. Diinyanin diger bolgelerinde
de turizm faaliyetlerinin gelismesinin Avrupa'nin payini azaltmasina ragmen, 2008'de Avrupa
iilkelerine gelen 487 milyon turist sayisina diinyanin bagka hi¢ bir bolgesi erisecek gibi
gorinmemektedir. Ancak, burada, daha Once deginilen bir noktaya geri déonmek gerekir:
Avrupa, 6zellikle de Bat1 Avrupa, aralarinda Fransa, Ispanya ve Almanya gibi biiyiikleri varsa
da, daha cok, kiigiik kiiclik iilkelerden olusmustur; dolayisiyla da tatil i¢in kat edilen biraz
uzunca bir mesafe birkag {ilkenin sinirimi birden ge¢cmek, uluslararasi turizme bir kag kez
katilmis olmak anlamina gelmektedir. Buna en giizel ve en u¢ o6rnek olarak Liiksemburg
verilebilir: Bu kiigiiciik iilkede tatile ¢ikanlarin yiizde 94 tatilini bir baska tilkede gegir-
mektedir —bu bir bagka iilke neredeyse bir adim oOtededir. Buna karsilik, A.B.D., Bati
Avrupa'dan ¢ok daha biiyiik oldugu halde, bu iilke i¢inde degisik bolgelere yapilan uzun
mesafeli, uzun siire konaklamal1 ve yine Avrupa'daki gibi yiiz milyonlarca kisiyi kapsayan
seyahatler ise i¢ turizm olarak nitelenmektedir. Bu nedenle de Avrupa, her zaman igin
uluslararasi turizmin baslica alan1 olma 6zelligini siirdiirecek gibi goriinmektedir (Ozgiic,
2013).

13.1.Kita icinde Turizmin Durumu

Diinyanin ayn1 zamanda en gelismis bolgelerinden birisi olan Avrupa'da gerek iilke igi
gerekse iilkelerarasi seyahatler biiyiik onem tasir. Ornegin, Almanya, Hollanda, iskandinav
iilkeleri, Belgika gibi {ilkelerin niifuslarinin yiizde 65-70'den fazlasi evinden uzakta mutlaka bir
ya da daha c¢ok tatil gegirirler. Ge¢gmiste tatil ge¢irme oraninin diisiik oldugu Yunanistan,
Ispanya ve Portekiz gibi iilkelerde Avrupa Birligi’ne iiyelik iilke ici ve iilkeler arasindaki
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hareketliligi arttirmis; ispanya'da otomobil iiretiminin artmast iilkede tatil turizmine biiyiik bir
canlilik getirirken, yliziinli okyanusa, arkasini kitaya donmiis Portekiz bu izolasyonundan
artik kurtulmustur.

Avrupa'da halen en ¢ok turist alan iilkeler Fransa, Ispanya, Italya, Ingiltere ve
Almanya'dir. Eger, topraklarinin timii Avrupa i¢inde yer almayan Rusya Federasyonu da
katilirsa, altinciligi bu iilke almaktadir. 1980'i yillarin baslarinda ise bu siralama Ispanya,
Italya, Fransa, Ingiltere ve Almanya seklinde idi. Dogu Avrupa iilkelerinden bazilarinimn
kendilerini bu kez Bati’ya gore uyarlamalar1 ve bu lilkelerin yeni turizm alanlariymig gibi
ortaya cikmalari, turist variglart siralamasinda {ist siralara dogru ¢ikmalarina yol agmustir.
Ancak, Avrupa'da bir ortak pazara dogru gitme cabalar1 ve Iskandinav iilkeleri gibi bazi
iilkeler arasinda 6zel anlagmalardan dolayir kayit tutulmamasi yiiziinden, ozellikle Avrupa
Birligi iilkelerine gelen turist sayilarini belirlemek tam anlamiyla miimkiin degildir. Ayrica,
giiniibirlik  gecisler de belirlenememekte, bircok iilke i¢in geceleme sayilarindan
yuriinmektedir. Bu yilizden de, hem toplam turist sayist dogru bir sekilde ortaya
konulamamakta hem de iilkeler arasinda karsilagtirma yapilabilmesi zorlasmaktadir.

Avrupa iilkelerinin daha ¢ok birbirleri arasindaki gecislere dayanan turizm olayinda,
kita disindan gelen en biiyiik turist grubunu Amerikalilar olusturmaktadir. 1989'da Avrupa'y1
ziyaret eden Amerikali sayist 6.9 milyon, Kanadalilarin sayisi ise 1.4 milyon olurken, yine
kita disindan gelenler arasina katilan Japonlarinki ise 982 bine ulasmisti. 1990 yili basinda
tesviklerin de etkisiyle Avrupa'y1 ziyaret eden Amerikalilarin sayis1 artmaya devam ederek 8
milyonu ge¢mistir. 2000’de Avrupa’yi ziyaret eden Amerikalilarin sayist 10 milyona ¢ikmisti.

Dogu Avrupa ve eski Sovyetler Birligi'ndeki son gelismelerden sonra Avrupa
turizminde baslayan degisimlerin siirecegi beklenmektedir. Ekonomik sikintiy1 asacak Dogu
Avrupa ve Baltik tilkeleriyle Avrupa'daki turizm hareketinin kalib1 degisime ugrayacaktir.

Avrupa iilkeleri arasinda, turizm gelirleri acisindan, Ispanya, Fransa, italya, ingiltere
ve Almanya basta gelmektedirler. Turizm harcamalarina bakildiginda ise, diinyada en ¢ok
harcamay1 (zaman zaman A.B.D. tarafindan gecilse de), Almanya'nin yaptigi goriiliir.
Almanya’nin ardindan Ingiltere ve Fransa uluslararasi turizme en ¢ok harcamayi yapan
iilkelerdir.

13.2. Avrupa’da Turizmin Yoneldigi Alanlar

Avrupa’da, baslica dort tip turist ayirt edilir: (a)Daha sicak iklim alanlarindaki ¢ekici
kiyilara gidenler (yiizde 52); (b)paket tatil satin alanlar (yiizde 13); (c)sessizlik arayarak kirsal
turizmi tercih edenler (yiizde 25); ve (d)tatillerini sehirlerde gecirenler (yiizde 20). Bu
tercihlere gore kitada dis turizmin destinasyonuna bakildiginda, ziyaretlerin yiizde 60’dan
fazlasinin yine diger bir AB iilkesine, ylizde 18-20’sinin AB dis1 bir bagka Avrupa iilkesine,
yiizde 10 kadarinin da baska bir Akdeniz iilkesine (6rnegin Tiirkiye) yapildig: goriiliir.

Bati Avrupa'da uluslararasi turizm % 90 dolayinda bir oranda yine ayni bdlgede
gerceklesmektedir —yani, daha once belirtilen, komsular arasinda ziyaretlerin yiiksek hacimli
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olacag tezi gegerliligini korumaktadir. Turistlerin ancak yilizde 10 kadar1 denizasir1 iilkelere
yonelmistir. Avrupa'da giines-deniz-kum tatili i¢in glineye gitmek genel bir egilim halinde
belirmistir. Farkli {ilkelerin, bir iilkenin bir bagkasina olan ¢ekiciligine ve belirli sayfiyelerin
moda olma durumuna gére, farkli “favori” yer (destinasyon) tercihleri vardir. Ornegin,
Kanarya Adalari'na gelen turistlerin milliyetleri onlarin bu konuda ne kadar 6zellestiklerini
ortaya koymaktadir: Biiyiik Kanarya ve Fuerteventura Almanlarin egemenliginde olurken,
Tenerife ve Lanzarote “Ingilizler” tarafindan sanki kolonize edilmis gibi goriinmektedirler.
Kuzeyden giineye olan akis bir “yaz go¢ii” seklindedir ve bu go¢ kisin daha dnemsiz, daha
kiigiik bir zirve meydana getirerek tekrarlar (6zellikle en sicak giineye dogru). Bunun disinda,
Avrupa’nin daglik bolgelerinde hem yazin dogal ortamdan yararlanmak isteyenlerin hem de
kisin kayak ve benzeri kig sporlariyla ugrasmak isteyenlerin ziyaretlerini i¢ine alan esit
derecede onemli cifte sezon yasanir. Kitada iiglincii bir 6zellik de tiim y1l boyunca kiiltiirel,
tarihsel ve is turizmi amagli olarak sehirlere dogru akisin 6nemli bir hareket olarak varligini
korumasidir. Bunu, sehirlerin kendi hinterlandlar1 i¢indeki yerel halkin gesitli ¢ekicilikler i¢in
yakinlarindaki bu sehirsel merkezleri ziyaretleri tamamlar.

13.3. Avrupa’mn Fiziksel Kaynaklari

Cok genel olarak Avrupa, her biri kendine 6zgii turizm faaliyetlerine sahip olan, ii¢
fiziksel kusak halinde ayrilabilir:

(1) Akdeniz havzasi —yaz turistlerinin giineye dogru akislarindaki odak noktasi.

(2) Orta ve giiney Avrupa’min dogu-bati dogrultusunda omurgasint olusturan dag
swralari. Bu bolge yaz manzara turizmi ile kis sporlart turizmini birlikte tasiyan c¢ekim
alanidir; ayn1 zamanda da Akdeniz havzasini kuzeydeki sanayilesmis algak alanlardan ayirir.

(3) Sanayilesmis al¢cak alanlar —kita Avrupa’sinin kuzeybatisindadir. Bu bolge is
turizminin odak noktast olurken, ayn1 zamanda da yerel kirsal alanlara ve kiyilara giiniibirlik
gezilerin de ¢ikis alanidir.

Avrupa kitasinda Riviera ve Alpler, biri yaz digeri de kis turizmi alaninda diinya
capinda onemli rekreasyon ve turizm bolgeleridirler ama aslinda her ikisi de hem kis hem de
yaz turizminde kullanilmaktadirlar. Bu iki alan da iilkelerarasi bir konuma sahiptir. Bunlarin
yaninda, her Avrupa lilkesinde ayr1 ayr1 gelismis ¢esitli turizm alanlar1 da yer alir ve tilkeleri
acisindan biiylik miktarda turist ¢ekerler. Boylece, Avrupa’da turizm faaliyetlerinin dagilist
iilkeler agisindan ele alindiginda, kita diizeyinde dikkati ¢ekmeyen bircok ozellik de
gozlenebilmektedir.

13.3.1. Akdeniz Havzasi

Akdeniz havzasi sahip oldugu ¢ekicilikleri ile yaz ve kis turizmi agisindan son derece
uygunluk gosteren bir bolgedir. Yazlar sicaktir (genelde ortalama 21°C’nin iizerindedir);
ancak, nispi nem diisiik oldugu i¢in turizmin birgok tiiriinii gergeklestirmeye uygun bir ortam
vardir. Glin boyunca sicakligin zirvede oldugu 6gle saatlerinde faaliyetler olumsuz etkilendigi
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icin, bu devre bir¢cok Akdeniz iilkesinde “siesta” (dinlenme) zamani olarak kabul edilmistir.
Kiyilar boyunca gesitli kesimlerde denizin yumusatici ve denizden esen riizgarlarin serinletici
etkisi sicakligin yarattig1 olumsuz kosullar1 azaltir. Cok giinesli ve bulutsuz havalar ise turizm
sezonunun iyice genislemesini saglar. Kisin da aralik-ocak arasinda bir¢ok kesimde sicakligin
nadiren 10°C’nin altina diismesi turizm potansiyelini arttirir. Her ne kadar yagislar sonbahar
ve kis aylarinda toplanmissa da, genelde siirekli olmayan ve saganak halinde meydana gelen
yagislar disinda, havanin acik ve giinesli olmasi ise bir avantajdir. Akdeniz’in biiyiik kisminda
aralik ayinda bile giineslenme siiresi giinde 5 saatten fazladir; Fransa ve Ispanya’nin Akdeniz
kiyilarinda ¢ogu yerde ocak ayinda yagmurlu giin sayis1t normalde 10 giinii gegmez.

Akdeniz’deki adalar sicaklik bakimindan ¢esitlilikler gosterirler. Adalari ¢evreleyen
deniz yazin karalardan daha yavas isinir; fakat sicakligini daha uzun siire koruyarak kisa
dogru daha ge¢ ve yavas sogur. Yaz sicakliklarinin zirve zamanimin biraz ge¢ meydana
gelmesi, buna karsilik yakindaki anakaraya gore kis sicakliklarmin biraz daha yiiksek
olmasinin nedeni budur. Ada ne kadar kiiciikse, s6zii edilen etki de o kadar biiyliktiir. Yine bu
nedenle, 6rnegin Malta gibi Akdeniz adalar1 kis aylarinda 6nemli turizm faaliyetlerine sahne
olurlar.

Akdeniz’de onemli bir bagka iklim 6zelligi de yagislarin bolgede dagilisidir. Toplam
ortalama yagis miktar1 genelde doguya ve giineye dogru azalma gosterirken, yaz kuraklik
siiresi Fransa’nin giineyinde Marsilya’da iki aydan, Ispanya kiyisinda ii¢ aya (haziran-
agustos), Yunan Adalari’nda alt1 aya (nisan-eyliil) kadar ¢ikar. Toplam giineslenme siiresi de
bu kuraklik tablosuna paralel olarak artis gdsterir. Bu bakimdan, 6zellikle giines-kum-deniz
tatilleri icin Akdeniz havzasi iklimi biiylik bir uygunluk gostermektedir. Bununla birlikte,
s0zii edilen 6zellikler oldukca dar sayilabilecek bir kiyi1 seridi i¢in gecerlidir.

Akdeniz diinyanin kapali denizlerinden birisidir ve bu ylizden de diisiik olan gelgit
diizeyi (en yiiksek oldugu nokta Fransa’nin giineyinde Provence kiyilarinda ve Adriyatik’in
baslangicinda 1 m’dir) zaman zaman 1-1.2 m yiiksekliginde ve kis firtinalarinda bile 2.8 m’yi
gegmeyen dalgalarla birlikte, Akdeniz’i turizm kolayliklar1 saglamak ve isletmek bakimindan
cok uygun kilar. Bununla birlikte, denizin kapali olmasindan dogan ¢evresel sorunlar vardir
ve bunlar turizmin gelecegi iizerinde de birer tehdit olustururlar. Yaz aylarinda buharlagsmanin
fazla olmasiyla su kayb1 meydana gelmekte; bu kayip akarsularin tasidigr ve Cebelitarik’tan
gecen okyanus suyuyla giderilmektedir. Akdeniz’den ise az miktarda su alt akintiyla
okyanusa akmakta; ancak bu degis-tokus Akdeniz suyunun tamamen ancak 75 yilda bir
yenilenmesini saglayabilmektedir. Bu yiizden de Akdeniz’de her hangi bir kirlenme hizli
sayilabilecek sekilde birikmekte ve Atlas Okyanusu’na ¢ok yavas olarak akitilmaktadir.

Akdeniz’i gevreleyen {ilkelerde 400 milyon dolayinda niifus yasamakta ve hepsi de
atiklarin1 ya dogrudan dogruya ya da belli bash sanayi alanlarindan gegen Po ve Rhone gibi
akarsular vasitasiyla dolayli olarak Akdeniz’e bosaltmaktadirlar. Yaz aylarinda da 160
milyondan fazla turist bu soruna daha da fazla katkida bulunmaktadir.

241



13.3.2. Orta ve Giiney Avrupa’nin Siradaglari

Avrupa’nin ¢ekirdek sayilabilecek dag siralart dogu-bati dogrultusunda uzanan
Pireneler, Masif Santral, Alpler ve Karpatlardir. Bu yiiksek alanlar Akdeniz bdlgesine dogru
da ii¢ parmak halinde sokulurlar: Iber yarimadasinda Sierra Nevada olarak Andalucia’da en
yiiksek durumu alirlar; Italya’da Apeninler yarimadanin omurgasimi olustururlar ve Balkan
yarimadasinda da kuzeybati-giineydogu dogrultusunda eski Yugoslavya, Arnavutluk,
Bulgaristan ve Yunanistan’a cesitli siralar halinde sokulurlar. Alpler 4500 m’ye kadar
yiikselirler ve Giliney Avrupa’ya egemen durumdadirlar. Bu daglarin en giiney kesimleri bile
kis sporlarina izin verecek miktarda kar yagis1 alirlar: Ornegin Pirenelerde kis ortasinda kar
hatt1 1000 m’ye kadar iner; giiney Ispanya’da Sierra Nevada’da ve italya’da Apenninlerde
bircok kayak merkezi gelismistir. Yine de uluslararasi biiylik kis sporlar1 merkezleri kigin
karasal yiiksek basing sisteminin olustugu ve istikrar kazandigi, agik gokyiizii ve bol glines
is181yla birlikte cok soguk ve sakin hava kosullarimin bulundugu kita ortasindaki daglik
alanlardir. Yiikselti ve karasalligin etkisi birlestiginde de, glineydeki dag siralarina gore kis
mevsimi boyunca daha uzun siire ve daha kaliteli bir kar Ortiisiiniin yerde kalmasi ideal
kosullar1 yaratir. Alpler, bu nedenle, Avrupa’daki dag turizminin birinci derece Onemli
merkezidir ve hem yazlik hem de kislik olmak iizere ikili bir turizm fonksiyonu gérmektedir.

Avrupa’nin daha kuzeyinde uygun kar ortiisii gittikge daha algak kesimlerde goriiliir;
ornegin Almanya’nin Kara Ormanlar’inda (1500 m’ye kadar yiikselirler), Harz bdlgesinde
(1125 m’ye kadar ¢ikarlar) ve Iskogya’da Cairngorms’da (900 m’lerde) oldugu gibi. Ancak
buralarda yer alan tatil merkezleri, hava kosullarinin Atlas Okyanusu’ndan gelen
depresyonlarin etkisiyle daha degisken ve daha rlizgarli olmasi nedeniyle kayak icin her
zaman uygun olmadiklarindan, ancak yerel niifusun talebini karsilarlar (Ozgiig, 2013).

13.3.3. Avrupa’nin Kuzey ve Bati Kenarlarindaki Al¢ak Alanlar

Kuzey Avrupa’nin karasal i¢ kesimleri ocak aymda —30°C’nin altina kadar diisen
(6rnegin Varsova’da) c¢ok soguk kislart ve sicak yazlartyla ekstrem kosullar sergiler.
Yagislarin da kuzey Avrupa iizerinde gelisen istikrarsiz hava kosullariyla yaz aylarinda
zirveye varmasi da olumsuz bir durum yaratir. Yagis zirvesi mayis-agustos arasidir; Varsova
yalnizca Temmuz ayinda 87 mm yagis alir. Bu da Avrupa’nin bu kesiminin, o6zellikle
yakindaki Akdeniz iklim kosullariyla kiyaslandiginda, turizm agisindan ¢ekiciligini
azaltmaktadir.

Avrupa’nin bat1 kenarlari ise orta Atlantik’ten kuzeybatiya (kuzeybat1 Fransa, ingiltere
ve Kuzey Avrupa lizerine) dogru gelen siklonlardan dolayr son derece degisken hava
kosullarinin etkisindedir. Yogun yagisli, kapali hava kosullari, ardindan riizgarlar ve saganak
yagislar, aralarda giinesli devreler hepsi hizla degisen ve birbiri ardina gelen degisik hava
kosullaridir. Bununla birlikte, Avrupa’nin bat1 kenarlar1 zaman zaman da daha tipik karasal
Avrupa, ya da daha dogru olarak Akdeniz tiirii iklim kosullarinin etkisine de girerler.
Iklimdeki degiskenlik ve istikrarsizlik turizm agisindan ¢ekiciligi azaltir; uzun donemli hava
tahminleri yapmak gercekten olanaksizdir. Bu yilizden de turistlerin 6nceden yaz rezervasyonu
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yaptirmalar1 bir 6l¢iide tatili riske atmak olmaktadir. Buna ragmen, 6zellikle kisa siireli ya da
giiniibirlik gezilerin biiyiik bir yogunluga eristikleri gozlenir.

Daha 6nce de belirtildigi gibi, diinyada en ¢ok turist alan Avrupa kitasi i¢inde en
biiylik pay Akdeniz’e kiyisi olan {ilkelere aittir. Bununla birlikte, Akdeniz havzasi i¢inde yer
alan iilkelerin 6zellikleri yalnizca bu tiir kiyilarla sinirl degildir; kiyidan igerilerde de turizm
faaliyetleri gelismistir ve buralarda ¢ok cesitli ¢ekicilikler bulunmaktadir. Akdeniz havzasi
icinde yer alan Avrupa iilkeleri arasindaki ii¢ iilke -Fransa, Ispanya ve Italya- ayn1 zamanda
da diinyada en cok turist alan iilkelerin basinda gelirler (Ozgii¢,2013).

13.4. Avrupa’da Turizm Faaliyetlerinin Dagilis1

13.4.1. Fransa

Fransa, uzun zamandir hem iilkeye gelen turist sayisin1 arttirmayi siirdiirmekte ve hem
de diinyada en ¢ok turist ¢eken iilke durumunu korumaktadir: 1980’de 29 milyon olan
Fransa’ya gelen turist sayist 1991°de 55 milyona, 2000°de 77.2 milyon olmus ama cesitli
nedenlerle 2001°de 75 milyona indik-ten sonra yeniden artarak 2006’da da 79 milyonu
geemistir. Fransa turizm gelirlerini arttirmada da basar1 olmustur ama bu bakimdan diinya
siralama-sinda yakin yillarda iiclincii sirada kalmistir. Aslinda Fransa’ya uluslararasi
turizmden gelen gelir Fransa’nin en biiyiik digsatim sektdrii olan tarimdan gelenleri gegmistir.
Turizmin artan Onemi ve istthdam yaratict yaninin Fransa’da (ve diger bazi Avrupa
iilkelerinde) gittikce artan ve kismen AB’deki is boliiniimiinden dolay1 ortaya ¢ikan issizlik
oranina bir ¢oziim olarak goriil-mesi de Fransiz hiikiimetini yalnizca turizm iglerinden
sorumlu bir bakanhk kurmaya sevk etmistir. Fransa’da hiikiimet 1997°de “Issizler
aysbergi’ne dogru gidisi nedeniyle “Titanike benzetilmistir; gosterilerle siiren toplumsal
rahatsizliklarin artmasiin turizme darbe vurmasi olasiligi turizmde azalmaya, turizmde
azalma da istihdamda azalmaya goétiireceginden, Fransa’nin hassas bir dengede oldugu da bu
iilkeyle ilgili yorumlara her zaman eklenmelidir.

Fransa’ya gelen turistlerin en biiyilk kismini, yaklagik dortte birini, Almanlar
olusturur; Almanya, Fransa’nmn en dnemli turist pazaridir. Ingiltere de Fransa’ya her zaman
icin 6nemli miktarda turist gonderiyorsa da (Almanya’dan sonra ikinci), artig seyri yavastir.
Hollanda (yiizde 20’ye yaklastyor) pazar1 da gittik¢e biiylimektedir. Gelen yabanci turistlerin
biiylik kism1 6te-den beri en popiiler alan olan Fransiz Rivierasi’ni tercih eder; buray: Paris
izler; diger bolgeler ise Alpler, Akitanya ve Languedoc-Rousillon’dur. Apart-otel uygulamasi
seklindeki “gite”ler (en ¢ok eski kir evlerinden olusan konutlar) Ingilizler tarafindan cok
tutulmaktadir. Mang Tiineli’'nin (Channel Tunnel —kisaca, Chunnel) agilmasi, beklendigi
kadar olmasa da, iki iilke arasindaki baglar1 sikilastirmistir.

Fransizlar da yildan yila degisen miktarlarda iilke disinda tatil gegirirler ama tilke dist
tatil davranislar1 tipik Avrupali tarzi degildir. Yani iilke digina tatile gidenler beklenecegi
kadar yiiksek miktarda degildir: Fransa’da tatile ¢ikanlar arasinda iilke disina gidenlerin orant
yiizde 25’1 gecmez; bazi yillar cok daha diiser bu oran. Aym1 zamanda da yakin mesafeler tercih

edilir: 6rne-gin yakin yillarda Fransizlarin iilke disina yaptiklari 15 milyon dolayinda ziyaretin
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kabaca 10 milyonu Avrupa i¢ine; 2.5 milyonu Afrika, 1.5 milyonu Amerika ve 1 milyonu da
Asya-Okyanusya’ya yonelmisti.

Fransa’da i¢ turizm tipik Bati Avrupa oOzellikleri gdstermez. Bunun anlami da,
belirtildigi gibi, tatile ¢ikanlarin yiizde 80 kadarinin bu tatili iilke i¢inde gegirdikleridir.
Fransizlar tatillerine yine yiizde 80’den fazla bir oranda otomobille ¢ikarlarken, tatil yapmay1
daha ¢ok sehirsel niifus tercih etmektedir. Parislilerin yiizde 85 kadari, diger sehirlerden de
niifusun ylizde 65 kadar1 bir tatile ¢ikmaktadir. Buna karsilik, kirsal alanlarda yasayanlarin
yalnizca ylizde 40’1 bir tatil yapar. Tiim Avrupa’da oldugu gibi, Fransa’da da okul tatillerinin
temmuz ve agustosa rastlamasi sehirlerden cikan tatilcilerin yollarda asir1 bir yogunluk
olusturmalaria yol acar. Fransizlar, kiy1 (tim gecelemelerin yuzde 32.4°1), kir (30.2), sehir
(20.9), ve dag (16.5) olarak ayrilan alanlara yonelik tatillerinde otellerden ¢ok kiralik
apartmanlari, kampingleri, arkadaglar1 ve akrabalar1 ziyaret ya da ikinci evleri kullanmay1
tercih ederler; buna karsilik kis tatil merkezleri ve tur seklindeki tatillerde oteller tercih edilir.
Gidilecek yerler bakimindan da tercihler en ¢ok (yiizde 20 dolayinda) Akdeniz kiyisindan
yana (Cote d’Azur ve Languedoc-Rousillon) kullanilir; bunu yilizde 8-9 oraniyla Alpler, Paris
(6), Akitanya (5.5) ve Pireneler (4) izler (Ozgiig, 2013).

13.4.2.Ispanya

Ispanya’nin iki diinya savasi arasindaki donemde bir turizm destinasyonu olarak adi
bile ge¢cmemisti. Ulkenin zaten c¢ok koti durumda olan ekonomisi 1936-1939 arasinda
yasanan i¢ savasla daha da bozulmustu. Ama ayn1 dénemde Italya, Fransa’nin Cote d’Azur
kesimi ve Alpler Avrupa’nin en 6nemli tatil alanlar1 haline doniismeye baslamislardi. i¢
savastan once (1931°de) Ispanya’yr yalmzca 300,000 kisi ziyaret etmisti. 1950’lerin
baslarinda ilk turizm dalgas1 Ispanya’ya ulasti ve yeni yayginlasan otomobilleriyle Fransiz
turistler Costa Brava kiyilarina vardiklarinda buranin iklimini, bozulmamis kiyilarint ve ucuz
yasama kosullarin1 ¢ok tuttular. Boylece gelen turist sayisi 1 milyonun {izerine ¢ikt1 ve
1959°da da 4.2 milyon turist bu iilkeyi ziyaret etmist. Ispanyol hiikiimeti iilkede i¢ savasla
bozulan dengeleri yeniden saglama, ekonomik kalkinmayr olabildigince c¢abuk
gerceklestirme, istthdami arttirma ve benzeri bagka sorunlara ¢oziim olarak turizmin
gelistirilmesini gormiistli ve turizm sektoriinii ¢esitli yollardan desteklemeye basladi.

1959°da ekonominin yabanci yatirimlara agilmasit ve para birimi pesetanin devaliie
edilmesi Ispanya’y1 Fransiz ve Italyan Riviera’larindan bile daha cekici hale getirdi. Boylece,
Ispanya’nin Akdeniz kiyis1 plansiz ve kontrolsiiz bir sekilde oteller, villalar ve apartmanlarla
yapilasti. 1959-1963 arasindaki turist sayisindaki artis orani yiizde 145 gibi patlama sayilacak
bir diizeydeydi. 1950’lerin baslarinda havayollarindaki charter uguslarin gelismesi de, erigimi
kolaylastirdig1 igin, Ispanya’da turizmin bu gelisme dénemini hizlandirdi. 1964’de kolay
kazang doneminin kapanmasi ve hiikiimetin turizm faaliyetleri ve yatirimlarina kontrol
baslatmasi kisa bir duraklama donemi getirmisse de, bir siire sonra turist sayisi artigini yine
siirdiirerek 1970°de 24 milyona vardi. Hacmi giderek biiyliyen turizm {ilke ekonomisine
istihdam ve doviz girdisi bakimindan da katkisint arttrmistt (1975°de digsatim degerinin
dortte biri turizmden geliyordu).
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Ispanya’da turizmin bu ilk gelisme siirecinin biiyiik dl¢iide plansiz gerceklesmesinin
yol actifi orman kaybina, cevresel niteliklerde kotiilesmeye ve zayif bir altyapiya
dayandirilan ve tamamlanmamis otel insaatlarimin turistler acisindan yarattigi giicliiklere
ragmen, devlet turizm sektoriinii desteklemeye devam etmisti. 1964-1967 Ulusal Kalkinma
Plan1 turizmin gelismesinde ¢ok etkili olmus; devlet Parodores denilen kendi otellerini bile
acmigt1. Turizmle ilgili gelismelerin Akdeniz kiyisinda toplanmasi ise Ispanya niifusunun ig
kesimden kiyilara ve Balear Adalari’na gocli sonucunu dogurmustu. 1970’lerin ortalarinda
Ispanya artik kitle turizminin taleplerine gore yaratilmis biiyiik otellerden olusan bir
konaklama yerleri stokuna sahipti.

Demokratiklestiginden (daha once diktatorliikle yonetiliyordu) ve 1986'da Avrupa
Toplulugu'na (Birligi’ne) katildigindan beri, Ispanya, Avrupa'da en hizli ekonomik biiyiimeyi
gosteren iilke olmustur. Tek bir nesilde bu kadar biiylik bir degisim siirecini ¢ok az iilke
gerceklestirebilmistir. Bunun turizmdeki yansimalari da hemen hissedilmistir: Isgiiciiniin
yiizde 11’ini istthdam eden turizm sektoriiniin ekonomiye katkisi da, digsatim degerlerinin
ylizde 33.4°1, milli gelirin yiizde 9’unu olusturacak kadar artmis; 1980°de 40 milyon olan
turist sayis1 1987°de 51 milyonun iizerine ¢ikmist1. Bununla birlikte, Ispanya’da turizmin kétii
yapilagma, kalabaliklagma, plansizlik ve kontrolsiizliikk gibi sorunlarin daha da agirlagmasiyla
tikanmaya baslamasi, gelen turist sayisinin 1988-1992 arasinda énemli bir diisiis gostermesine
yol agmigti (1990°da 34 milyona). Buna, diinya turizminde meydana gelen degisimler de
eklenince, 1980’ler boyunca diinyanin 1 numarali turizm destinasyonu olan Ispanya, bdylece,
ticlinciiliige gerilemis; bu yiizden de, biiyiimeyi yeniden saglamak {izere, turizm altyapisina
cok biiylik miktarlarda para harcamaya baslamisti. Merkezi hiikiimet de turizmi gelistirmek
iizere bolgelere daha fazla para ayirdi. Ispanyanin imaj degistirerek eski turizm hacmini
yakalama cabalarina 1992'deki Barselona Olimpiyat Oyunlari, Seville'deki Expo ‘92 Diinya
Fuar1 ve Madrid'in 1992 Avrupa Kiiltiir Sehri olarak secilmesiyle yaratilan kiiltiirel ve
sanatsal faaliyetler de yardimei olmustu.

Ulkeye gelen turist sayis1 yeniden bir artis egilimine girmis olmakla birlikte, Ispanyol
turizminde gegcmise gore onemli yapisal degisimlerin medyana geldigi de kesindir. Cevresel
kaygilarin artmasi yaninda, baska bolgelerle arada meydana gelen fiyat rekabeti, gerileme
déneminde cok diisiik gelir diizeyindeki turistlere hizmet verilmesi Ispanyol kiyi
sayfiyelerinin kalite kaybina yol agmistir. Bu sayfiyelerin ¢ogu “Kiyr Sayfiyelerinin Gelisme
Modelleri"ndeki diisiis doéneminin belirtilerini gdstermektedirler. Ornegin Costa del Sol
kiyisinda turizmin odak noktasi olan Torremolinos 1962°de Malaga havalimaninin
acilmasindan sonra biiyliyen kiy1 yerlesmelerinden birisidir ve 1970’lere kadar olan turizm
gelismesi de tam anlamiyla zengin turistlere hitap eden, ¢ok yildizli otellerle verilen hizmet
tiriinde olmustu. Daha sonra, ucuz paket turlara dayali alt simifin kitle turizmi buraya
yonelince, yavas yavas, zengin ve iinliiller de Torremolinos’dan ¢ekilmeye basladilar; daha
ucuz ve kalitesiz yapilar insa edildi; yorenin geleneksel mimarisi terk edildi (yalnizca beyaz
badanasi kaldi) ve eski giizel otellerde de kalite diistii. Kagak calisanlar diginda, 60-70 bin
yatak kapasitesine sahip Torremolinos’da bir tane bile 5 yildizli otel kalmadi. Halen gerek
Torremolinos gerekse Benidorm, Balear Adalar1 ve benzeri kiy1 sayfiyeleri kendilerini
iyilestirmeye c¢aligmaktadirlar. Hiikiimet de, bir yandan yeni tatil merkezleriyle dikkati
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cekmeye, bir yandan da belirli pazarlara yonelik promosyon calismalariyla (6rnegin biiyiik
diisiis gdsteren Ingiltere pazari gibi) turist sayisini arttirmaya ¢abalamaktadir. Bdylece, turist
sayisin1 40 milyonun iizerine ¢ikaran Ispanya turizm gelirlerini de ilk kez olarak Fransa'yla
ayni diizeye yiikseltmistir (2000’de de gecmistir). Bunda 1994’de pesetanin biiyiik oranli
devalliasyonu, altyapinin iyilestirilmesi ve yeni turizm yatirimlarinin da olumlu katkisi
olmustu.

Giiniimiizde Ispanya’ya gelenlerin cogunlugunu genelde Almanlar olustururlar; Srnegin
otellerdeki gecelemelerin yiizde 39’unu Almanlar gerceklestirir. Ingilizler de otel
gecelemelerinin yilizde 38.5’1 ile Almanlart yakindan izleyerek bu {ilke ziyaretcilerinin
neredeyse yilizde 40°1n1 olustururlar. Buna karsilik, apartmanlardaki gecelemelerin daha biiyiik
kismu, yiizde 43.6’s1 Ingilizlere aittir; Almanlar da yiizde 22.4 ile onlar1 izler.

Ispanya’nin 6zellikle Avrupa Toplulugu’na (Birligi’ne) girisinden sonra hiz kazanan
ekonomik biiylimesi kisi basina ortalama gelire de yansimis, bunun bir etkisi de tatile ¢ikan
Ispanyollarin sayilarinin artmasinda gozlenmistir. Tatile ¢ikanlarin oram1 1970’lerde yiizde 40
dolayindayken ylizde 50’lerin {izerine ¢ikmustir. Kisi basina 31,870 $ ortalama gelirle (2009)
Ispanya gelismis iilkeler grubunun alt siralarinda yer almakla birlikte, bu gelir Ispanyol
halkina biiyiik bir refah saglamistir. Yakin yillarda {ilke dismna tatil gecirmeye giden
Ispanyollarin sayis1 da 15 milyon dolayinda olmustur. Ulke disina cikiglarda en ¢ok ziyaret
edilen bolge yine Giiney Avrupa, iilke ise Portekiz’dir; Fransa ve Italya tutulan diger
iilkelerdir. Kuzeybat1 Avrupa’ya da yaklasik ayni miktarda turist gitmektedir. I¢ turizm de, dis
turizm gibi, genelde Akdeniz kiyilarinda yogunlasmaktadir (Ozgiig, 2013).
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Uygulamalar

Ogrenci bu boliimde atlastan Avrpa Fiziki haritasm inceleyerek turizm i¢in Snemli
fiziksel kaynak olan daglik alanlari, deniz ve okyanus kiyilarini ve adalar1 inceleyerek
Avrupa’nin fiziki turizm potansiyelini anlamaya calismalidir.
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Uygulama Sorulari
1) Avrupa’da turizm i¢in fiziksel kaynak olusturan en 6nemli daglar hangileridir?

Cevap: Alpler
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Kiiresel olgekte oteden beri diinyada en cok turist ¢eken bolgenin Avrupa oldugu,
Avrupa’nin, 1990’lara kadar 50 yila yakin bir siireyi Dogu ve Bati seklinde boliinmiis olarak
gecirmesine ragmen 16. ylizyilda ulus-devletlerin yaratilmasindan beri ilk kez savassiz ve
siyasal istikrar icinde gegen bir kalkinma devresinin rahathigini yasadigi, Bati Avrupa’nin
uluslararasi turizmin halen diinyadaki en biiyiilk pazari durumunda oldugu, hatta 2000'li
yillarin basinda AB {ilkeleri ekonomik sikinti iginde bulunduklar1 halde yine uluslararasi
turizmde en biiyiik paya bu bdlgenin sahip oldugu, diinya turistlerinin en biiylik kisminin da
da Bat1 Avrupa'dan (6zellikle Almanya ve Ingiltere’den) ¢iktiginin 6grenilmesi saglanmustir.

Avrupa'da halen en ¢ok turist alan iilkeler Fransa, Ispanya, Italya, Ingiltere ve
Almanya oldugu, Avrupa’da, baslica dort tip turist ayirt edildigi bunlarin: (a)Daha sicak iklim
alanlarindaki c¢ekici kiyilara gidenler (yiizde 52); (b)paket tatil satin alanlar (yiizde 13);
(c)sessizlik arayarak kirsal turizmi tercih edenler (ylizde 25); ve (d) tatillerini sehirlerde
gecirenler (ylizde 20) seklinde ayrildiklari, bu tercihlere gore kitada dis turizmin
destinasyonuna bakildiginda, ziyaretlerin yilizde 60’dan fazlasinin yine diger bir AB {ilkesine,
yiizde 18-20’sinin AB dis1 bir bagska Avrupa iilkesine, yiizde 10 kadarinin da bagka bir
Akdeniz iilkesine (6rnegin Tirkiye) yapildiginin goriildiigii, Bati Avrupa'da uluslararasi
turizm % 90 dolayinda bir oranda yine ayni bolgede gergeklestigi, turistlerin ancak yiizde 10
kadar1 denizasirt iilkelere yoneldiginin ve Avrupa'da giines-deniz-kum tatili i¢in giineye
gitmenin genel bir egilim oldugunun 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’nin turizm igin g¢ekicilik olusturan fiziksel kaynaklarini ¢ok genel olarak ii¢
fiziksel kusak halinde incelendiginin bunlarin: (1) Akdeniz havzasi —yaz turistlerinin giineye
dogru akislarindaki odak noktasi, (2) Orta ve gliney Avrupa’nin dogu-bati dogrultusunda
omurgasini olusturan dag siralari. Bu bolge yaz manzara turizmi ile kig sporlar1 turizmini
birlikte tastyan ¢ekim alanidir; ayn1 zamanda da Akdeniz havzasini kuzeydeki sanayilesmis
alcak alanlardan ayirir, (3) Sanayilesmis algak alanlar —kita Avrupa’sinin kuzeybatisini igine
aldiginin 6grenilmesi saglandi.

Avrupa’da turizmin en fazla gelistigi iilkelerin basinda Fransa’nin geldigi, Fransa’nin,
uzun zamandir hem tilkeye gelen turist sayisini arttirmay1 siirdiirdiigii ve hem de diinyada en
cok turist ¢ceken iilke durumunu korudugunun, Fransa’ya gelen turistlerin en biiyiik kismini,
yaklagik dortte birini, Almanlarin olusturdugu; Almanya’nin, Fransa’nin en 6nemli turist
pazari oldugu, ingiltere’nin de Fransa’ya her zaman igin 6nemli miktarda turist génderdiginin,
Hollanda’nin ise Fransaya giderek arta sayida turist gonderdiginin Ogrenilmesi saglandi.
Fransa’ya gelen yabanci turistlerin biiylik kisminin 6teden beri en popiiler alan olan Fransiz
Rivierasi’ni1 tercih ettikleri; buray1 Paris’in izledigi; diger bolgelerin ise Alpler, Akitanya ve
Languedoc-Rousillon oldugunun 6grenilmesi saglani.

Ispanya’nin, Avrupa’nin &zellikle son yillardaki onemli turizm iilkelerinden bir
oldugu, iilkeye gelen turist sayisin artis egilimine girmis olmakla birlikte, Ispanyol
turizminde ge¢mige gore onemli yapisal degisimlerin medyana geldiginin, iilke turizminde
cevresel kaygilarin artmasi yaninda, baska bolgelerle olan fiyat rekabetinin, gerileme
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déneminde ¢ok diisiik gelir diizeyindeki turistlere hizmet verilmesi nedeniyle ispanyol kiy1
sayfiyelerinin kalite kaybina ugradigi, bu sayfiyelerin en 6nemlisinin Costa del Sol kiyisinda
turizmin odak noktast olan Torremolinos oldugu, buranin basalngicta tam anlamiyla zengin
turistlere hitap eden bolge oldugu daha sonra ucuz paket turlara dayali alt sinifin kitle
turizmine gegis olunca zengin turistin buradan uzaklastig1, ancak her seye ragmen Ispanya’nin
Avrupa’da turizmden en fazla gelir elde eden iilkeler arasinda yer aldiginin 6grenilmesi
saglandi.
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Boliim Sorular

1) Avrupa’da, baglica kag tip turist ayirt edilmektedir?
2) Diinya turistlerinin en biiyiik kism1 Avrupa’nin hangi bdlgesinden ¢ikmaktadir?

3) Diinya turistlerinin en biiylik kismi Avrupa’nin 6zellikle hangi iilkelerinden
cikmaktadirlar?

4) Avrupa’da turizmin en fazla gelistigi tilke hangisidir?
5) Fransa’ya gelen yabanci turistlerin en ¢ok ziyaret ettikleri yerler nereleridir?

6) Avrupa’nin turizm i¢in g¢ekicilik olusturan fiziksel kaynaklarini ¢ok genel olarak
kag fiziki kusak halinde inceleyebiliriz?

7) Fransa’nin en 6nemli turist pazar1 hangi iilkedir?

8) Ispanya’nin baslangigta tam anlamiyla zengin turistlere hitap eden, daha sonra ucuz
paket turlara dayali alt sinifin kitle turizmine gegisle kalite kaybina ugrayan iinlii sayfiyesi
hangisidir?

9) Ispanyol kiy1 sayfiyelerinin kalite kaybina ugramasinin temel nedenleri nelerdir?

10) ispanya’da turizmle ilgili gelismelerin kiy1 kesimde toplanmas: Ispanya niifusunu
nasil etkilemistir?

Cevaplar

1) (a)Daha sicak iklim alanlarindaki cekici kiyilara gidenler; (b)paket tatil satin
alanlar; (c)sessizlik arayarak kirsal turizmi tercih edenler ve (d) tatillerini sehirlerde
gecirenler, 2) Bat1 Avrupa, 3) Almanya ve Ingiltere, 4) Fransa, 5) Fransiz Rivierasi, Paris,
Alpler, Akitanya ve Languedoc-Rousillon, 6) Akdeniz havzasi, Orta ve giiney Avrupa’nin
dogu-bati dogrultusunda omurgasini olusturan dag siralari, Sanayilesmis al¢ak alanlar, 7)
Almanya, 8) Torremolinos, 9) iilke turizminde artan ¢evresel kaygilar, baska bolgelerle olan
fiyat rekabeti ve cok diisiik gelir diizeyindeki turistlere hizmet verilmesi, 10) Niifus i¢
kesimlerden kiyilara ve adalara gog¢ etmistir.
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14. AVRUPA’NIN EKONOMIK YAPISI: TURIZM
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Bu Béliimde Neler Ogrenecegiz?
Bu béliimde Portekiz, italya, Almanya, Isvigre, Avusturya, Birlesik Krallik (Ingiltere),

Beneliiks Ulkeleri, Iskandinavya, Dogu Avrupa, Baltik Ulkeleri, Bagimsiz Devletler
Toplulugu, Balkanlar ve Yunanistan’da turizm faaliyetlerini 6grenecegiz.
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Boliim Hakkinda lgi Olusturan Sorular
1) italya’nin konaklama kapasitesinin biiyiik kism1 hangi dért ilde toplanmigtir?

Cevap: Trentino/Alto Adige, Veneto, Emilio Romagna ve Toscano.
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Boliimde Hedeflenen Kazanimlar ve Kazanim Yontemleri

Konu

Kazanim

Kazanimin nasil elde
edilecegi veya
gelistirilecegi

Turizm cografyasi

Avrupa’da turizm
faaliyetlerinin dagilisinin
iilkeleri (Portekiz, Italya,

Almanya, isvicre,

Avusturya, Birlesik Krallik,
Yunanistan) 6l¢eginde
ogrenir.

Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili boliimlerinin

okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Turizm cografyasi

Avrupa’da turizm
faaliyetlerinin Beneliiks ve
Iskandiyavya bolgelerindeki
dagilisin1 6grenir.

Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili bliimlerinin

okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast

Turizm cografyasi

Avrupa’da turizm
faaliyetlerinin Dogu Avrupa,
Baltik Ulkeleri, Bagimsiz
Devletler Toplulugu ve
Balkanlar bolgelerindeki
dagiligin1 6grenir.

Prof.Dr. Nazmiye Ozgii¢’e
ait “Turizm Cografyasi-
Ozellikler ve Bolgeler”
(2011, Cantay Kitabevi)

kitabin ilgili boliimlerinin

okunmast. Prof. Dr.
Ramazan Ozey’e ait
“Avrupa Cografyas1” (Aktif
Kitabevi, 2012) kitabinda
ilgili boliimiin okunmast
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Anahtar Kavramlar
Turizm
Portekiz
Italya,
Almana
Isvicre
Avusturya
Birlesik Krallik (ingiltere)
Beneliiks tilkeleri (Hollanda, Belgika ve Liiksemburg)
Iskandinav iilkeleri (Norveg, Finlandiya, isve¢, Danimarka)
Dogu Avrupa
Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz Devletler Toplulugu
Balkanlar

Yunanistan
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Giris

Bu bolimde Avrupa’nin turizm bdlgelerini 6grenmeye devam ederek, iilkeler
Olgeginde turizm faaliyetlerinin durumu ele alinrak tiim Avrupa kitasinda turizm faaliyetleri
hakkinda bilgi edinilecektir. Bu béliimde Portekiz, Italya, Almanya, Isvigre, Avusturya,
Birlesik Krallik (Ingiltere), Beneliiks iilkeleri (Hollanda, Belgika ve Liiksemburg), iskandinav
iilkeleri (Norveg, Finlandiya, Isve¢, Danimarka), Dogu Avrupa, Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz
Devletler Toplulugu, Balkanlar ve Yunanistan’daki turizm faaliyetleri incelenecek.

Portekiz Avrupa Toplulugu’nun zengin {ilkelerinin yardimiyla, karayollari,
demiryollar1 ve havalimanlarin1 da iyilestirmistir. Altyapinin gelistirilmesi en ¢ok turizm
enddistrisinin igine yaramis ve turim faaliyetlerinde 6nemli gelisme kaydedilmistir.

Italya’da kiyilardan baslayip kis sporlari merkezlerine, tarihsel sehirlerine kadar
uzanan ¢ok farkli turizm ¢ekiciliklerine sahip olmasi nedeniyle uluslararasi turizmden de ¢ok
biiyiik bir pay almaktadir. talya'ya gelen turistlerin biiyiik kism1 Avrupalilar, 6zellikle de
komsu iilkelerden gelenlerdir.

Almanya, ayn1 zamanda, diinyanin en ¢ok turist ¢eken 8. iilkesi durumundadir. Diinya
Kupasi finalleri Almanya’nin turizm faaliyetleri {izerinde ¢ok olumlu etki yapmis ve iilkeye
gelen turist sayisini arttirmigtir. Turizm gelirlerinde de 6. durumdadir. isvigre, zaman zaman
sirast degisse de, Oteden beri diinyanin en ¢ok turist ¢eken 20 iilkesi arasindaki yerini
korumustur. On milyondan fazla ziyaret¢i arasinda en biiyiikk grubu Almanlar (yiizde 25°e
yakin) olusturmaktadir.

Avusturya’da turizm ¢ok yogun bir sekilde Alplerde toplanmistir. 21.4 milyon olarak
hesaplanan uluslararasi variglarin, yiizde 90’dan fazlasi karayoluyla komsu tilkelerden hafta
sonlar1 ve benzeri kisa siireli kaliglar igin gelenler ile giiniibirlik¢ilerden olugmaktadir.

Birlesik Krallikta (Ingiltere’de) tatil kolayliklarmin biiyiik kismi1 da Ingiltere’nin
giineyinde -giiney kiyist boyunca ve giineybatida yarimadaya dogru uzanarak mevcut daha
uygun iklim kosullar1 ve giinesten yararlanmak {izere gelismistir. Diger tatil alanlar1 daha ¢ok
kuzeyde, yogun niifuslu sanayi bolgeleri ¢evresinde, onlarin gerek tatil gerekse giiniibirlik
taleplerini kargilamak iizere geligmistir.

Beneliiks tilkeleri (Hollanda, Belgika ve Liiksemburg) gelismis turizm altyapilariyla
cok sayida turist almakta ve dnemli turizm geliri elde etmektedirler.

Iskandinavya, kiiltiirel 6zelliklerindeki giiclii ortak yanlar, bircok bdlgesel farkliliklara
ragmen, Danimarka, Norveg, Isvec, Finlandiya ve izlanda’nin tek bir bdlge olarak kabul
edilmektedir. Bolge topraklarinin iicte biri de Kuzey Kutup Dairesi’nin 6tesinde uzanir. Bu
konumun iklim ve turizm tizerindeki etkisi ¢cok biiytiktiir.

Dogu Avrupa, Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz Devletler Toplulugu; aynmi ekonomik ve
siyasal sistem i¢inde yer alan Dogu Avrupa iilkeleri ve eski Sovyetler Birligi, 1990’daki

dagilma siirecini izleyen yillarda bir ekonomik ¢okiintli donemi yasamislardi. Halen,
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ekonominin diger sektorlerinde oldugu gibi, turizmde de hizli bir gelisim ve degisim donemi
icinde bulunmaktadirlar.

Balkanlar’da Bulgaristan, Romanya, Arnavutluk ve Yugoslavya’nin dagilmasindan
dogan Hirvatistan ve Slovenya gibi bazi {ilkeler de turizmde 6nemli basarilar elde etmeye
baslamislardir.

Yunanistan icin turizm yasamsal bir énem tasir. Ulkeye gelen turist sayisi siirekli
artmaktadir. Angak cok para harcatmayan, paket ve kitle turizminin egemenligi yiiziinden
turizm gelirleri turist sayisina orantili degildir.
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14.1. Portekiz

Avrupa Toplulugu’nun en kiigiik ve 18,100 $ kisi basina geliriyle en yoksul
(digerlerine gore) iilkesidir. Ama Avrupa Birligi'ne iiyelik Portekiz i¢in harikalar yaratmis
goriiniyor. Avrupa Toplulugu’nun zengin {ilkelerinin yardimiyla, Portekiz, karayollari,
demiryollar1 ve havalimanlarin1 da iyilestirmistir. Altyapinin gelistirilmesi en ¢ok turizm
endiistrisinin igine yaramaktadir. Portekiz, artik, ylizlerce yildir siiren izolasyonu, geri
kalmighgi ve ekonomik korumaciligi gerilerde birakmig, Avrupa Toplulugu’na bagvurusuyla
1968°de baslayan planli bir gelisme dénemine girmistir. Isgiiciiniin ucuz olmasi da turizm
yatirimlarinin yogunlagmasini tesvik etmistir. 1978’de 1.7 milyon olan gelen turist sayisi,
Topluluga iiyelikten sonra, 1986’da 5.4, 1991'de 8.8 milyona ve 2000°de de 12.1 milyona
cikarak Portekiz’i diinyada en ¢ok turist alan 20 iilke arasinda sokmustur (2011°de 12.3
milyon). Turizm, Portekiz'in en biiylik tek doviz kaynagidir. Ekonomi {izerinde tarim ve
dokumadan bile daha etkilidir.

Ulkeye gelenlerin en biiyiik kismin1 komsu Ispanyollar olusturur (yiizde 50’ye yakin);
Ispanyollar1 Ingiliz, Fransiz ve Almanlar izler. Ozellikle Ingilizler i¢in Portekiz’i ziyaret
nedenleri arasinda en gii¢liisii, Akdeniz kosullarin1 ¢ok daha uygun fiyatlarda paket turlar
halinde satin alabilmeleridir. Gerek Ispanya gerekse Portekiz ayni zamanda i¢ pazarlar1 da
hizla gelisen iki {ilkedir ve her ikisi de disariya eskisinden daha ¢ok turist gondermeye basla-
miglardir.

Ulke, Tagus nehrinin ayrrdign iki klimatik bélge halindedir; kuzey daha serin, nemli
Atlantik hava kosullarinin egemen oldugu ve giiney de iklim ve bitki Ortiisiiniin daha Akdeniz
karakteri gosterdigi bolgelerdir. Portekiz’in kuzey kiyilar1 (Costa Verde-Yesil Kiyt) ortalama
1270 mm yagis alir; hatta daglarin batiya bakan yamaglarinda yillik toplam 2500 mm’ye
cikar. Tagus nehri halicinde yer alan Lizbon’da ise yagis miktar1 ortalama 708 mm’dir ve
yalnizca iki ay kurak gecmektedir. Buna karsilik, giiney kiyisinda yer alan Faro’nun yagis
miktar1 453 mm’dir ve kurak aylar sayisi iicten fazladir. Yaz aylarinda sicakliklar ise Faro’da
28°C’yi gegerken, Lizbon’da yaz ortasi ortalama sicaklidi 22°C’dir. Yer sekilleri bakimindan
da Portekiz:(a)daglar ve platolar (kuzeydeki, Costa Verde’de yer alan Minho ve Tras os
Montes daglar1 ile Costa de Prata’nin i¢ kesimlerindeki Beira ve Lizbon kiyisinin dogusunda
Alentejo platolart); (b)alg¢ak kesimler (kiyr diizliikleri ve ovalari ile Tagus vadisi) seklinde
ikiye ayrilmaktadir (Ozgiig, 2013).

14.2. italya

Italya, turizm endiistrisini yaklasik yiizy1l énce kurmus bir iilkedir; 1964 yilinda
Ispanya tarafindan gecilinceye kadar da diinyada en ¢ok turist alan iilkeydi. Ingiltere’de
baslayan, daha ¢ok zengin ve kiiltiirli sinifin katildigi Grand Tour’un en son vardigi yer
Italya idi. II. Diinya Savasi’ndan sonra turist sayisini siirekli arttiran Italya 1978’de 15 milyon
(ayn1 miktar tutan giiniibirlik¢iler hari¢) turist almigsa da, 1980’lerin baslarindaki terdr
olaylarindan olumsuz etkilenmisti. Ulusal dayanisma, yabanci sermaye ve turistlerin geri
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doniisii Italya’y1r 1986’dan sonra yine diinyanin 6nde gelen turizm destinasyonlarindan birisi
yapt1 ve 1991 Kérfez Krizi’ne ragmen Italya durumunu korudu.

Kiyilardan baslayip kis sporlart merkezlerine, tarihsel sehirlerine kadar uzanan ¢ok
farkli turizm gekiciliklerine sahip olan Italya, uluslararas1 turizmden de ¢ok biiyiik bir pay
almaktadir: Giiniibirlik¢iler harig, 43.2 milyon uluslararas: turisti kendisine ¢eken Italya,
diinya pazarinda hem turist sayist hem de turizm gelirleri bakimindan yiizde 9.7’lik bir paya
sahiptir (2011). Italya'ya gelen turistlerin biiyiik kism1 yine Avrupalilar, 6zellikle de komsu
iilkelerden gelenlerdir. Isvicre, Almanya, Fransa ve Avusturya’dan gelenler tiim turistlerin
yiizde 70’e yakinini olustururlar. Bunun kadar 6nemli olan bir baska ozellik de, transit
gecenlerin ya da giiniibirlikcilerin Italya’da yarattig1 biiyiik trafiktir. Bu trafigin de ¢ok biiyiik
bir kismu iilkenin kuzeyinde odaklasmaktadir. italya’ya uzun siireli kalmak iizere gelen
turistlerin tercihleri ise gelinilen iilkeye gore bazen farklilik gdsterebilmektedir. Ornegin kara
iilkesi Avusturya’dan gelenler Adriyatik kiyisindaki sayfiyelere yonelmekte; Italya’y1 en cok
ziyaret eden ulus olan Almanlar daha ¢abuk erigebildikleri Veneto ve Alto Adige’yi tercih
etmekte; uzun mesafeli turistler, 6rnegin ABD, Japonya ve hatta Kuzey Avrupa’dan gelenler
Italya’da bir haftadan fazla kalmakla birlikte, bu zaman1 Roma-Floransa-Venedik arasinda
iice bolmektedirler. Fransizlar daha ¢ok kiiltiir turizmine agirlik verirken, Ingilizler de kiiltiir
turizmi lizerinde yogunlagsmakta ve en ¢ok Venedik’i, biraz da Emiglio Romana, Toskana ve
Campania’y1 ziyaret etmektedirler.

1990'lh yillarda Italyan turizmindeki en 6nemli degisimlerden birisi de, doviz
kismntilarinin kaldirilmasiyla, italyanlarin iilke digma yaptiklari seyahatlerdeki ve dis turizme
yaptiklar1 harcamalardaki hizli artis olmustur. Italyanlarin dis gezilere harcadiklar1 para
(2008’de 30.8 milyar $), dis turizm yoluyla iilkeye gelen dovizden (45.7 milyar $) daha az
oldugu i¢in turizm gelirlerinin iilke ekonomisine katkis1 6nemini korumaktadir.

Italya’nin konaklama kapasitesinin biiyiik kismi dort ilde toplanmistir: Trentino/Alto
Adige, Veneto, Emilio Romagna ve Toscano. Otellerin yaridan fazlasinin yer aldigi bu
alanlarda daglar, kiy1, kiiltiir, toplum ve isle ilgili turizm kaynaklar1 bir araya toplanmistir ve
ayni zamanda da i¢ ve dis pazarlar tarafindan erisilebilir durumdadirlar. Kamping kolayliklar1
Marche, Abruzzi ve Latium’da yogunlagma gosterirken, yatak kapasitesi ¢ok sinirli olan
Calabria ve Appulia’da da pansiyon gibi konaklama kolayliklari daha énemlidir.

Turist variglart ve otel gecelemeleri de bu kalibi tamamen yansitirlar. Fakat kalip
icindeki farklilik i¢c ve dis turizm acisindan yasanir. i¢ turizm kisa mesafeli ve daha gok
turistin yasadig1 bolge icinde kalma egilimindedir. Ozellikle kuzeydeki sanayi alanlarina
yakin kiyilarda iklim yaz aylarinda tatile ¢ok elverislidir; bu yiizden de bolge sakinleri daha
giineye gitmek yerine en yakinindaki sayfiye yerine gitmeyi tercih ederler. Boylece, Emilio
Ro-magna, Veneto, Toskana (hepsinin kendi kiyisal kaynaklar1 vardir) ve Lombardia (kendi
yerel manzara ve kig sporlar1 kaynaklar1 var) her biri ayr1 ayr1 i¢ pazarin ylizde 10-15’ini
kendilerine ¢ekerler. Cok yogun bi¢cimde kuzeyde toplanmis (ylizde 60’a yakin) olan
uluslararas1 turist variglar1 ise Ozellikle Veneto’da (yiizde 20 dolayinda) odaklagsmis
bulunmakla birlikte, Toskana (Floransa merkezli) ve Alto Adige (kis sporlar1 merkezleri
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yaygin) de onemli bir paya sahiptirler (yiizde 10-15 aras1). Roma bolgesi ise uluslararasi
varislar bakimindan dérdiincii durumdadir (Ozgiig, 2013).

14.3. Almanya

Almanya, II. Diinya Savasi sonrasindan 1990’larin basina kadar, birbirinden tamamen
farklh siyasal rejimleri olan iki ayr1 devlet halinde, boliinmis olarak kaldi. Gegmiste Bati
Almanya olarak anilan Almanya’nin bati kesimi savastan sonra diinyanin en giiglii
ekonomilerinden birisine sahip oldu. Bu durum da Almanya’y: diinyada iilke disina en ¢ok
turist gonderen iilkelerden biri, belki de birincisi yapmistir. O kadar ki 1980’lerde baslayan ve
iki Almanya’nin birlesmesiyle gelen ekonomik ve siyasal biitiinlesme ve uyum doneminde
biraz daha sertlesen ekonomik kriz bile Almanlar1 yurt digina seyahatten cok fazla
alikoyamamuistir (1985°de 20.9; 1989°da 28.6; 1997°de de 50 milyona yakin Alman yurt digina
tatile gitmisti). Halen niifusunun alim giicii yiiksek niifusuyla énemli bir turist gonderen tilke
durumundadir. Almanlar, ayrica, Amerikalilar ile birlikte uluslararasi turizme en ¢ok para
harcayan ulus durumundadirlar. Yaptiklari harcama 2008’de 91, 2009’da 81 milyar $’dir
(Amerikalilarinki 80 ve 73 milyar $). Fakat ABD ile Almanya’nin farki, gelen-giden doviz
arasindaki farktir; bu, ABD’nde olumlu olurken, Almanya’da olumsuzdur. Diger bir fark da
iki iilkenin toplam niifuslarina goére Almanlarin ¢ok daha yiiksek oranda iilke digina seyahat
ettikleridir.

Disariya tatile giden Almanlarin en ¢ok tercih ettikleri yerlerin baginda, hemen hemen
yartya yakin oranla, Akdeniz Havzasi gelir; en ¢ok tercih edilen iilkeler de hemen hemen
birbirine yakin sayilarda ziyaret edilen Ispanya ve Italya ile on milyona yakin turistin gittigi
Fransa’dir. italya’y1 ziyaret edenlerin sayis1 1982°de 3.6 milyondan 1990’larin basinda 17
milyona; Is-panya’y: ziyaret edenlerinki de 3.2°den 17 milyonun; Fransa’ya gidenlerinki de
1.8’den 8 milyonun iizerine ¢ikmistir. Alman turistlerin gittik¢e daha ¢ok c¢evre-duyarl hale
gelmeleri bu iki lilkenin ¢ekiciligini azaltmaktadir. Halen bolgede Tiirkiye ve Yunanistan da
Alman turistlerin (yaklasik 5’ser milyonun iizerinde ziyaretciyle) yoneldigi diger iilkelerdir.
Almanlar icin ikinci 6nemli destinasyon kig turizmi nedeniyle Alpler, dolayisiyla da
Avusturya ve Isvigre’dir. ABD’ne yonelen turizmde ge¢miste Alman Marki’nin giiciiyle
baglantili dalgalanmalar yasanirken, simdi Euro ve 11 Eyliil’lin etkisi vardir. Uzakdogu’ya
olan yolculuklarin sayis1 da gittikge artmaktadir. Bu bdlgede Japonya ve Singapur’a olanlar
ozellikle ig baglantiliyken, Tayland, Sri Lanka, Maldivler’e olanlar ise tatil amaglidir.

Bununla birlikte, Almanya, ayni zamanda, diinyanin en ¢ok turist ¢ceken 8. iilkesi
durumundadir. Diinya Kupasi finalleri Almanya’nin turizm faaliyetleri tizerinde ¢ok olumlu
etki yapmis ve iilkeye gelen turist sayisini arttirmistir. Turizm gelirlerinde de 6. durumdadir.
Turizm gelirlerinin yiiksekligi Almanya’nin para harcamak i¢in gelinen {ilkelerden birisi
oldugunu ortaya koymaktadir. Fakat Almanya’ya olan turist akiginda ve iilke i¢i turizm ola-
yinda eski Dogu ve Bati Almanyalara denk diisen alanlar arasinda —gittikge azalmakla birlikte-
biiyiik farkliliklar gézlenmektedir. Ornegin iilke icinde toplam 351.2 milyon (2006) olan
gecelemelerde, artis gostermekle birlikte, Dogu’nun pay1 yalnizca yiizde 20’nin altindadir.
Buna karsilik en ¢ok ziyaret edilen (7.1 milyon) ve gecelenen (15.9 milyon) sehir Berlin’dir.
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Almanya’nin gerek niifusunun ¢ok yiiksek olan alim giicli (Dogu’yla birlesmesinden
sonra diismiis olmasina ragmen 2006°da kisi basina ortalama gelir 36,6208 idi) gerekse
iilkenin sahip oldugu cekicilikler, iilke i¢i rekreasyon alanlarina da talebin yogun olmasina yol
acmaktadir. Ornegin 2006’deki toplam 351.2 milyon gecelemenin yiizde 84.9’u (298.3
milyon) yine Almanlar tarafindan gergeklestirilmistir. Gecelemelerin yalnizca yilizde 15.1°1
kadar tutan yabanci turistler arasinda ise en biiylik pay Hollandalilara aittir (8.8 mil-yon
geceleme); Amerikalilar (4.6), Ingilizler (4.5) ve Isvigreliler (2.2) de Hollandalilar1 izler. Bati
Avrupa iilkelerinden ¢ikan turistler ¢ogunluktayken (39 milyon), bu iilkeye yaklasik 100
milyon kisinin de aligveris, dinlenme vb. nedenle komsu {ilkelerden giinliik gecis yaptiklar1 da
tahmin edilmektedir.

Gerek bolge tilkeleri gerekse Japonya’dan gelenlerin biiyiik kismi is amagli, ticaret
fuarlar1 ve konferanslara yonelmis ziyaretlerdir. Miinih, Hannover, Hamburg, Diisseldorf,
Koln ve Stuttgart bu konuda ¢ok iyi donanmisglardir. Bu iilkede is turizminin tatil turizminden
daha hizli gelistigi hesaplanmaktadir. Ayrica, iilkenin konumundan dolay1 transit gegisler de
yiiksek miktarlardadir; 6rnegin 70 milyon dolayinda oldugu sanilan transit gegislerin iicte
birini Iskandinav iilkelerinden giiney Avrupa’ya gidenler ve dénenler olusturur. Bununla
birlikte, transit turizmde geceleme pek fazla degildir (Ozgiig, 2013).

14.4. Isvicre

Isvigre ve Avusturya esas Alp iilkeleri olarak bilinirler; her ikisi de, baska birgok
ozelliklerine ragmen adeta Alplerle 6zdeslesmislerdir. Son yiizy1l iginde, Isvicre, tarima ve el
sanatlarina (saat yapimi) dayali yoksul bir iilke durumundan Bati Avrupa’nin en zengin
iilkelerinden birisi haline gelmistir. Bagarisinin biiyiik kismi da, diinyaya, yirminci yiizyilda
biitiin siddetiyle etkisini siirdiiren siyasal ve parasal firtinalardan armmmig bir “cennet”
sunabilme becerisinde yatmaktadir. Hi¢ bir savasta yer almayan Isvigre, 2002’ye kadar
Birlesmis Milletler’e katilmaktan da kaginmisti. Gizlilik ve giivenlik arayan herkese
bankacilik faaliyetleri sunmus, her ulustan ziyaretgileri hos karsilamis ve her gelir diizeyindeki
insana hitap edecek genis bir cesitlilife sahip turizm kolayliklar1 sunmustur. Sanayinin
gelismesi Isvigre’nin bazi sirketlerini (6rnegin Néstle) kiiresel boyutlara tasirken, turizm de
iilke ekonomisinde Onemli bir rol oynamaya baslamistir. Cevresinde sinirlari ortadan
kaldirilmis on iki iilke ile cevrili Isvigre’nin bu ayricalikli durumunun ne kadar siirecegi
belirsizdir; ¢iinkii Isvigre ilk kez bir drgiite girme, Avrupa Birligi’ne iiye olma basvurusunu
yaptig1 halde, daha sonra bunu on yil siireyle dondurma karar1 almistir.

Isvigre nin turizm ekonomisi ilk baslarda Alpin karakterli degildi; Locarno ve Lugano
gibi gol kenarindaki merkezler de yaz tatilcilerini agirliyorlardi —daha 1801'de Lugano'da 18
otel bulunuyordu. “Burada dagciligi popiiler hale getiren ingilizler olmustur. Eski yazlik
sayfiyeler, Villard de Lans gibi, 6nce kis sporlart i¢in girisimde bulunmuslar, sonra daha
basarili bir sekilde, 6zellikle Alman turistler arasinda ¢ok tutulan ‘'klimatizm' ve saglik
kiirlerini benimsemislerdir. 1882 yilinda Isvigre'deki otel ve pansiyonlardaki yatak kapasitesi
4.2 milyon, 1910'da ise 22 milyonun iizerindeydi. Bu ¢ok yonlii daglik iilke, her yil kendi
niifusundan daha fazla turist, dagci, sporcu ve hastay1 agirlayarak, “Avrupa'nin oteli” haline
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gelmisti. Daglik bolgelerde yer alan ve yaz sezonu bitince sonbaharda kapatilan oteller, kisin
da miisteri buluyordu artik. Baz1 doruklara, neredeyse yil boyunca teleferik ve telesiyejle
ulagiliyordu.

Glinlimiizde turistlerin ¢ogunlugu ve de tabii yaz turistleri Alplerle biitiinlesmekten
hoslanmaktadirlar. Turistler Bern ve Ziirih gibi Mittelland sehirleri ile Cenevre, Montreaux,
Luzern, Lausanne ve Interlaken gol kenar1 merkezlerinde ya da Maggiore Golii kiyisindaki
Locarno, Lugano Golii kiyisindaki Lugano sehirleri ve dag etegi gollerinin kiyisinda bulunan
kasabalarda da yogunlasirlar. Bu yerlesmeler Akdeniz'in etkisiyle daha yumusak iklime, yaz-
kis daha bol giinese sahip olduklar1 gibi, kolaylikla da erisilebilir durumdadirlar.

Isvigre’de turizmin hacmini 6lgmek, smir gecislerinde kayit tutulmadigindan son
derece giictiir. Bu nedenle yalnizca konaklamalardan yiiriinmektedir. Isvicre, zaman zaman
sirast degisse de, Oteden beri diinyanin en ¢ok turist ¢eken 20 iilkesi arasindaki yerini
korumustur. On milyondan fazla ziyaret¢i arasinda en biiyiikk grubu Almanlar (yiizde 25°e
yakin) olusturmakta, onu Amerikalilar, Japonlar, Fransizlar, Ingiliz ve italyanlar izlemektedir.
Gelen turistlerin ylizde 45’den fazlasi otelleri, ylizde 30’dan fazlasi da sale denilen tek evleri
ve apartman tiirii konaklama kolayliklarini tercih ederler. Isvigre’nin 7.4 milyon dolaymdaki
refah diizeyi yiiksek (kisi basina 57,230 $) niifusu da tatil konusunda son derece bilinglidir ve
yaklagik 5 milyonluk bir i¢ pazar olusturmaktadirlar. Ayrica, iilkeleri disinda da gittik¢e daha
cok tatile ¢ikmakta ve en cok Fransa, Ispanya ve Italya gibi giinesli iilkeleri tercih
etmektedirler (Ozgiig, 2013).

14.5. Avusturya

Avusturya, Isvigre’nin iki misli biiyiikliiktedir fakat Alplerin kapladig: alan iki iilkede
de esittir (yaklasik 20,000 km?). Avusturya’da turizm ¢ok yogun bir sekilde Alplerde
toplanmistir; buradaki turizmin toplam hacmi de Isvigre’dekinden yiiksektir. Bununla birlikte,
iki tlkenin Alpin bolgeleri birbirine ¢ok benzerler fakat Avusturya Alpleri’nin iklim
ozellikleri kisin biraz daha kurak ve soguk, yazin ise daha sicaktir.

Avusturya’da da turizmin hacmini 6lgmek oldukea giitiir. Ornegin 21.4 milyon olarak
hesaplanan uluslararasi variglarin, yiizde 90’dan fazlasi karayoluyla komsu iilkelerden hafta
sonlar1 ve benzeri kisa siireli kaliglar i¢cin gelenler, giiniibirlik¢iler ve Akdeniz ile Kuzey
Avrupa arasindaki tatil turizmi igin transit gegenlerle 130 milyon dolayinda oldugu
sanilmaktadir. Dogu Avrupa’nin ¢oziiliisiinden sonra Avusturya’nin izafi lokasyonu -
situasyonu degismeye baslamistir. Ornegin ge¢miste kenarda kalan Viyana sehri artik dogu
Avrupa’da merkezi bir yerdir.

Avusturya’y1 en ¢ok ziyaret edenler arasinda da, diger Avrupa iilkelerinde de oldugu
gibi, Almanlar basta gelirler (neredeyse toplam turistlerin yiizde 60’a yakini); Hollandalilar,
Italyanlar ve Ingilizler de, ¢ok geriden olmak iizere, Almanlari izlerler. Gelen turistlerin
taleplerinin de etkisiyle, Avusturya’da yaz turizminin Onemi gittikge azalmakta kig
turizmininki ise gittikge artmaktadir (6rnegin Hollandali ve Ingilizler buraya zaten kis turizmi
icin gelirler) ve tilke halen Avrupa’nin bir numarali ki destinasyonudur.
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Avusturya'nin da, Isvicre gibi, turizmde, yaz ve kis olarak gerceklesen iki zirveli bir
turizm mevsimlik yapisi oldugu gériiliir. Ancak, Avusturya i¢ pazarinin isvigre'dekinden daha
az gelismis olmasi yabanci turistlere bagimliligin1i daha arttirmakta ve konaklama
sektoriindeki doluluk oranlarinin da daha diisiik kalmasia yol agmaktadir. Yine Isvigre'den
farklt olarak iilke disina tatile giden Avusturyalilarin sayist da toplam niifusa gore oldukca
diisiiktiir. 8.2 milyonluk Avusturya niifusunun yaklasik 3 milyon kadar1 iilke disina tatile
gitmektedir. Tatilcilerin gogu Isvigreliler gibi genelde sicak iilkelerin kiyilarim tercih ederler.
Akdeniz iilkeleri de bu konuda basta gelmektedir: Italya (yiizde 30), ispanya ve Portekiz
yaninda, Tiirkiye de tercih edilen iilkeler arasindadir (2011°de 548 bin Avusturyali gelmistir).

Alpler, Isvigre’den Avusturya’ya kitlesel dlgekte uzanirlar. Giineyde Yiiksek Alpler
Avusturya-italya smirin1 olustururken, Alplerin kuzey yamaglari Vorarlberg, Tirol ve
Salzburg illerinin de topraklarimi olusturur. Isvigre’nin batisinda Engadine’den akarak gelen
Inn Nehri Avusturya’nin bu illerini ortadan bdler ve nehir Yiiksek Alpleri giineyde Kalker
Alplerden ve kuzeyde de On Alplerden ayirir. Alpler, orta Avusturya’dan uzaklastikca
algalirlar. Isvigre ve Italya’da oldugu gibi, bunlara gore daha kiigiik boyutlarda olmakla
birlikte, daglarin eteklerinde serit halinde goller uzanir. Bu goller Avusturya Alpleri’nin
kuzey eteklerinde Salzkammergut Goller Bolgesi ni, giineyde Kéirnten’de de Drava Vadisi
Goller Bolgesi ni olustururlar. Avusturya’nin kuzeyi ve dogusu (Yukar1 ve Asagi Avusturya
ile Biirgenland) daha farkli fiziksel bolgelere aittirler: Yani, Tuna Vadisi ve Bohemya
Daglari’nin giiney ucu ile Macar ovalarinin kenar kisimlarini olugtururlar. Buna gore Avustur-
ya’nin fiziksel bolgeleri su sekilde siralanabilir:

(1) a. Kalker Alpler -Vorarlberg, Tirol ve Salzburg;
b. Yiiksek Alpler;
(2) Alplerin geri kalan kisimlar1, Alp Onalani ve dag etegi golleri
(3) Tuna Vadisi;
(4) Bohemya Masifi -Asag1 ve Yukar1 Avusturya;
(5) Macar Havzasi’nin kenar1 -Biirgenland.

14.6. Birlesik Kralhk (ingiltere)

Birlesik Krallik olarak anilan iilke ingiltere, iskogya, Galler, Kuzey Irlanda ve bunlarla
birlikte Channel Islands ve Man Adasi’ndan olugmakla birlikte, genelde daha kisa bir ad gibi
gelen “Ingiltere” olarak anilmaya devam edilmektedir. Birlesik Krallik ile ilgili uluslararasi
istatistikler siralanan bu bélgeleri kapsarken, i¢ turizmle ilgili olanlar Ingiltere, Iskogya ve
Galler’i i¢ine alan Biiyiik Britanya ile sinirlidir. Biiyiik Britanya’da i¢ turizm yiizyildan fazla
bir siire éncesinde kurulmus gelismis bir pazara sahiptir. I¢ turizmin temel cografi kalib1 deniz
kiyilari, oteller, iskeleler, kara ve demiryollarina dayanarak 1960’lardan sonra bigimlenmistir.
Tatil kolayliklarinin biiyiik kismi da Ingiltere’nin giineyinde -giiney kiyisi boyunca ve

giineybatida yarimadaya dogru uzanarak mevcut daha uygun iklim kosullar1 ve gilinesten
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yararlanmak {izere geligmistir. Diger tatil alanlar1 daha ¢ok kuzeyde, yogun niifuslu sanayi
bolgeleri cevresinde, onlarin gerek tatil gerekse giiniibirlik taleplerini karsilamak tizere
gelismistir.  Ornegin kuzeybatida Blackpool, kuzey Galler kiyisinda Merseyside ve
kuzeydoguda da Scarborough gibi.

Bu gelisme kalib1 bile iilkede turist akisinin giineye dogru ve erisilebilecek en yakin
kiytya dogru olan egilimini yansitmaktadir. Ulke disina turizm hareketinin kitlesel bir 6lcek
almasi i¢ turizmin alisilagelmis yapisinda degisimlerin baslamasina yol agmistir. 1970’ler ve
1980’ler boyunca yasanan ekonomik sikint1 dsnemlerine ragmen, Ingilizler daha sicak, daha
giinesli iklim alanlarina dogru (en ¢ok Akdeniz) olan ziyaretlerini gittikce daha arttirmiglardir.
Eski Ingiliz deniz kiyis1 sayfiyelerinin, iklim {istiinliigii yaninda, daha modern konaklama
kolayliklar1 olan ve daha ucuz bu yeni destinasyonlarla rekabeti ¢ok giiglesmistir. Bu
yerlesmelerin 1iyilestirilmesinin ¢ok biiyiikk miktarlarda yatirim gerekmesiyle birlikte
“koruma” kaygist da yenilenmeyi giiclestirmistir (Shaw ve Williams, Ingiliz sayfiyelerinin
yiikselis ve c¢okiisii ve gelecekleriyle ilgili yazilar1 bir araya toplamiglar; 1996). Zaten
Ingiltere’yi diinya turizminde {ist siralarda tutan uluslararasi turizmin yonii de bu alanlara
degil, iilkenin tarihsel ve kiiltiirel cografi kaynaklarina dogrudur.

Biiyiik Britanya’da turizmin dagilisi iklim ozellikleri ve niifusun dagilisiyla yakindan
ilgilidir. Iskogya ve Galler’in batidaki yiiksek alanlar1 manzaralar ve kiy1 bakimindan oldukca
zengin birer kaynak olusturduklar1 halde, daha nemli, daha az giinesli, serin bir iklim ve
istikrarsiz hava kosullar1 egemendir. Niifus ise daha c¢ok iilkenin gilineydogusunda
toplanmistir ve bolgeler arasindaki mesafenin oldukga kisa olmasina ragmen, tatillerin cogu

oturulan yere yakin bir yerde gegirilmektedir.

Ingiltere’de baslica 12 turizm alam ayirt edilir. Ulke iginde gegirilen tatillerin yariya
yakinin gerceklestirildigi li¢ giiney bdlgesi (giiney, giineydogu ve giineybati) iilkenin en sicak,
en kurak ve en giinesli kesimidir. Bu 12 bolgenin en kuzeyde kalanlari, Cumbria ve
Northumbria, tatilcilerin yalnizca ylizde 8’ini alirlar ve daha serin, daha yagishi ve daha
bulutlu iklim kosullar1 yaninda, esas turist ¢ikaran biiyiik niifus merkezlerinden de uzak
kalmaktadirlar. Denizden uzakta kalan Heart of England (ingiltere’nin Kalbi) ve Thames ve
Chiltern olarak anilan iki bolgede de gecirilen tatil sayist ¢ok azdir.

Ingiltere’ye gelen turistler ise daha farkli bir mekansal kalip sergilerler. Bunlarin gok
bliylik kismi bir diinya sehri olan Londra'yr gérmek ister; Giineydogu, Thames ve Chiltern
(Windsor ve Oxford’un yer aldig1 kesim) ve Heart of England (Shakespeare'in dogum yeri
Stratfordon-Avon’in bulundugu yer), Ingilizlerin tersine, yabanci turistlerin -Londra’ya yakin
olmalarmin da sagladig1 avantajla- en ¢ok tuttuklar1 yerlerdir. Ulkenin batisi ise hemen hemen
i¢ turizmle ayni Ol¢lide yabancilar tarafindan da ziyaret edilirler. Londra bolgesi, yabanci
turistler, is amaciyla gelenler (ulusal ve uluslararasi) ve iilke i¢inde tatil gecirmek isteyenlerle
kisa siireli tatilcilerin yogunlastiklar1 onemli bir lokasyondur. Uluslararasi turizmde de
kuzeyde kalan iki alan (Cumbria ve Northumbria) en az ziyaret edilenler olmaktadir (Ozgiic,
2013).
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14.7. Beneliiks Ulkeleri

Belgika, Liiksemburg ve Hollanda’dan olusan Beneliiks iilkeleri Avrupa’nin en ¢ok
turist gdnderen iilkeleri arasinda yer alirlar. Kii¢iik olmalar1 nedeniyle turist sayisi toplamda
cok yliksek goriinmese bile, niifuslarina gore olduk¢a dnemli bir oran tutar. Her ii¢ lilkenin de,
diger baz1 Bat1 Avrupa iilkeleri gibi, halklarinin sahip oldugu yiiksek yasam standartlar: tatile
¢ikma ve tatilini ililke disinda gegirme olgusunu giiglendirmektedir. Bununla birlikte, her ii¢
iilkenin de turizm kaynaklarinin ¢ok kolay erisilebilir mesafelerde olmasi da giinliik gezilerle
yogun bir sekilde kullanimlarina yol agmaktadir.

Beneliiks iilkelerinin dogal 6zelliklerine biitliniiyle bakildiginda, bdlgenin denizsel bati
tipi iklim ozelliklerine sahip oldugu ve Kuzey Atlas Okyanusu’ndan dogan depresyonlara
acitk olmasi nedeniyle yumusak fakat degisken riizgarli hava kosullarina sahip olduklari
goriiliir. Bolge icindeki iklim ¢esitlenmeleri topografyayla baglantilidir. Belgika’nin giineyine
ve Liiksemburg’a dogru yiikseltinin artmasiyla iklim daha nemli, daha serin hale gelirken,
riizgarin siddeti en ¢ok Hollanda’nin diizliik kesimlerinde goriiliir. Ozellikle kiyidan
uzaklastikca yaz aylarinin biraz daha kurak ve sicak geg¢mesi s6z konusudur; Ornegin
Hollanda’da yillik ortalama yagis kiyida 820 mm’yken, i¢ kisimlarda 560 mm’ye diiger.
Bununla birlikte, yaz yagislar1 {ilkenin bir uluslararasi turizm destinasyonu olmasini
sinirlamaya yetecek kadar fazladir.

14.8. Iskandinavya

Kiiltiirel 6zelliklerindeki giiclii ortak yanlar, birgok bolgesel farkliliklara ragmen,
Danimarka, Norveg, Isveg, Finlandiya ve Izlanda’nin tek bir bélge iginde kabul edilmesine
neden olmaktadir. iskandinavya, Avrupa’nin sanayilesmis-sehirlesmis ¢ekirdek kesiminin
kuzeybatisinda yer alir. Iskandinav iilkeerinin en giineydeki baskenti Kopenhag olurken, bélge
topraklarinin ticte biri de Kuzey Kutup Dairesi’nin 6tesinde uzanir. Bu konumun iklim ve tu-
rizm tiizerindeki etkisi ¢ok biiyiiktiir. Bolge uzun, sert ve karanlik kiglar gecirir; 6rnegin
Lappland’de aralik ayinda 19.5 saat siiren gecelerle tam bir karanlik yasanir. Yazlar kisa ve
serindir fakat giin 15181n1n uzun siireliligi s6z konusudur (Stockholm’de haziranda 18.5 saat).
Iskandinavya’nin en bilinen ¢ekicilikleri, Norve¢’in fiyortlar;, izlanda’nin volkanlari,
Finlandiya’nin ormanlar1 ve golleri, Danimarka’nin sakin, kirsal manzaralar1 gibi cografi
goriiniimlerle baglantili olanlardir. Manzaralara ve cesitliliklere ragmen, Iskandinav iilkeleri
bolge disindan olduke¢a az turist ¢ekerler. Uygun olmayan iklim kosullari ile mevsimin kisa
olmasinin bunda rolii biiyiikse de, cevresel etkiler yaninda, yasam standartlarinin yiiksekligi
ve bu ylizden diger Avrupa iilkeleri tarafindan pahali bulunmasi da etkili olmaktadir.

Iskandinavya, Avrupa’nin diger yerlerinden farkli bir kiiltiirel kimlige sahiptir. Eski
Akdeniz aleminin disinda kalmasi, Roma Imparatorlugu’na hi¢ katilmamis olmas1 ve Orta
Cag Avrupa kiiltiir merkezlerinden uzaklig1 iskandinav kimliginin degismemesinin baslica
nedenleri olabilir. Kendi kiiltiirel kokleri ve birligini saglayan ise MS 800-1100 yillar1
arasinda gelisme olanagi bulan ve Baltik bolgesinde Finlandiya, Isvec, Norveg ve
Danimarka’ya yayilan Viking kiiltiiridiir. Vikinglerin denizcilik, korsanlik ve ticarete daya-
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nan yasam tarzlart onlar1 820-900 yillar1 arasinda Faroe (Koyun) Adalari’ni, izlanda ve
Gronland’1 kolonize etmeye gotiirmiig; 1000 yillarinda da Kuzey Amerika’ya varmislardi.
Viking yerlesmesinin ¢ekirdek bolgeleri Finlandiya’nin Helsinki kiyis1, Isve¢’in Stockholm
sehri ve cevresi, adalar1 ve dogu kiyist ile Norveg’te Oslo, Bergen ve Trondheim gibi kiy1
kesimleriydi.

Viking doéneminden 19. yiizyila kadar da bolgedeki siyasal gelisme gii¢, tilkenme ve
Iskandinavya’nin gesitli kesimlerinin diisiisiiyle kendini gdsteren bir dSnem olmustur; rnegin
Danimarka’nin egemenligi 13-14. yiizyillar boyunca, Isve¢’inki ise 1400’den 1800’e kadar
siirmiistiir. 1zolasyon ve erisilebilirligin gii¢ olmasi, Sanayi Devrimi’nin bdlgeye erismesini
geciktirmis ve Iskandinav iilkelerindeki i¢c gelismeler dis diinyadan pek etkilenememistir.
Bununla birlikte, “Nordik” iilkeler denilen bu {ilkeler arasinda bir¢ok bakimdan uyum
saglanmistir; caligma izni almaya gerek bulunmamakta, pasaport kontrolleri yapilmadigi i¢in
Iskandinavlarin birbirlerinin iilkeleri arasinda yolculuklar1 ¢cok kolay olmaktadir. Ulkelerarasi
turizm adeta i¢ turizm halindedir; bu ylizden dis turizmi belirlemek de miimkiin degildir.
Iskandinavlarin bélge iilkeleri arasindaki yolculuklarmin kolay olmasi, ulasim altyapisinin
planlama, olusturma ve igletilmesi agisindan igbirligi yapmalarini da kolaylagtirmistir.

Niifuslar1 az olmakla birlikte, tiim iskandinav iilkeleri diinyanin en zengin iilkeleri
arasinda yer alirlar. Bu da onlari, iilkelerinde zaten rekreasyon faaliyetleriyle yogun bir
sekilde ugrastiktan baska, iilke disinda daha fazla tatil ge¢irmeye de sevk etmektedir. Tatile
cikanlarin ortalama yarisi iilke disina gider; fakat halkin yiizde 70’den ¢ogu kendi bolgeleri
icinde 4 gilinden fazla bir tatili mutlaka yapar.

Iskandinavya, daha farkli olan Danimarka hari¢ tutulursa, iklim ve fiziksel 6zellikler
bakimindan iki alt béliim halinde almabilir: (1)Fiyortlu bat1 kiyis1 ve Iskandinavya daglar::
Norveg-isve¢ yarimadasmin omurgasini olusturan siradaglar; ve (2)Baltik’1 ¢evreleyen algak
alanlar.

Fiyortlu Bati Kiyisi ve Iskandinavya Daglar

Norveg kiyilarint ve gerideki daglar igine alan bu bdlge siradaglarin iki ucunda iki
yiiksek dag grubunu kapsamaktadir. En kuzeyde yiikselti 2100 m’ye ¢ikarken, orta kesimde
Trondheim Fiyordu g¢evresinde daha diiser fakat giliney ucta Jotunfjell daglarinda 2481 m’ye
yiikselir. Tipik alpin bitkilere, sert zirvelere, cok arizali dramatik manzaralara rastlanir. En dar
ve en uzun fiyortlar dag sirasinin giliney kesiminde, kiyida bulunurlar. Kuzeyde bunlar biraz
daha genistir ve muhtesem manzaralar verirler. Daglarin daha al¢ak kesimlerinde yamaglar
konifer ormanlarla kapliyken, yer yer de cepler halinde verimli tarimsal alanlar goriiliir.
Glineyin yliksek kesimleri ve kuzeydeki daglar aga¢ seklinde bitki ortiisiiniin yetismesi igin
¢ok soguk kalir; buralarda ancak arktik ve tundra bitki ortiisii bulunmaktadir. Tklim bakimin-
dan ise nem, riizgdr ve bulutluluk fazla, giines 15181 azdir fakat kisin kiyr kesimi bdlgenin
diger yerleri kadar soguk degildir. Daglar hakim bati riizgarlarinin yolu iizerinde uzandigi
icin, Atlas Okyanusu’ndan gelen daha iliman nemli hava kosullarinin etkisi altinda kalirlar ve
bu hava daglara dogru yiikseldiginde tiirbiilans, bulutlanma ve orografik yagislar meydana

gelir (Bergen’de 2057 mm’ye, hatta kuzey kesimlerde 4000 mm’nin {izerine ¢ikar); kiy1
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kesiminde ise kisin normal olarak buzlanma yoktur. Bélge Iskandinavya’daki en yiiksek
yagisi alir. Yazlar da serindir ve temmuzda bile sicaklik 15°C’-nin altindadir. Biitiin
giizelliklerine ragmen, iklim kosullar1 bolgeye fazla turist gelmesini engellemektedir.

Baltik’t Cevreleyen Alcak Alanlar

Daglarin dogu yamaglar1 yavas yavas alcalarak Iskandinavya’'nin Baltik kesiminin
kenarlarin1 ¢evreler. Dogal olarak rolyef diizdiir (100 m’nin altinda). Buzlarin erimesiyle
denize varamayan su s1g depresyonlarda birikerek, en giizel bir sekilde Finlandiya ve giiney
Isveg’in goller bolgelerinde gdzlenen genis gol sistemini olusturmaktadir. Kiy1 kesiminde ise,
ornegin giineybat1 Finlandiya’da, Aland ve Stockholm’de oldugu gibi, derin yarilmis vadilerin
meydana getirdigi bir dizi ada goriintiiye egemendir. Isve¢’in bat1 kiyisinda kaya uzantilarinin
arasina yerlesmis kumsallarin olusturdugu (4/tin Kiyr) giizel plajlar yer alir.

Kuzeydeki konumuna ragmen, Iskandinavya’nin bu kesimi turizme uygun kiyilara
sahiptir. Glines 151g¢11n yaz boyunca daha uzun siire kalmasi glineslenme siiresini de arttirir
(yilda 2100 saat) ve yaz sicakliklar1 Finlandiya’nin giineydogusunda temmuzda giinliik
maksimum olarak, Akdeniz’deki miktara, 25-30°C’ye kadar yiikselebilir. Ancak, yaz kisa
stirer, kislar da ¢ok soguk gecer; kis aylarinda Baltik denizi ve Bothnia Koérfezi’nin yiizeyi
donar (Ozgiig, 2013).

14.9. Dogu Avrupa, Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz Devletler Toplulugu

Ayni ekonomik ve siyasal sistem i¢inde yer alan Dogu Avrupa iilkeleri ve eski
Sovyetler Birligi, 1990°daki dagilma siirecini izleyen yillarda bir ekonomik ¢okiintii donemi
yasamiglardi. Halen, ekonominin diger sektorlerinde oldugu gibi, turizmde de hizl bir gelisim
ve degisim donemi i¢inde bulunmaktadirlar. Her seyden oOnce Ozellestirme bu siireci
olaganiistii hizlandirmistir. Ornegin 1990’lardan 6nce diinyanm en biiyiik havayolu olan
Aeroflot kigiikk kiigiik 320 ayr1 havayolu sirketine doniigmiistiir. Daha once biitiin
rezervasyonlarin ve diizenlemelerin merkezi bir otorite tarafindan (S.S.C.B.’de Intourist;
Bulgaristan’da Balkantourist; Cekoslovakya’da Cedok; Romanya’-da Carpati vb. gibi)
yapildig1 turizm sektoriinde artik otel, lokanta, taksi hiz-metleri ve seyahat acenteleri 6zel
sektor tarafindan paylagilarak bu iilke ekonomilerinde en hizli biiyiiyen sektdriin turizm
olmasini saglamislardir. Bazi1 bolgesel giicliiklerin yenilememesine ragmen (6rnegin Rusya’da
hava-yollarinda i¢ hatlarin, Moskova’da polisiye olaylarin yarattigi sorunlar vb. gibi),
Budapeste, Prag, Moskova gibi biiylik sehirlerde turizm altyapisi oldukga iyilestirilmis;
geemiste kisitlanmig olan iilke i¢i seyahatler tamamen serbest birakilmistir. Gelecekte
meydana gelebilecek gelismeler, bu {ilkelerden bazilarinin diinya turizmi iginde zaten
simdiden kazandiklar1 6nemi daha arttirip, diger bolge iilkelerine de dnem kazandiracak; iilke
ekonomilerinin diizelmesi de tatil turizmine daha ¢ok katilmalarini saglayacaktir.

Bagimsiz Devletler Toplulugu ve Dogu Avrupa iilkelerinin turizm degisimlerini
gegmisten buyana izlemek kolay degildir. 1990 oncesi kendi aralarindaki gelis-gidislerle
oldukca 6nemli biiyiikliige erismis bir turizm olgusu yasayan bazi iilkeler, 1990’larda yapisal
degisim gecirerek ve gelen ziyaretcileri de farklilasarak, daha ¢ok Batili turistlerden olusan
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yine 6nemli biiyiikliikte birer turizm endiistrisi gelistirmeye baslamislardir. Turizm, hala, bu
iilkelerin ¢ok ihtiya¢ duydugu doviz girdilerini en ¢abuk elde edebilecekleri yoldur ve bu
yiizden de s6z konusu iilkelerde oncelige sahiptir. Bununla birlikte, i¢inde bulunduklari
ekonomik sikint1 1990’1arda bu iilkelerden disartya dogru da biiyiik bir turist akig1 yaratmusti;
bu ise tatil turizminden ¢ok, alinan mallarin daha sonra {ilkede satilarak gecim elde edilecek
bir alisveris turizmi agirlikli olan bir olguydu.

Dogu Avrupa tlkelerinin biiyiikk ¢ogunlugunun arttk AB {iyesi olmalar1 (en son
Romanya ve Bulgaristan) hem turizm faaliyetlerine hem de kalkinma cabalarina yeni bir
diizen getirmistir.

Dogu Avrupa

Dogu Avrupa, fiziksel oOzellikler bakimindan Avrupa’nin Akdeniz digsinda kalan
¢ekirdek alaninin bir devami gibidir; Polonya, Cek ve Slovak Cumbhuriyetleri, Macaristan,
Bulgaristan ve Romanya ile Baltik iilkelerinden olugur.

Bolge iilkeleri, 1990’dan 6nce Sovyetler Birligi ile ekonomik ve siyasal birlikeri ve
baglar1 olan ama Bati1 Diinyasiyla Sovyetler Birligi arasinda bir tampon rolii de oynayan
iilkelerdi. Eski Sovyetler Birligi Baltik Denizi’nden Pasifik’e kadar uzanan dev biiytikliikte
bir iilkeydi; 15 cumhuriyetin en biiyiigii de Rusya’nin kendisi (17 milyon km?’den biiyiik) idi.
Halen ii¢ Baltik cumhuriyeti Letonya (Latviya), Litvanya ve Estonya tamamen bagimsiz
kalmigslar; geri kalan 12 cumhuriyet ise Bagimsiz Devletler Toplulugu adi altinda (Aralik
1991) isbirligine gitmislerdir. Dogu Avrupa iilkelerindeki degisimler ise beklenen de daha
carpict olmus; Cekoslovakya Cek ve Slovak cumbhuriyetleri olarak ikiye ayrilirken,
Yugoslavya -yer aldig1 bolgenin adina da uygun olarak- Balkanlagsmis, yani parcalanmistir.

Baltik Ulkeleri: Latviya (Letonya), Estonya ve Litvanya

1991°de Sovyetler Birligi’nden bagimsizlagan bu li¢ kiiciik Baltik iilkesi de kendi
tarihine, kiiltiiriine-diline ve Komiinist donemde iilkede yerlesmis oldukca biiyiik bir Rusca
konusan etnik azinliga sahip bulunmaktadirlar. Bagimsizliktan beri, zor da olsa,
ekonomilerini biiyiik dl¢lide iyilestirmislerdir. Bagimsizligin sanayide yarattigi igsizlik turizm
ve diger hizmet sektorlerin-de ortaya c¢ikan istihdamla kapatilmaya g¢alisilmaktadir. Baltik
iilkelerinden ge¢miste olan goglerin (6rnegin ABD’ne) simdi bir turist pazari yaratmasi
beklenmektedir.

Baltik tilkelerinin ¢ekicilikleri arasinda giizel orman, gol ve kiyr mekanlar1 (6rnegin
Estonya’da), kiyilardaki sayfiyeler (Letonya/Latviya’da) ve her ii¢ iilkenin de gerek
baskentleri (Talinn ve Riga) ve gerekse diger tarihsel yerlesmeleri sayilabilir. Sovyetler
Birligi’nden ayrilan bu ¢ iilke digerleri arasinda Bati’yla (kokenleri nedeniyle) en iyi uyumu
saglayan ve yasam standartlar1 daha yiiksek olan iilkelerdir.

Bagimsiz Devletler Toplulugu
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Diinyanin en biiyiik iilkelerinden birisi olan eski Sovyetler Birligi Arktik ve tundradan
baslayip i¢ kesimlerde karasal iklimin en ekstrem sekillerine kadar ¢esitli iklim zonlar1 i¢inde
kalan bolgeleri i¢ine almaktadir; mekansal-kiiltiirel kaynaklart da o derece ¢esitlidir. 1990°da
15 sosyalist cumhuriyetin dagilmasiyla, bunlarin en biiyiligli Rusya Federasyonu adin1 alirken,
iic Bal-tik iilkesi (Lettonya, Litvanya ve Estonya) tamamen bagimsizliklarini elde ettiler.
Digerleri de bagimsiz iilkeler haline gelmekle birlikte, Rusya’yla olan ekonomik ve siyasal
baglarini siirdiirmek tizere, Bagimsiz Devletler Toplulugu adi altinda bir birlik olusturdular.
Bir¢ok husus gibi, turizm de bagimsiz {ilkelerin kendi sorumluluklar altinda kalan bir faaliyet
olmustur ve c¢ogu da bir baslangic olarak kendi ulusal havayollarii gelistirmeye
baslamiglardir. 1990’larda itibaren gegis siireci yasayan Rusya ve diger B.D.T. iilkeleri degi-
sik derecelerde iyilesme gostermektedirler. Ornegin Rusya ekonomisinde (6zellestirmeyle
birlikte) 1994°de canlanma baslamis, gelir artisiyla birlikte, rekreasyona ve eglenceye
harcanan paranin da arttig1 gézlenmistir. Hem i¢c hem de dis seyahatlerde de biiyiik bir artig
meydana gelmektedir. Istihdam, hizmetlere dogru kayarak faal niifusun yiizde 50’sini
kendisine cekerken, sanayide iiretim gerilemistir. Rusya’da Yeni Cagin getirdigi birgok
olumsuz yon de vardir: Sug, riigvet ve ekonomik baskilar halk: etkiledigi kadar, Rusya’yla
ilgili haberleri izleyen turist adaylarini da bir siire olumsuz etkilemistir. Rusya hélen gelen
turist sayisint 23 milyona kadar ¢ikarmissa da, hedefledigi say1 ¢cok daha yiiksektir. Bunun
disinda, bazi B.D.T. iilkeleri daha onemli siyasal calkantilar icindedir. Ornegin Tacikistan
neredeyse bir i¢ sa-vas gecirmekte, Gilircistan i¢ etnik sorunlariyla ugrasirken, Azerbaycan-
Ermenistan arasindaki sorunlar heniiz giderilememis bulunmaktadir. Bu {ilkelerde kisa vadede
turizm agisindan 6nemli bir gelisme beklenmemektedir.

1989’a kadar uluslararasi turizm eski Sovyetler Birligi’nde merkezi bir kontrol altinda
tutuluyor, turistler ancak belirli giizergadhlar boyunca yolculuk yapip, belirli konaklama
kolayliklarint kullanabiliyorlardi. Bununla birlikte, 1989’da yabancilara agik ve onlarin
kullanabilecegi merkezlerin sayist 147’yi bulmustu. 1992°de bile B.D.T.’nin baz1 yerlerinin
turistlere halad kapali oldugu diisiiniiliirse, bu topluluk iilkelerinin 6nemli bir bdliimiinde
turizmin daha emekleme agsamasinda oldugu ve Bati tarzi konaklama tesislerine siddetle
ihtiya¢c duyuldugu hususu daha iyi anlagilir. i¢ turizmde konaklama talebi en ¢ok sehirlerin
yakinindaki kirsal alanlarda yer alan hafta sonu tatil evleri olan “dag¢a’lar, dinlenme-iyilesme
tesisleri olan “sanatoryum’lar (ge¢miste 2,000’den fazlaydi ve bir Sovyet yurttasi i¢in bir
sanatoryumda bir ay dinlenmek en arzulanan tatil sekliydi: Meyer 1990) ve kampingler
(6,000’in tizerindeydi) karsilamaktadir; ancak bunlarin higbirisi uluslararasi ziyaretgcilere hitap
edebilecek durumda degildir (Ozgiig, 2013).

Halen turizmin en biiyiik etkisi belirli sehirlerde gézlenmektedir. Moskova ve St
Petersburg bunlarin baginda gelir. Fakat ¢ok az sehirde turizm patlamasi eski yasak sehir
Vladivostok’daki kadar siddetle hissedilir. Rusya’nin Cin ve Kuzey Kore ile temasa geldigi bu
sehirde, tiiccar denizciler binlerce kullanilmis Japon arabasini gemilerden bosaltmakta, Cinli
tiiccarlar ucuz giyim esyasi ve ayakkabi satmaya calismakta, Ruslar ise Moskova’dan bunlari
almak ve sonra tekrar Moskova’da satmak iizere gelmektedirler. Ayni1 nedenlerle, ¢ok sayida
Rus (6zellikle Moskova, St Petersburg ve diger biiyiik sehirlerden) Cin’e gegerek aligveris
ederler. Cin’e gelen yabanci turistlerin 6nemli bir kismimi da Ruslar olusturur. Halen
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milyonlarca B.D.T. yurttas1 baska lilkelere de ayni ziyaretleri yapmaktadirlar. Sayilar1 5.5
milyonu asan B.D.T.’li Tiirkiye’ye gelenler i¢inde de en biiyiik grubu olusturarak Almanlari
geemislerdir; halen de ayni sayr devam etmektedir. Bu gelismelere ve B.D.T. iginde i¢
turizmin geleneksel 6nemine ragmen, turizm altyapisinin durumu hala kétiidiir. Iletisim zay1f
kalmakta, kamu ulasim araglar1 ekonomik sikintt nedeniyle iyi durumda degildir. Bununla
birlikte, B.D.T. i¢inde turizmin daha fazla 6nem tasidig1 bes destinasyon ayirt edilebilir:

(1) Moskova ve Volga Nehri (Rusya Federasyonu’nda);
(2) St Petersburg (eski Leningrad; Rusya Federasyonu’nda);
(3) Kiev ve Odessa (Ukrayna’da);
(4) Karadeniz kiyisindaki merkezler (¢ogu Rusya Federasyonu’nda);
(5) Dogu Karadeniz ve Kafkaslar (Giircistan, Ermenistan ve Azerbaycan).

14.10. Balkanlar

Diinyanin bu kesiminde turizmin gelisme siireci siyasal istikrarsizliklar ve degisimler
tarafindan belirlenmistir. Modern anlamda turizmin baslangi¢ asamasi bolge i¢in oldukga
yenidir. Yugoslavya’da Tito yonetimi sirasinda 1965°de baslamisti. Arnavutluk i¢in ise daha
basladigindan bile s6z edilemeyecegi agiktir. lk iki iilkede turizm 1988’de zirve dénemine
eristikten sonra (Yugoslavya’ya gelenler sayist 9 milyon olmustu) 1990’larda baslayan siyasal
istikrarsizlikla bolge turizm olayindan tamamen uzaklagmis; transit gecisler bile yapilamaz
hale gelmisti. Yugoslavya’nin dagilmasindan dogan Hirvatistan ve Slovenya gibi baz iilkeler
de turizmde 6nemli basarilar elde etmeye baslamislardir. Ayrica Romanya ve Bulgaristan’da
da turizm alaninda son yillarda 6nemli gelismeler kaydedilmistir.

Biitiin Dogu Avrupa tilkeleri arasinda pazar ekonomisine gegiste en ¢ok zorlanan ve en
kotii kosullarda olan iilke Romanya’dir. Diktatorliik doneminden beri niifusunun diger Dogu
Avrupa iilkelerinden daha diisiik standartlarda yasamasi, gecis agsamasiin da zor olmasinda
rol oynamistir. Yine ayni nedenle gecmiste de aldig turist sayisi, giines-deniz-kum tatili sunan
tek Dogu Avrupa iilkesi oldugu halde, ¢ok fazla olmamis (diger Dogu Avrupa iilkelerinden 3-
6 milyon arasi); ancak, halen biraz daha diisiik bir diizeye inerken, yapisi da degiserek tatil
turizminden daha ¢ok Rusya ve Macaristan’dan gelenlerin aligveris turizmine doniigmiistiir.
Buna karsilik, Romanyalilarin {ilke disina ¢ikiglarinin tamamen serbest birakilmasi bu
iilkeden disariya ve daha ¢ok kisa siireli olan turist akisini da ¢ok arttirmig, bagta Macaristan
olmak iizere, Bulgaristan ve Tiirkiye’ye aligveris amaciyla gelen Romanyalilarin sayisinda
biiylik artiglar gozlenmisti (Tiirkiye’ye gelenler 1992°de 600 bine yaklastiktan sonra 2010°da
367 bin dolayinda olmustur).

Aslinda iilkenin ekonomik kalkinmasi igin ¢esitli kaynaklar1 bulunmaktadir; 2007
basinda kesinlesen AB {iyeliginin bunlarin kullanimini kolaylastiracagi sanilmaktadir. Ayni
sekilde, turizm icin de gerek kiyida gerekse iilkenin i¢ kesiminde c¢ekicilikleri oldukga

fazladir. Merkezi kesimi bir yiiksek plato olan iilkeye belki damgasini vurdugu sdylenebilecek
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olan U-sekilli Karpat Daglart kuzey sinir1 gecerek Slovak Cumhuriyeti'ne ve Ukrayna’ya
dogru devam eder. Yiiksek alanlarin ii¢ tarafi da diiz ovalarla gevrelenmistir. Ulkenin turizm
kaynaklar1 daha ¢ok asagidaki bolgelerde dagilmistir.

1989°dan 6nce Bulgaristan’in kii¢iik ama ekonomik bakimdan biiyiik 6nem tasiyan bir
turizm sektorii bulunuyordu. Ekonomisini de 20 yilda gelistiren ve bir tarim iilkesinden sanayi
iilkesi olmaya dogru ge¢is asamasina giren Bulgaristan, Dogu Bloku ve Sovyetler Birligi’nin
dagilisindan en c¢ok etkilenenlerden birisi olmustur. Bir yandan AB’ye girmeye caligilirken
diger yandan da ekonomiyi diizliige ¢ikarmanin en hizli yolu olarak da &zellestirme
goriilmiistiir. Turizmdeki yatirimlar1 arttirmak iginse vergi indirimi saglanmis, Karadeniz
kiyisindaki tatil merkezleri, oteller ve turizmle ilgili diger kolayliklarin ozellestirilmesine
gidilmistir. Ayn1 zamanda da hizmetlerin kalitesinin ylikselmesi ve daha iist gelir diizeyindeki
turistlerin iilkeye gelmesinin saglanmasi hedeflenmektedir.

Bulgaristan’in Avrupa’daki 6nemli turizm destinasyonlarindan birisi haline gelmesine
yetecek turizm kaynagi vardir. Daglar ve kiyilar yaninda, eski sehirler, tarihsel eserler ve
diisiik iicretli isgiicii gibi avantajlar1 da vardir. Ulke turizminin en biiyiik kismi Karadeniz
kiyisindaki bir dizi yerlesmede toplanmis olmakla birlikte, daglik bolgeleri de ¢esitli
cekicilikler sunarlar (Ozgiig, 2013).

14.11. Yunanistan

Yunanistan 6teden beri kiiltiirel ve tarihsel turizme sahne olmus bir lilke olmakla
birlikte, kitle turizmi bu iilke i¢in de ¢ok yeni sayilabilecek bir olaydir. 1967°den 1974°¢
kadar siiren askeri diktatorliik doénemi de bu baslangi¢ diizeyini ertelemistir. Ulkenin
demokrasiye donmesiyle birlikte giines-deniz-kum tatilcileri 06zellikle adalara akmaya
basladilar. Bu dénemde Yunanistan gittikce tikanan Ispanyol sayfiyelerine bir alternatif
olarak goriilmiistii. Avrupa kitle turizminin bu {ilkeye yonelmeye basladigi 1980’lerden beri
iilkenin ekonomik ve siyasal istikrar i¢inde olmasi da turist sayisinin istikrarli bir seyir
izlemesinde rol oynamistir. Yakin yillarda komsularindan gelenlerin sayisi artmistir:
Bulgaristan’dan gelenler AB {iyeligi yiiziinden iken, Arnavutluk ve Makedonya’dan ziyaretler
de cogalmistir. Aslinda, diger Akdeniz iilkelerinde oldugu gibi, Yunanistan’da da tarihsel ve
kiiltiirel cekiciliklerden ¢ok iklim ve plajlar kitlesel turizmin yéneldigi alanlardir. Ispanya
gibi, daha cok Ingiliz ve Alman turist pazarina bagimli olmakla birlikte, Yunanistan’a gelen
turistler biraz daha ¢esitlilik gosterirler. Bununla birlikte, tu-ristlerin ylizde 92.2’si Avrupa’dan,
ylizde 66’s1 da AB iilkelerinden gelir. 2006’da iilkeyi ziyaret eden Tiirk sayisi 180,775
olmustur ama iki iilke arasindaki ziyaretler (istikrar kazansa da) inisli ¢ikish bir trend izlemistir.

Turizm, Yunanistan i¢in yasamsal bir 6nem tasir. Biitiin OECD iilkeleri arasinda
digsatim degerlerinde turizmin en yiiksek paya sahip oldugu iilke Yunanistan’dir. Yunanistan,
gelen turist sayis1 bakimindan bir siiredir diinyanin ilk 20 iilkesi i¢inde yer almaktadir; ancak,
zaman iginde diger ilkelerdeki gelismeler ve ziyaretci sayisindaki oynamalar yiiziinden yeri
yildan yila degisir. Bununla birlikte, cok para harcatmayan, paket ve kitle turizminin
egemenligi yiiziinden turizm gelirleri turist sayisina orantili degildir. Zaten gelenlerin yiizde

60’1n1n paket turlarla gelmesi de bunun bir kanitidir.
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Yunanistan topraklarimin yiizde sekseni dagliktir. Kalker yapidaki daglar
Yugoslavya’dan ve Arnavutluktan sonra Yunanistan’a girerler ve bu iilkenin de belkemigini
olustururlar. Kuzeyden gilineye dogru alcalarak devam eden daglar, Ege Denizi’nde
kaybolurlar; fakat denizaltinda devam eden daglarin zirveleri Ege adalarini olusturur. Kiy1
cizgisi korfezler ve koylarla kirilir. Yalnizca 132 bin kilometrekare yiizol¢imii olan {ilkenin,
adalar yiiziinden, kiy1 uzunlugu 15,320 km tutar. Adalar ve anakaranin kiy1 kesimleri uzun ve
kurak yazlar ve oldukga yiiksek yaz sicakliklariyla (temmuzda 27°C’den fazla) tipik Akdeniz
iklim Ozellikleri gosterir. Hemen her yerde 2300 saatin iizerinde bir yillik giineslenme siiresi
vardir; bazi adalarda bu 3000 saatin {izerine ¢ikar. Daglik bati kesim biraz daha nemli, kuzey
ise daha karasal bir iklime sahiptir. Ana kara ve adalar cesitli alt gruplar halinde ele
alinmaktadir:

Yunanistan anakarasi: (a) Kuzey Yunanistan (Makedonya, Selanik, Halkidikya,
Kavala ve Trakya);(b) Orta Yunanistan (Epiros, Teselya ve merkezi Yunanistan);(c) Atina
bolgesi; ve(d) Peloponez. Adalar:(a) Iyonya (Korfu dahil) adalar1; (b) Sikladlar;(c)
Sporadlar;(d) Dodekanez (Rodos dahil);(e) Girit (Ozgiig, 2013).

273



Uygulamalar

Ogrenci atlastan Avrupa siyasi ve fiziki haritas iizerinde Portekiz, Italya, Almanya,
Isvigre, Avusturya, Birlesik Krallik, Yunanistan iilkelerini ve Beneliiks, Iskandiyavya, Dogu
Avrupa, Baltik Ulkeleri, Bagimsiz Devletler Toplulugu ve Balkanlar blgelerini incelemeli ve
iilkelerin yerlerini 6grenmelidir. Bu iilke ve bolgelerdeki turizm potansiyeli olusturan fiziki
(daglar, akarsular, deniz kiyilar1 ve adalar vb unsurlar1 incelemelidir
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Uygulama Sorulari
1) isvigre’de turizmin odagini hangi daglar olusturur?
Cevap: Alpler.

2) Yunanistan diger Avrupa iilkeleri ile kiyaslandiginda hangi fiziksel kaynaklar1 ile
daha iistlin 6zellige sahiptir?

Cevap: Cok sayida adaya sahip olmasi.
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Bu Béliimde Ne Ogrendik Ozeti

Bu bolimde Avrupa’nin turizm bdlgelerini 6grenmeye devam ederek, iilkeler
Olgeginde turizm faaliyetlerinin durumu ele alinrak tiim Avrupa kitasinda turizm faaliyetleri
hakkinda bilgi edinilmistir. Bélge iilkelerinden Portekiz, italya, Almanya, Isvicre, Avusturya,
Birlesik Krallik (Ingiltere), Beneliiks iilkeleri (Hollanda, Belgika ve Liiksemburg), iskandinav
iilkeleri (Norveg, Finlandiya, Isve¢, Danimarka), Dogu Avrupa, Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz
Devletler Toplulugu, Balkanlar ve Yunanistan’daki turizm faaliyetleri incelenerek bilgi
edinilmesi saglanmstir.

Portekiz’in PAvrupa Toplulugu’nun en kiiglik ve 18,100 $ kisi basina geliriyle en
yoksul (digerlerine gore) {lilkesi olmasina ragmen Avrupa Birligi'ne iiyelik Portekiz igin
harikalar yaratmistir. Avrupa Toplulugu’nun zengin {ilkelerinin yardimiyla, Portekiz,
karayollari, demiryollart ve havalimanlarini da iyilestirmigtir. Altyapinin gelistirilmesi en ¢ok
turizm endiistrisinin isine yaramis ve turim faaliyetlerinde onemli gelisme kaydettiginin
Ogrenilmesi saglanmistir.

Italya’nin kiyilardan baslayip kis sporlart merkezlerine, tarihsel sehirlerine kadar
uzanan ¢ok farkli turizm c¢ekiciliklerine sahip olmasi nedeniyle uluslararasi turizmden g¢ok
biiyiikk bir pay almakta oldugu ve Italya'ya gelen turistlerin biiyiik kisminin Avrupalilar,
ozellikle de komsu iilkelerden geldiginin 6grenilmesi saglanmistir.

Almanya’nin, diinyanin en cok turist ¢eken 8. iilkesi durumunda oldugu, turizm
gelirlerinde de 6. durumda oldugu, Isvigre’nin, zaman zaman siras1 degisse de, dteden beri
diinyanin en cok turist ¢eken 20 iilkesi arasindaki yerini korudugunun, iilkeye gelen on
milyondan fazla ziyaret¢i arasinda en biiylik grubu Almanlarin (yiizde 25’e¢ yakin)
olusturdugunun 6grenilmesi saglanmistir.

Avusturya’da turizm ¢ok yogun bir sekilde Alplerde toplanmistir; buradaki turizmin
toplam hacmi de Isvigre’dekinden yiiksektir. Bununla birlikte, iki iilkenin Alpin bélgeleri
birbirine ¢ok benzerler fakat Avusturya Alpleri’nin iklim 6zellikleri kigin biraz daha kurak ve
soguk, yazin ise daha sicaktir. Avusturya’da da turizmin hacmini 6l¢gmek oldukca giictiir.
Ornegin 21.4 milyon olarak hesaplanan uluslararasi varislarm, yiizde 90’dan fazlasi
karayoluyla komsu {ilkelerden hafta sonlar1 ve benzeri kisa siireli kaliglar i¢in gelenler ile
giiniibirlik¢ilerden olustugunun 6grenilmesi saglanmistir.

Birlesik Krallikta (Ingiltere’de) tatil kolayliklarnin biiyiik kismunin Ingiltere’nin
giineyinde -giiney kiyist boyunca ve giineybatida yarimadaya dogru uzanarak mevcut daha
uygun iklim kosullar1 ve giinesten yararlanmak tizere gelistiginin, diger tatil alanlarinin daha
cok kuzeyde, yogun niifuslu sanayi bolgeleri ¢evresinde, gerek tatil gerekse giiniibirlik
taleplerin karsilanmasi i¢in gelistiginin 6grenilmesi saglanmustir.

Beneliiks {ilkelerinin (Hollanda, Belgika ve Liikksemburg) gelismis turizm
altyapilariyla ¢ok sayida turist almakta ve onemli turizm geliri elde ettiklerinin 6grenilmesi
saglanmistir.
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Iskandinavya’nin, kiiltiirel ozelliklerindeki giiclii ortak yanlar ve bircok bdlgesel
farkliliklara ragmen, Danimarka, Norveg, Isvec, Finlandiya ve Izlanda’nin tek bir bolge olarak
kabul edilmekte oldugu, bolge topraklarinin {igte birinin de Kuzey Kutup Dairesi’nin 6tesinde
uzandiginin, bu konumun iklim ve turizm iizerindeki etkisinin ¢ok ©Onemli oldugunun
ogrenilmesi saglandi.

Dogu Avrupa’da, Baltik Ulkeleri ve Bagimsiz Devletler Toplulugu; ayni ekonomik ve
siyasal sistem icinde yer alan Dogu Avrupa iilkelerinin tiimiinde eski Sovyetler Birligi,
1990°daki dagilma siirecini izleyen yillarda bir ekonomik ¢okiintii donemi yasadiklarini bu
iilkelerde ekonominin diger sektdrlerinde oldugu gibi, turizmde de hizli bir gelisim ve
degisim doneminin yasandiginin 6grenilmesi saglandi.

Balkanlar’da Bulgaristan, Romanya, Arnavutluk ve Yugoslavya’nin dagilmasindan
dogan Hirvatistan ve Slovenya gibi bazi iilkelerin turizmde 6nemli basarilar elde etmeye
basladiklarinin 6grenilmesi saglandi.

Yunanistan i¢in turizmin yasamsal bir 6nem tasidigi, Yunanistan’nin biitin OECD
iilkeleri arasinda digsatim degerlerinde turizmin en yiiksek paya sahip oldugu, lilkeye gelen
turist sayisinin siirekli arttigi, ancak cok para harcatmayan, paket ve kitle turizminin
egemenligi yiiziinden turizm gelirlerinin turist sayisina orantili olmadiginin 6grenilmesi
sagland.
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Boliim Sorular:
1) Asagidaki bolgelerden hangisi Ingiltere’nin dnemli turistik alanlar1 nereleridir?
2) Avusturya’ya en ¢ok hangi lilkelerden turist gelmektedir?

3) Asagidaki bolgelerin hangisi B.D.T. i¢inde turizmin en ¢ok 6dnem tasidigi bolgeler
hangileridir?

4) Almanlarin turizm amaciyla tercih ettikleri yerler nereleridir?
5) Iskandinavya’nin en ¢ok taninan cekicilikleri nelerdir?
6) Isvicre’nin en ¢ok turist geken bolgeleri nereleridir?

7) isve¢’in bat1 kiyisinda kaya uzantilarinin arasina yerlesmis kumsallarin olusturdugu
plajlara ne ad verilir?

8) Ingiltere’de yabanci turistler, is amaciyla gelenler (ulusal ve uluslararasi) ve iilke
icinde tatil gecirmek isteyenlerle kisa stireli tatilcilerin yogunlastiklar: en 6nemli merkez
hangisidir?

9) Iskandinavya, daha farkli olan Danimarka hari¢ tutulursa, iklim ve fiziksel
ozellikler bakimindan hangi iki alt boliime ayrilir?

10) Bulgaristan’da turizmdeki yatirimlar: arttirmak i¢in alinan tedbirler nelerdir?

Cevaplar

1) Giineydogu, Thames ve Chiltern, Heart of England ve Londra, 2) Italya, Almanya,
Hollanda ve Ingiltere, 3) Moskova ve Volga Nehri, St Petersburg, Karadeniz kiyisindaki
merkezler, Kiev ve Odessa, 4) Akdeniz Havzasi, Ispanya, Italya ve Fransa 5) Norveg’in
fiyortlar1, izlanda’nmn volkanlari, Finlandiya’nin ormanlar1 ve gélleri, Danimarka’nin sakin,
kirsal manzaralari, 6) Bern, Ziirih, Cenevre ve Luzern 7) Altin Kiy1, 8) Londra bolgesi, 9)a)
Fiyortlu bat1 kiyis1 ve Iskandinavya daglar, b)Baltik’1 gevreleyen algak alanlar, 10) Vergi
indirimimi saglanmig, Karadeniz kiyisindaki tatil merkezleri, oteller ve turizmle ilgili diger
kolayliklarin 6zellestirilmesine gidilmistir.
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